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EDITORIAL

DEAR READER,
The ExtraEnergy Magazine has been published twice a year since 2010. But how

do the tests work?

In this, the eleventh issue, we have put a special emphasis on explaining the set-
up, process and methodology of the testing, for which customer wishes and prod-

uct categories are of central importance.

In response to industry diversification, ExtraEnergy will in future add further
product categories into the test, including categories such as pedelecs for children
and youths, and fleet pedelecs. These are product categories which have already
been defined for the ExtraEnergy Test, but which have not yet featured in the Test.
Additional product categories are also possible and indeed desirable. For more on
this read the ‘Future Prospects’ article in this magazine, in which Dr. Frieder Herb
(Concept and Strategy, ExtraEnergy Test) offers insights into the outlook for the

pedelec market.

Gnarly climbs and flowing singletrack with technical sections: after 23 years of
testing e-bike and pedelec technology, ExtraEnergy has extended its ride test-
ing with, for the first time, an extra test for off-road pedelecs, in a test environ-
ment which demands high skill levels from the riders. ExtraEnergy is delighted
to have attracted a number of highly experienced mountain bike riders for this
course, among them Marco Hosel, six-time Trials World Champion, to evaluate

the pedelecs on their off-road performance.

Currently, the cycle industry sees itself as a sports/fashion industry, and it cre-
ates fashionable products which change every year. It's easy to underestimate the
complexity of the pedelec as a product, and the danger of over-hasty innovation

can strike in a flash, undoing years of hard-won reputation.

So alongside production cycles, in Autumn 2014 ExtraEnergy also tested numer-
ous pre-production bikes and prototypes. With these tests ExtraEnergy e.V. is ful-
filling its founding objective, namely the acceleration of market development by

making information available.

Information leads to greater understanding, fairer competition and finally, to en-
hanced safety and quality. Please make use of our test ride events and the LEV
Components Special Exhibitions around the world: a treasure-trove of informa-
tion awaits you.

Ride on!

Angela Budde
EDITOR

EXTRAENERGY Magazin[e]

LIEBE LESER_INNEN,
das ExtraEnergy Magazin erscheint seit 2010 zweimal jahrlich. Doch wie funk-

tioniert der Test?

In dieser elften Ausgabe legen wir besonderen Wert auf Erliuterungen zu
Aufbau, Verfahren und Methodik der Auswertung, bei der Kundenwiinsche

und Produktgruppen von zentraler Bedeutung sind.

Bedingt durch die Diversifizierung des Marktes wird ExtraEnergy zukiinftig
weitere Produktgruppen im Test abbilden. Dazu gehéren die Produktgrup-
pen Kinder und Jugend Pedelec, sowie Flotten Pedelec. Produktgruppen, die
bereits in den ExtraEnergy Test aufgenommen, jedoch bisher nicht zum Test
eingereicht wurden. Weitere Produktgruppen sind méglich und wiinschens-
wert. Lesen Sie dazu mehr in der Rubrik , Ausblick”in diesem Magazin, in der
Dr. Frieder Herb (Konzeption und Strategie ExtraEnergy Test) tiber die Mog-

lichkeiten des Pedelec Marktes informiert.

Knackige Anstiege und flowige Trails mit technischen Passagen. Nach 23 Jah-
ren Test und Technik rund um Pedelecs und E-Bikes erganzt ExtraEnergy die
Fahrtests erstmals durch einen Zusatztest fur Offroad Pedelecs. Testbedin-
gungen, die von den Fahrern in hohem Mafle Geschicklichkeit erfordern.
ExtraEnergy freut sich, fiir diesen Testabschnitt ausgewiesene Mountainbike-
fahrer gewonnen zu haben, darunter Marco Hésel, sechsfacher Weltmeister

im Trial fahren, die die Pedelecs auf ihre Offroad Eigenschaften bewerteten.

Derzeit versteht sich die Fahrradindustrie als Sport-/Mode-Industrie und er-
schafft jahrlich wechselnde modische Produkte. Schnell wird das komplexe
Produkt Pedelec unterschatzt. Genauso schnell schnappt die Innovationsfalle

zu und kostet jahrelang erworbene Reputation.

Neben Serienfahrzeugen testete ExtraEnergy auch im Herbst 2014 etliche
Vorserienfahrzeuge und Prototypen. Mit diesen Tests erfillt der ExtraEnergy
e.V. eine seiner satzungsgemafen Aufgaben, namlich die Beschleunigung der

Marktentwicklung durch das verfugbar machen von Informationen.

Information fithrt zu mehr Verstindnis, fairerem Wettbewerb und letztlich
mehr Sicherheit und Qualitiat. Nutzen Sie unsere Probefahr-Events und LEV
Komponenten Sonderausstellungen weltweit. Es erwartet Sie ein Schatz an

Informationen.

Ride on!

Angela Budde
REDAKTION
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PROTOTYPES

Katja Sohner-Bilo, Managing Director and
Partner in Binova GmbH, on her visit to
Tanna on the pre-production bike with bi-
nova flow drive system. She has over 20
years of experience in the Séhnegroup of
companies, where her responsibilities in-
cluded personal and organisational devel-
opment, and quality assurance.

Katja Sohner-Bilo, die geschiftsfithrende
Gesellschafterin der Binova GmbH, bei ih-
rem Besuch in Tanna auf dem Vorserien-
versuchstréager mit dem binova flow An-
trieb. Sie verfiigt tiber 20 Jahre Erfahrung
in der Séhnergroup, in der sie unter ande-
rem fur Personal- und Organisationsent-
wicklung sowie im Bereich der Qualittssi-
cherung verantwortlich war.

#Al: Katja Sohner-Bilo,, Binovaf& 45
RABESEEREGUA, £25Tannalll
i, Sandra Winkler, ExtraEnergy it & 1455
RABIHESES,

Prototypes and pre-production bikes on test
Prototypen und Vorserienfahrzeuge im Test

For the Autumn 2014 Test, ExtraEnergy once again test-
ed numerous pre-production and prototype bikes along-
side production machines, and this included a wide varie-
ty of vehicles. For example, one experimental pedelec was
tested on which the complete drive system, including bat-
teries, weighed less than 3 kg. The test results helped the
manufacturer to formulate developmental criteria. They
needed to decide whether the technical specifications of
the drive system were competitive against the significant-
ly heavier drive systems which currently dominate in the
marketplace. ExtraEnergy’s testers were equally eager to
see what would result, because in the previous 23 years
of testing they'd never seen a drive concept like it. In the
end, not only the measurements but also the testers’ opin-
ions were very positive about this system, and so thereisa
good chance that the early outline of a new product which
we tested may end up in mass production. So we wait in
anticipation that a new generation of this drive system
will come in for testing, hopefully in the near future, and
hopefully also in a form which can be publicised. ExtraEn-
ergy works on the principle of only publicising test reports
for vehicles which are in series production and which are

available for anyone interested to buy.
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Neben den Serienfahrzeugen testete ExtraEnergy auch im
Herbst 2014 wieder etliche Vorserienfahrzeuge und Proto-
typen. Fahrzeuge unterschiedlichster Art waren dabei. Bei-
spielsweise wurde ein Versuchstriger eines Pedelecs getestet,
bei dem der komplette Antrieb inklusive Batterie mit weni-
ger als 3 kg sehr leicht war. Die Testresultate haben dem Her-
steller geholfen, Entscheidungsgrundlagen zu generieren. Zu
entscheiden war, ob die technischen Werte des Antriebs wett-
bewerbsfihig zu den aktuell den Markt dominierenden deut-
lich schwereren Antrieben ist. Hier waren auch die Tester von
ExtraEnergy sehr gespannt, was dabei herauskommen wiirde,
denn das Antriebsprinzip gab es in dieser Form in den ver-
gangenen 23 Jahren des Tests noch nicht. Nicht nur die Werte,
sondern auch die Meinungen der Testfahrer waren zu diesem
Antrieb sehr positiv. Daher stehen die Chancen nicht schlecht,
dass die hier getestete Skizze eines neuen Produktes bis zur
Grof3serie kommen wird. So diirfen wir nun gespannt darauf
sein, hoffentlich schon bald wieder eine weitere Generation
dieses Antriebes im Test zu haben. Dann hoffentlich auch in
einer Form, wie sie auch publiziert werden kann. Das Prinzip
von ExtraEnergy ist, in Testbriefen nur Fahrzeuge zu publizie-
ren, die auch in Serie hergestellt werden und fiir die Interes-

senten kduflich zu erwerben sind.
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Many drive systems which are now dominant in the mar-
ketplace had previously taken part in the ExtraEnergy Test,
and were able to reach competitive status faster and bet-
ter thanks to the comparison ratings. So with these tests
ExtraEnergy e.V. is fulfilling its constitutional objectives,
namely the acceleration of market development by mak-
ing information available. In this case, direct compari-
sons of performance metrics with the competition are
made available to the developers of components or vehi-
cles. These tests also let ExtraEnergy state definitively that
the end of the breakneck technological development of
e-bikes and pedelecs is not at all in prospect, even after
23 years of testing. Innovations are anticipated in all are-
as, and many of these will put all previous developments
in the shade. These ongoing technological developments
will contribute to customer uptake, and will lead to the
pedelec swiftly overtaking the bicycle as a mode of trans-
port. But ‘swiftly’ should be seen in context: while it’s al-
most tomorrow in the history of transport, from today’s

viewpoint it could still take another 20 years.

Viele Antriebe, die heute den Markt dominieren, haben in frii-
hen Versionen schon am ExtraEnergy Test teilgenommen und
konnten auch dank der Vergleichswerte schneller und besser
bis zur Wettbewerbsreife gebracht werden. Mit diesen Tests
erfiillt der ExtraEnergy e.V. eine seiner satzungsgemifien Auf-
gaben, namlich die Beschleunigung der Marktentwicklung
durch das verfiighar machen von Informationen. In diesem
Fall wird den Entwicklern der Komponenten oder der Fahr-
zeuge der direkte Vergleich der Leistungswerte zum Wett-
bewerb erméglicht. Auch aus diesen Tests kénnen wir von
ExtraEnergy schon heute sagen: Das Ende der raschen tech-
nologischen Fortentwicklung des E-Bikes und des Pedelecs
ist nach 23 Jahren testen in keinster Weise absehbar. In al-
len Bereichen sind Innovationen, die zum Grof3teil alles da-
vor Dagewesene deutlich in den Schatten stellen, abzusehen.
Die technologische Weiterentwicklung wird zum Kundennut-
zen beitragen und dazu fithren, dass das Pedelec dem Fahr-
rad als Verkehrsmittel schon bald den Rang abgelaufen haben
wird. Wobei hier bald zu relativieren ist. Dies kann historisch
betrachtet morgen, aus Sicht der heutigen Zeitrechnung aller-

dings doch noch 20 Jahre dauern.

PROTOTYPES
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PROTOTYPES — A2B HEROECO ENTZ DELUXE

weld seams.

Der Rahmen ist beim Entz deluxe dominant und tonangebend. Passenderweise hier im kontrastreichen rot.
Kaum zu glauben, dass man solche flielenden Formen aus Rohren formen kann. In diesem Rahmenbau
steckt sehr viel Hydroformung von Rohren, Frasen von Rohren und Halbzeugen sowie viele, viele mit Hand

gezogene Schweifinihte.

EntzFEREFHBETIRE IR AR, SRR EABXN LLEHT G RAERR BT LUE BN E R A4 aL
S SRR £, EERBIMN T2, A B ANEERERE. BB GH UIRIREF THESETZ,

A2B HEROECO ENTZ DELUXE

PRE-PRODUCTION BIKE TEST
The Entz is an old friend as a bicycle, and also its drive
system isn'’t entirely unknown. But both together is new,
and not quite finalised for the test. The structural shape of
the frame, from the pen of Berlin-based industrial design-
er Norbert Haller, was originally developed for the Britsh
company Ultra Motor, before they were taken over by He-
roEco. The CONTI eBIKE SYSTEM power assist system comes
from the Continental company and is based around high
quality drive components, optimised to work together
and integrated within the whole pedelec concept. Among
the components is an integrated Brose motor, optimised
to work with the rest of the drive and to create a harmo-
nious complete system with the other components. This
motor had previously been tested at ExtraEnergy through

several generations and versions.

The A2B Entz deluxe was tested in pre-production form
during the test rides in October 2014. The test riders
quickly established that the drive system was only provid-
ing very weak assistance, and the Test Director was also
concerned. Previous test measurements had shown just
how powerful the Brose motor could be. So the manu-
facturer was contacted and, during the test, components
were exhanged, and updates were also applied to the soft-

ware: according to the manufacturer a new profile opti-
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The frame of the Entz is an imposing and distinctive design, finished here in an appropriately high-contrast
red. It’s hard to believe that such flowing lines can be formed from tubing, and indeed to build this frame
they have used much hydroforming of tubing, milling of tubes and stock materials, and hand-finishing of

Riemenritzel vorne und hinten.

A2B HEROECO ENTZ DELUXE
TEST DES VORSERIENFAHRZEUGES
Das Entz ist ein als Fahrzeug schon alter Bekannter und auch
als Antrieb nicht ganz unbekannt. Beides zusammen ist neu
und noch nicht ganz fertig im Test. Die Bauform des Rah-
mens aus der Feder des Berliner Industriedesigners Norbert
Haller wurde urspriinglich fur das englische Unternehmen
Ultra Motor entwickelt, welches von HeroEco tbernommen
wurde. Das elektrische Antriebssystem CONTI eBIKE SYSTEM
stammt aus dem Hause Continental und basiert auf hoch-
wertigen Antriebskomponenten, die optimal aufeinander ab-
gestimmt und in das Pedelec Konzept integriert wurden. Un-
ter anderem wurde der Brose Motor integriert und fir das
Gesamtsystem optimiert, um gemeinsam mit den weiteren
Komponenten einen harmonischen Antrieb zu bilden. Der
Motor wurde schon in mehreren Generationen und Versio-

nen bei ExtraEnergy getestet.

Das A2B Entz deluxe wurde bei den Testfahrten im Oktober
2014 noch in einer Vorserienversion getestet. Zunichst stell-
ten die Testfahrer fest, dass der Antrieb nur sehr schwach un-
terstiitzte, was auch den Testleiter wunderte. Aus fritheren
Messungen des Brose Antriebes war ja bekannt, wie leistungs-
fahig dieser sein kann. Daher wurde der Hersteller kontaktiert
und wahrend des Tests sowohl Teile getauscht als auch Ande-
rungen an der Programmierung durchgefiihrt. Nach Angaben

des Herstellers wurde ein anderes Profil aufgespielt, welches

The Continental mid motor is built into the frame, and this immediately shows one of its special features: it isn't
a bolted-on component, but rather an intrinsic part of the frame. The belt drive system also comes from Conti-
nental, and it consists of a high performance toothed belt, a crankset plus the belt pullies front and rear.

Der Continental Mittelmotor ist in den Rahmen eingesetzt und zeigt damit auch gleich seine Besonderheit. Er ist
kein angeschraubtes Element, sondern ein in den Rahmen integriertes Bauteil. Ebenso aus dem Hause Continen-
tal kommt das Riemenantriebssystem, bestehend aus einem Hochleistungs-Zahnriemen, Kurbelarme sowie die

Continental AB) £ =B BR N2 h B FBA. BRI R A T AR R4 75 20 L BRI IE S, MARKAMBEIEEERZ
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A2B HeroEco Entz deluxe
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‘The cockpit is quite self-explanatory in its operation. With just two buttons on a rocker switch
with which to scroll through the menus, you're quickly at home with it. The display is permanent-
ly mounted, so there’s no need to remove it at every short stop for fear of theft. The stepless hub
gear is also easy to operate using the twist grip to the right of the handlebar.

Das Cockpit ist in seiner Bedienung recht selbsterklarend. Mit nur zwei auf einer Wippe liegenden
Tastern, mit denen man durch das digitale Menii gleitet, findet man sich schnell zurecht. Das Dis-
play ist fest verbaut. Somit muss man es nicht bei jedem kurzen Stopp aus Diebstahlangst demon-
tieren. Die stufenlose Nabenschaltung lasst sich mit dem Drehgriff auf der rechten Seite ebenfalls
einfach bedienen.
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PROTOTYPES — A2B HEROECO ENTZ DELUXE

Because the rear stays are elevated, the drive belt can be installed without any elaborate separable rear triangle. The bulky
planetary ball-drive stepless hub gear shifts under load without damage, but it does take some hand force to change ratios
under full load. For the production model, though, hand force will no longer be required, because gear shifting will be ful-
ly automatic on the production Entz Deluxe. At the time of the test the NuVinci Harmony was not available with a belt pul-
ley, and the A2B Entz will be the first production bike to integrate the latest version of this transmission. The hydraulic disk
brakes, combined with chunky tyres on compact rims, bring the A2B Entz swiftly to a stop.

Aufgrund der hohen Lage der Hinterbaustrebe lisst sich der Antriebszahnriemen ohne einen aufwendigen teilbaren Hinter-
bau tauschen. Die voluminése Kugel-Planeten-Schaltungsnabe schaltet verschleif3frei unter Last, braucht aber etwas Hand-
kraft, um die Ubersetzung bei voller Last zu wechseln. In der Serie ist Handkraft jedoch nicht mehr nétig, denn im Serienzu-
stand wird das Entz Deluxe vollautomatisch geschaltet. Zum Testzeitpunkt gab es noch keine NuVinci Harmony mit einem
Riemenritzel. Das A2B Entz wird das erste Serienfahrzeug sein, welches die neueste Version dieser Schaltung integriert. Die
hydraulischen Scheibenbremsen, kombiniert mit den bulligen Reifen auf kompakten Felgen, bringen das A2B Entz schnell
zum Stehen.
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LR, AEBIEMARM TERT R BIERBFMA T, FREANARRFTLELL N FAMBEFRERM S, DRIEPTER
BRANFEAE, BREEEMENz Deluxe, (HHTHF LI B R0 FENIABY, BFNuVinci Harmony RFEER B RELIFR TR
BMARFA, A2B Entzie 55— ARG AT AL B XA shic BB AR s DB & o IR IR RIBIZN A 40, 1 E S5 ShE EBYESRH
Ba, BEBBIRIEA2B EntzB IR KB,

RERITHERRE T MM IEEA2B

mised for touring use was installed. A2B offers a variety of
factory settings which should offer dealers the facility to

choose the ideal setting for each customer’s use.

At the end of the test, and in follow-up tests in December,
the difference in the ride values was like night and day. In
the latest version tested, the Entz deluxe could even have
received a product category win, but these ratings could
not be used because both the ergonomics test marks, as
well as the ride ratings from the test rider group for the
riding tests in October and the ergonomics test in Novem-

ber, were missing.

But the tests were still worthwhile for the manufacturer.
Shortly before the start of series production, which is cur-
rently underway (from February 2015) they were able to
implement some crucial improvements to the electrical
components. In April 2015, when the ExtraEnergy Spring
Test takes place, a bike from the latest batch, which will be
delivered to dealers and customers from the end of April,
will be tested again. This will give the manufacturer con-
fidence that the changes they agreed with their suppliers,
based on the results of the Autumn 2014 Test measure-
ments, have been fully implemented for volume produc-
tion. For ExtraEnergy it will bring the confidence that the
published test report reflects the actual production bike

as delivered.

fir die Tourenanwendung optimiert ist. A2B bietet verschie-
dene Werkseinstellungen, die es ermdglichen sollen, dass der
Handler das Fahrzeug auf die Kundenanwendung optimal

einstellen kann.

Am Ende des Tests und bei Nachtests im Dezember unter-
schieden sich die Fahrwerte wie Tag und Nacht. In der letz-
ten Version, die getestet wurde, hitte das Entz deluxe sogar
einen Produktgruppensieg bekommen. Die Werte konnten je-
doch nicht mehr genutzt werden, da sowohl die Ergonomie-
testwerte als auch die Fahrwerte der Testfahrer-Gruppen aus
den Fahrtests im Oktober und dem Ergonomietest im No-

vember fehlten.

Dennoch war der Test fiir den Hersteller wertvoll. Noch
kurz vor Beginn der Serienproduktion, die aktuell lauft (Fe-
bruar 2015), konnten an den elektrischen Komponenten ent-
scheidende Verbesserungen umgesetzt werden. Im April 2015,
wenn der Frithjahrstest bei ExtraEnergy lauft, wird dann
ein Modell aus der finalen Serie, die ab Ende April auch an
die Handler und Kunden ausgeliefert wird, nochmals getes-
tet. Dies bringt dem Hersteller die Sicherheit, dass die mit
den Vorlieferanten, basierend auf den Testergebnissen aus
den Messungen des Herbst 2014 Tests vereinbarten Ande-
rungen, auch vollumfinglich in der Serie umgesetzt wurden.
ExtraEnergy bringt es die Sicherheit, dass das publizierte Test-

resultat dem ausgelieferten Serienstand entspricht.
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PROTOTYPES — ANSMANN

Handover of the first Gs Mark for Pedelec 25 by company velotech.de and SLG, who carried out the GS tesing and certification of the Ansmann products. (I to r): Edgar Ansmann
(Board Chairman), Georg Schifferdecker (Board member), Matthieu Stein (Mechanical Safety Test Engineer, SLG Priif- und Zertifizierungs GmbH), Ernst Brust (Managing Di-

T“"“* rector, velotech.de), Manfred Blank (Special Projects Director), Markus First (Board Member) und Heiko Schweizer (Director, E-Bike Division). Photo: Ansmann
‘-\-ht Die Ubergabe des ersten Gs Zeichens fiir Pedelec 25 durch die Firma velotech.de und sLG, die die Gs Priifung und die Zertifizierung der Produkte der Firma Ansmann vorgenom- -
| men haben. (v.l.): Edgar Ansmann (Aufsichtsratsvorsitzender), Georg Schifferdecker (Vorstand), Matthieu Stein (Prifingenieur Maschinensicherheit, SLG Priif- und Zertifizie-
rungs GmbH), Ernst Brust (Geschiftsfihrer velotech.de), Manfred Blank (Leiter Sonderprojekte), Markus Fiirst (Vorstand) und Heiko Schweizer (Leiter Geschaftsbereich E-Bi-

ke). Bild: Ansmann
velotech.de’AF]FISLG

PIONEERING DEVELOPMENTS
FROM ANSMANN
Ansmann, a participant with two bikes in the current test,
made a name for itself in 2014. The company had become
the first worldwide to fulfil the stringent, comprehen-
sive requirements for the award of Gs Marks for multiple

pedelecs.

ExtraEnergy offers hearty congratulations! By doing this,
Ansman has made an outstanding contribution to the
pedelec field, even if it may have been an economically ex-

pensive, and unfortunately thankless, project for the com-

pany.

The two pedelecs under test, the Stail Fc-1 Premium and
the FT11 Easy, are not however from the generation with
the Gs Mark. Previously, Ansmann was mainly active in
the consumer electronics sector, and it is widely known
for its chargers, batteries, battery packs, power supplies,
LED lighting systems and much more. A few years ago the
company launched into the field of pedelec drives in re-

sponse to customer demand.

Ansmann are, like any well-run industrial operation, ac-
customed not simply to trust that their work has been
done right. Instead they have this verified by external test-
ing institutes. So that is also how they proceeded in this

case, and their pedelec production was checked against
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PIONIERLEISTUNGEN DER FIRMA ANSMANN
Die Firma Ansmann, Teilnehmer in diesem Test mit zwei Fahr-
zeugen, hat 2014 von sich reden gemacht. Als erster Hersteller
weltweit hat es die Firma geschafft, die durchaus anspruchs-
vollen Anforderungen an die Erlangung eines Gs Zeichens fur

mehrere Pedelecs zu erfiillen.

Einen herzlichen Gluckwunsch dazu von ExtraEnergy! Damit
hat sich Ansmann auf Dauer im Bereich der Pedelecs verdient
gemacht, auch wenn es fiir die Firma wirtschaftlich wohl eher

ein teures und leider undankbares Projekt war.

Die beiden getesteten Pedelecs, das Stail Fc-1 Premium und
das FT11 Easy stammen allerdings noch nicht aus der Generati-
on mit Gs Zeichen. Ansmann war bisher hauptsichlich im Be-
reich der Konsumer-Elektronik unterwegs und ist durch ihre
Ladegerate, Akkus, Akkupacks, Netzgerite, LED Lichttechnik
und vieles mehr bekannt geworden. Aufgrund von Kundenan-
fragen startete die Firma vor wenigen Jahren auch im Bereich
der Pedelec Antriebe.

Da man es bei Ansmann gewohnt war, wie bei jedem ordent-
lichen Industriebetrieb, nicht nur zu glauben, dass man alles
richtig macht, sondern dies mit Hilfe von externen Testinstitu-
ten auch nachpriifen zu lassen, ging man auch hier so vor. Die
Pedelec Produktion wurde ebenfalls nach dem Stand der Tech-
nik, dem Gs Zeichen fur Pedelecs 25, tiberpriift. Nach vielen

Monaten Arbeit im Bereich der Dokumentation sowie Nach-

v3ll
3L T2, SLG Prif- und ZertifizierungsB 9B RAE]) , Ernst Brust (8

AEZEI%) : Edgar Ansmann (EELEF),
velotech.de), Manfred Blank (%
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PROTOTYPES — ANSMANN

‘The Ansmann Fc 3 pedelec, part of the Gs certified range of type 3600-
0000-00. It may not be obvious, but when it comes to the important
matters of safety and quality it is revolutionary, and an exemplar for fu-
ture generations of pedelecs.

Das Ansmann FC 3 Pedelec aus der Gs zertifizierten Serie mit dem Typ:
3600-0000-00. Unscheinbar, aber in der wichtigen Sache Sicherheit
und Qualitat eine Revolution und Vorbild fiir zukunftige Pedelec Ge-
nerationen.

the state of the art standard, the GS Mark for Pedelecs 25.
After many months of work on documentation, as well as
reworking of bikes and installed components, finally in

June 2014 the first Gs Mark for Pedelecs was granted.

The idea of the Gs Mark for Pedelecs is down to Ernst
Brust, founder of the company velotech.de in Schweinfurt,
Germany. In 2008 he persuaded the ExtraEnergy Associa-
tion to work with him in setting the fundamental princi-
ples of the test. ExtraEnergy then made contact with the
electro-technical testing institute SLG in Hartmannsdorf,
near Chemnitz. Working together, many tests were car-
ried out, which would form the basis of the GS test, on the
pedelecs in the ExtraEnergy Tests of the years 2009, 2010
and 2011. Unfortunately all had the same results: not a
single product even fulfilled all of the criteria necessary to
be legally sold in Europe as a road-going vehicle. And be-
cause there was no improvement in prospect, the experi-
mentation was put on hold. In the hope that the cycle in-
dustry would take up the baton, ExtraEnergy introduced
the Gs Mark for Pedelecs though the ExtraEnergy Maga-
zine, Autumn 2011. Today we realise that this hope should
have been categorised as wishful thinking. This only in-
creases our delight that around three years later the first
pedelec did meet the criteria and receievd a Gs Mark.

Fear of Gs: Unfortunately, these efforts were not appre-
ciated by the cycle retail industry. Orders for Ansmann

pedelecs with the Gs Mark from cycle dealers were so low

arbeit an den Fahrzeugen und den verbauten Komponenten,
wurde dann schlief’lich im Juni 2014 das erste GS Zeichen fiir

Pedelecs erteilt.

Die Idee des Gs Zeichens fuir Pedelecs geht auf Ernst Brust,
Griinder der Firma velotech.de in Schweinfurt, zurtick. Er
iberzeugte 2008 den ExtraEnergy Verein, bei der Erarbeitung
der Prifgrundlagen mitzuarbeiten. ExtraEnergy stellte den
Kontakt zum Elektrotechnik Priifinstitut SLG in Hartmanns-
dorf bei Chemnitz her. Zusammen wurden viele Tests, die die
Grundlagen fiir die Gs Prifung ergaben, an den Pedelecs des
ExtraEnergy Tests der Jahrginge 2009, 2010 und 2011 durch-
gefithrt. Leider alle mit dem gleichen Ergebnis: Kein einziges

Produkt erfiillte alle Kriterien, um tberhaupt legal in Europa
als Strafdenverkehrs-Fahrzeug verkauft werden zu diirfen. Da
keine Besserung in Aussicht war, wurden die Untersuchungen
eingestellt. In der Hoffnung, dass die Fahrradindustrie dies
nun in Angriff nehmen wiirde, stellte ExtraEnergy im Maga-
zin Herbst 2011 das GS Zeichen fur Pedelecs vor. Heute wissen
wir, dass diese Hoffnung leider nur in der Kategorie Wunsch-
traum anzusiedeln war. Um so mehr war es eine grof3e Freude,
als rund drei Jahre spiter das erste Pedelec diesen Anforderun-

gen entsprach und ein GS Zeichen bekam.

Angst vor Gs: Leider wurde dieser Aufwand vom Fahrradfach-
handel nicht gewtrdigt. Die Bestellungen der Pedelecs mit Gs
Zeichen von Ansmann durch den Fahrradfachhandel waren

so gering, dass Ansmann die Produktion noch im Herbst 2014,
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PROTOTYPES — ANSMANN

that Ansmann ceased production in Autumn 2014, just a
few months after the launch. It appears that although all
market participants want safety and quality, a unilateral
initiative from a new entrant to the cycle trade was seen
more as a problem or a threat than as an enhancement

and an opportunity.

This understandable. If you have 20 pedelecs in a bike
shop, of which just one has the Gs Mark, that clearly au-
tomatically means that the other 19 without the Gs Mark
must have come out as less safe. So such a vehicle as alone
pioneer brings mostly problems: in the sales discussion
with customers it raises further questions and that can

quickly lead to the customer becoming unsettled.

So until further notice Ansmann is now focusing on elec-
trical components for pedelecs, including chargers with
EnergyBus interfaces. This means that cycle manufactur-
ers can purchase individual drive components, or com-
plete drive systems, from Ansmann. Components on offer
are: front hub motors (remarkably compact, and with ex-
ceptional power density), batteries and chargers, as well as

motor controllers and operator controls.

WITHDRAWAL FROM CYCLE RETAILING
Production of the pedelecs is continuing for now, until the
remaining stocks of frames and parts are exhausted. Also
under discussion is whether another cycle manufacturer
might take over production and so secure availability of sup-
ply in the longer term. A final decision about this has not
yet been reached. Currently, there is no problem with secure
supply of all models direct from the factory, and because of
lack of interest from cycle dealers, distribution of the bikes is
now being handled by Ansmann themselves. So if you want
to buy a certified safe state of the art pedelec, you can get

one from Ansmann HQ in Assamstadt, Germany.
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nur wenige Monate nach der Vorstellung, schon wieder abge-

kiindigt hat. Es scheint so, dass Sicherheit und Qualitit zwar
von allen Marktteilnehmern gewtinscht ist, allerdings ein Al-
leingang eines Quereinsteigers in der Fahrradindustrie eher als
Problem oder sogar Bedrohung denn Bereicherung und Chan-
ce wahrgenommen wurde. Dies ist nachvollziehbar, wenn man
von 20 Pedelecs im Fahrradladen nur eines mit einem GS Zei-
chen hat, bedeutet es ja offensichtlich automatisch, dass die
19 ohne GS Zeichen als nicht so sicher geoutet werden. Daher
bringt ein solches Fahrzeug als Vorreiter eher Probleme. Im
Verkaufsgesprach wirft es weitere Fragen auf und kann schnell
zur Verunsicherung des Kunden ftihren. Die Firma Ansmann
fokussiert sich nun bis auf Weiteres darauf, elektrische Kom-
ponenten fur Pedelecs, inklusive Ladegerite mit EnergyBus
Schnittstellen, anzubieten. Das bedeutet, dass Fahrzeugher-
steller einzelne elektrische Antriebskomponenten oder auch
komplette Antriebssysteme von Ansmann kaufen kénnen. Die
Komponenten im Angebot sind: Frontnabenmotoren (beson-
ders kompakt und ausgezeichnet in der Leistungsdichte), Bat-
terien und Ladegerite, sowie Motorsteuerungen und Bedien-

elemente.

RUCKZUG AUS DEM FAHRRADFACHHANDEL
Die Produktion der Pedelecs wird aktuell noch so weit fort-
gefthrt, bis die Lagerbestande der Rahmen und Fahrzeugtei-
le verbraucht sind. Es steht auch zur Diskussion, dass ein an-
derer Fahrradhersteller die Produktion ttbernimmt und damit

dann auch langfristig die Lieferfahigkeit sichert.

Eine finale Entscheidung dazu ist derzeit noch nicht getrof-
fen worden. Aktuell ist im Werksverkauf die Lieferfahigkeit al-
ler Modelle noch problemlos gesichert. Der Vertrieb der Fahr-
zeuge wurde lediglich mangels Interesse der Fahrradhindler
tber selbige eingestellt. Wer also ein zertifiziert sicheres Pe-
delec nach dem Stand der Technik kaufen méchte, kann dies

in Assamstadt in der Heimat von Ansmann bekommen. Das

Vehicle makers of the future? HTC, Google, Samsung,
Apple etc.? It appears that expertise in software is now
more important than mechanical expertise when it
comes to vehicle manufacture.

Fahrzeughersteller der Zukunft? HTC, Google, Samsung,
Apple und Co.? Es scheint so, dass die Softwarekompe-
tenz wichtiger ist, als die Kompetenz in den mechani-
schen Dingen der Fahrzeugherstellung.
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PROTOTYPES — ANSMANN

The Gobike, launched as a new form of public transport in 2014 in Copenhagen, is revolutionary in its functionality, and this is still a long way from being fully implemented. Already today it is more profitable than any
other public hire scheme worldwide. This is achieved through the countless functions possible via the Linux tablet computer, always online via Gsm, which is built into the bike’s cockpit.

Das Gobike, als neues 6ffentliches Verkehrsmittel 2014 in Kopenhagen eingefiihrt, ist in seinen Funktionen revolutiondr und noch lange nicht voll implementiert. Schon heute ist es profitabler als jedes andere 6ffentliche
Mietradsystem der Welt. Realisiert durch die unzihligen funktionellen Méglichkeiten, die sich durch den im Cockpit integrierten Linux Tablet Computer ergeben, der iiber GsM selber immer online ist.

2014F1E S AIGIR, GobikeMT BRI ARIARBT B, HINEERT T £l BERL L sk AT B REKNBEE. DX, GobikeWBFEEHELB I REENFEEMARBRET Adl.GobikeBEB BT LinuxF
TREBASRIE AR EBITIAE, TAR FBAN R AR1E B RE B BRI BA ZE MY R 48 |, IR o] LUEE GSMEX .o

The Gs Mark for Pedelecs 25 does have a future:
ExtraEnergy is certain of the logic of such a safety and
quality mark, as described earlier, and this is more
necessary and urgent than ever. Currently the cycle in-
dustry sees itself as a sports/fashion industry, and it
creates fashionable, annually-changing products. Of-
ten, the models for the upcoming season are launched
into dealers after just a few weeks of production,usu-
ally before the current season’s models are sold out.
So it can’t tackle safety and quality to the degree that
pedelecs could be comparable with cars or consumer

electronics products.

QUALITY VERSUS SEASONALITY
Only when the industry producing pedelecs takes
them seriously as vehicles and is free of the seasonal
imperative can this product grow in the market and
also take the place in our mobility which it has the po-
tential to achieve. Currently this only seems possible
should pedelecs come from the automobile industry,
or another manufacturing industry. Most people are
unaware that a third of the pedelecs sold in Europe are
supplied by companies in the automotive sector. For
example in terms of numbers sold, two of Germany’s
largest pedelec manufacturers have already been tak-
en over by family-owned companies in the automobile
industry: Derby Cycle by the Pon automotive family
company and MIFA by the “von Nathusius” automotive
family enterprise. It is also interesting that the Taiwan-
ese mobile phone manufacturer HTC exhibited an elec-
tric scooter at the Consumer Electronic Show in Las
Vegas in January 2015. Google and Apple are develop-
ing driverless cars ... The vehicle manufacturing indus-
try and the type of vehicles which it will manufacture
are changing dramatically, and it looks as if in the fu-

ture this change will become even more dramatic.

GS Zeichen fiir Pedelecs 25 hat Zukunft: ExtraEnergy ist sich
sicher, dass der Sinn eines solchen Sicherheits- und Quali-
titszeichens nach wie vor gegeben und dringlicher als je zu-
vor notwendig ist. Derzeit versteht sich die Fahrradindustrie
als Sport- & Modeindustrie und erschafft jahrlich wechselnde
modische Produkte. Oft werden nach wenigen Wochen Pro-
duktion, meist schon vor dem Abverkauf der Saisonproduk-
te, im Handel die Modelle der kommenden Saison vorgestellt.
So kann es mit der Sicherheit und der Qualitit nicht soweit
kommen, dass wir Pedelecs mit Automobilen oder Konsu-

mer-Elektronik Produkten vergleichen kénnten.

QUALITAT VERSUS SAISONALITAT
Erst wenn die produzierende Industrie das Pedelec als Fahr-
zeug ernst nimmt und es vom saisonalen Dasein befreit, kann
dieses Produkt im Markt wachsen und auch in der Mobilitit
den Platz einnehmen, den es als Potential in sich tragt. Ak-
tuell scheint dies nur méglich zu sein, wenn die Pedelecs der
Zukunft aus den Bereichen der Automobilindustrie oder an-
derer produzierender Industrie kommen werden. Den meis-
ten Menschen ist nicht bewusst, dass inzwischen wohl schon
mehr als ein Drittel der in Europa verkauften Pedelecs von
Firmen geliefert werden, die der Automobilbranche zuzuord-
nen sind. Die zwei von den Stiickzahlen stirksten deutschen
Pedelec Hersteller sind beispielsweise schon von Eigenttimer-
familien aus der Automobilindustrie itbernommen worden:
Derby Cycle von der Automobilunternehmer-Familie Pon und
MIFA von der Automobilunternehmer-Familie von Nathusius.
Auch interessant ist, dass der taiwanesische Mobiltelefonher-
steller HTC im Januar 2015 auf der Consumer Electronic Show in
Las Vegas einen Elektroroller vorgestellt hat. Google und Apple
entwickeln selbstfahrende Autos... Die Fahrzeughersteller-In-
dustrie und die Art, was Fahrzeuge ausmachen wird, dndert
sich aktuell dramatisch und es sieht danach aus, dass sich dies

in der Zukunft noch dramatischer 4ndern wird.
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PROTOTYPES — BINOVA

AN INNOVATIVE DRIVE SYSTEM
FROM GLASHUTTE (SAXONY) ON TEST
AT EXTRAENERGY
In Autumn 2014 the test riders in Tanna had something
very special to test: a direct drive system developed by a
start-up company from Glashiitte in Saxony, Germany, a
region on the outskirts of Dresden known for exclusive

watches from the brand “A. Lange & Séhne”.

Binova GmbH is a spin-off of an company based in neigh-
bouring Dippoldiswalde, Selectrona GmbH, who have a
global presence manufacturing complex electromagnetic
components in high numbers for the electrical technology
and automotive industries. The majority of their produc-
tion is fully automated so as to satisfy customer demands
for quality and cost. Binova is able to take advantage of
the production processes and buying power of Selectrona
tem. Even producing the unit in large numbers would be

an easily-met challenge for the still small Binova GmbH.

Binova GmbH has developed the motor for pedelec use,
along with the control system and bottom bracket sensor
technology, and they provided a pre-production sample

for the ExtraEnergy Test in Autumn 2014 to validate their
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ANTRIEBS-INNOVATION AUS GLASHUTTE
(SACHSEN) BEI EXTRAENERGY IM TEST
Im Herbst 2014 gab es fiir die Testfahrer in Tanna etwas
ganz Besonderes zu testen. Einen Direktantrieb, entwi-
ckelt von einer Startup Firma aus Glashiitte in Sachsen, ei-
nem Ort im Umland von Dresden, der fiir die exklusiven
Uhren der Marke ,A. Lange & Sohne“ bekannt ist.

Die Binova GmbH ist ein Spin-off der im benachbarten
Dippoldiswalde gelegenen Selectrona GmbH, einem inter-
national aufgestellten Unternehmen, das im Bereich Elek-
trotechnik und Automobilindustrie komplexe elektrome-
chanische Bauteile in hohen Stiickzahlen fertigt. Grofie
Teile der Produktion sind vollautomatisiert, um die Anfor-
derungen der Kunden an Qualitat und Kosten erfiillen zu
kénnen. Binova kann auf die Fertigungsprozesse und die
Einkaufskonditionen der Selectrona GmbH bei der Pro-
duktion des ,binova flow” Antriebes zurtickgreifen. Damit
sind auch grofe Stiickzahlen fur die noch kleine Binova
GmbH eine leicht l6sbare Aufgabe.

Die Binova GmbH hat den Motor fiir die Anwendung
im Pedelec zusammen mit der Steuerung und der Tret-
lagersensorik entwickelt und ein Vorserienmuster beim

ExtraEnergy Test im Herbst 2014 zur Validierung der Ent-

‘The binova flow mid motor is a powerful di-
rect drive system which can also be ret-
ro-fitted as a kit, and which is notable for
its silence and for its low number of mov-
ing parts.

Der binova flow genannte Mittelmotor ist ein

kraftvoller Direktantrieb, der auch als Nach-
E riistsatz einsetzbar ist und sich durch die Ge-

rauschlosigkeit und die sehr geringe Anzahl

an beweglichen Bauteilen auszeichnet
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Sl 3
.: Left: Katja Sohner-Bilo, Managing Director
| and Partner in Binova GmbH,on her visit to

" Tanna, with Sandra Winkler, Managing Direc-
tor of ExtraEnergy Test GmbH - on the right. *

Links: Katja S6hner-Bilo, geschaftsfihren-
de Gesellschafterin der Binova GmbH, bei Ih-
|| rem Besuch in Tanna zusammen mit Sandra
| Winkler, Geschiftsfithrerin der ExtraEnergy
Test GmbH - rechts im Bild.

development work and to compare its measured results
with other competitors on the market. ExtraEnergy is es-
pecially pleased to accommodate such requests. This lets
any improvements be incorporated into the final product
before production actually starts, at which point altera-
tions to the drive system could no longer be made so eas-
ily. Development engineers from Binova GmbH were on
site for many of the testing days, and they had conversa-
tions with test riders so as to receive their direct feedback,
and also so they could ask questions. Tea breaks, and the
group evening meal with the test riders, are especially well
suited for this, and in 23 years of e-bike and pedelec tests
at ExtraEnergy, numerous such observations and sugges-
tions for improvements have been exchanged, many of
which have played a decisive role in improving products to

better satisfy customer wishes.

Since Summer 2015, Binova has been an active EnergyBus
member and they have implemented the EnergyBus inter-
face for communications between the individual compo-
nents. This means they have enabled customers to use the
drive system in a wide range of combinations without any

great difficulty.

wicklung und fiir den Vergleich der Messdaten mit
den Wettbewerbern im Markt in den Test gegeben.
ExtraEnergy freut sich iiber solch eine Aufgabe immer
ganz besonders. So kénnen noch vor dem eigentlichen
Produktionsstart, nachdem der Antrieb nicht mehr so
leicht geiandert werden kann, Verbesserungen in die fi-
nale Version des Antriebs einflieffen. Entwickler der Bi-
nova GmbH waren an mehreren Tagen beim Test an-
wesend und unterhielten sich mit den Testfahrern, um
Riickmeldungen direkt mitzubekommen und auch
Fragen stellen zu kénnen. Dazu eignen sich die Kaf-
feepausen und die gemeinsamen Abendessen mit den
Testfahrern besonders gut. Hier sind in den 23 Jah-
ren E-Bike und Pedelec Tests bei ExtraEnergy schon so
manche Beobachtungen oder Verbesserungsideen aus-
getauscht worden, die entscheidend dazu beigetragen
haben, Produkte noch besser auf Kundenwiinsche hin

zu optimieren.

Binova ist seit Sommer 2014 ein aktives EnergyBus
Mitglied und hat die EnergyBus Schnittstelle fiir die
Kommunikation zwischen den einzelnen Komponen-
ten umgesetzt. Damit hat sie die Méglichkeit geschaf-
fen, den Antrieb von Kunden ohne grofen Aufwand in

unterschiedlichen Konstellationen nutzbar zu machen.

PROTOTYPES — BINOVA

The binova flow mid motor is a powerful di-
rect drive system which can also be ret-
ro-fitted as a kit, and which is notable for

its silence and for its low number of mov-
ing parts.

Der binova flow genannte Mittelmotor ist ein
kraftvoller Direktantrieb, der auch als Nach-
riistsatz einsetzbar ist und sich durch die Ge-
rauschlosigkeit und die sehr geringe Anzahl
an beweglichen Bauteilen auszeichnet.
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PROTOTYPES — BINOVA & PENDIX

BINOVA

PENDIX

A SECOND SAXONY POWERPLANT
FOR PEDELECS OF THE FUTURE
There is now another company from Saxony developing a
direct drive motor working directly on the bottom-brack-
et axle, the company Pendix, based in Zwickau. Pendix too
is using an established automotive supplier, EMGR, for its
production. More substantial details will most certainly be
available soon, and in April pre-production samples of this

drive system should be in for testing at ExtraEnergy.

ExtraEnergy welcomes this general development, widen-
ing the range of motors and LEV components on offer.
This is the only way in which wide-ranging customer wish-
es can be better covered, so that the market for pedelec
and LEVs can grow. There is still huge untapped potential
for growth.
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2 X SACHSENPOWER FUR DIE PEDELEC ZUKUNFT
Inzwischen gibt es noch eine weitere Firma aus Sachsen, die
einen auf die Tretlager-Achse wirkenden Direktantrieb in der
Entwicklung hat — die in Zwickau beheimatete Firma Pendix.
Auch Pendix nutzt fur die Produktion einen etablierten Betrieb
aus dem Bereich der Automobilzulieferanten der Firma EMGR.
Auch hier wird es sicherlich schon bald mehr belastbare Details
geben. Im April sollen Vorserienmodelle dieses Antriebs eben-

falls bei ExtraEnergy getestet werden.

ExtraEnergy begrifit die generelle Entwicklung der Angebots-
erweiterung an Antrieben und LEV Komponenten. Nur so ist
es moglich, dass die vielfaltigen Kundenwiinsche besser abge-
deckt werden und damit der Markt fiir Pedelecs und LEVs wach-

sen kann. Hier schlummert noch viel Wachstumspotential.
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Sonderfall Klaxon Handy Zehus: Hier musste eine spezielle Adap-
terlésung beim Messen gefunden werden, um alle Messwerte auf-
nehmen zu kénnen. Doch nach etwas Anstrengung ist es zusammen
mit dem Fahrzeughersteller gelungen, den Test doch noch durchfiih-
ren zu kénnen.

y L tation to the usual measurement procedure was requlred 50 as to be
[ able to record a full set of data. But after some effort and with the

&S,

SPECIALS — ZEHUS

The Klaxon Handy Zehus:3
LN A
—EBH2E, wE

Irresistable retro high tech from Italy
Unwiderstehliches Retro High Tech aus Italien
R BB AHBYELIR R E SHTRR

The Klaxon pedelec with the Zehus Motor was the first
product in 23 years of tests at ExtraEnergy which could
not be fully analysed by ExtraEnergy’s testing technolo-
gy. This was principally due to the fact that the battery is
within the motor housing, forming a single unit with the
motor and control electronics. So no measurement of en-
ergy flow via a shunt was possible. So a more elaborate
solution needed to be found for this measurement: en-
ergy draw from the battery was read out live during the
ride from the caN databus of the Zehus system, saved in
a datalogger and then, together with other figures, trans-
ferred into the measured results spreadsheets. This could
mean that the figures recorded for energy use are not ful-
ly comparable to the figures for other test vehicles. Test
Director Uwe Keilhauer from ExtraEnergy had no alterna-
tive, however, than to rely on the figures from the Zehus
CAN bus and to tolerate a potentially different accuracy
on these figures for current draw. But in any case this has
no effect on the test ratings apart from the figure given
for range: calculation of the power assistance factor is in-

dependent of the energy usage measurement.

Das Klaxon Pedelec mit dem Zehus Motor war in 23 Jahren
Tests bei ExtraEnergy das erste Produkt, welches nicht kom-
plett mit der Testtechnik von ExtraEnergy gemessen wer-
den konnte. Dies lag insbesondere daran, dass die Batterie
im Motorgehduse zusammen mit dem Motor und der Elek-
tronik eine Einheit bildet und so keine Messung des Energie-
flusses iiber einen Mess-Shunt méglich war. Daher musste
fur die Messung eine etwas umstandlichere Losung gefunden
werden. Die Energieverbrauchswerte ab Batterie wurden nun
tiber den cAN Datenbus des Zehus Systems live wihrend der
Fahrt abgerufen, in einem Datenlogger gespeichert und da-
nach, zusammen mit anderen Werten, in die Messwert-Tabel-
le itbernommen. Daher kann es sein, dass die Werte, die hier
fiir den Verbrauch angenommen wurden, nicht ganz mit den
Werten der anderen Testfahrzeuge vergleichbar sind. Testlei-
ter Uwe Keilhauer von ExtraEnergy blieb nichts anderes tibrig,
als sich trotzdem auf die Werte aus dem caAN Bus von Zehus
zu verlassen und eine gegebenenfalls andere Messungenau-
igkeit bei den Stromwerten zu tolerieren. Abgesehen von der
Reichweitenangabe ist dies letztlich fiir die Testwerte nicht re-
levant. Die Berechnung des Unterstiitzungsfaktors ist von der

Messung des Stromverbrauches unabhingig
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INTERVIEW — ANDREA SPEZZANI

Pictured here is the data connector via which data was read out dur-
ing the test rides from the Zehus CAN communications bus, and
then saved. Aside from the Bluetooth wireless connection, this con-
nector, located in the rear axle behind a dome nut, is the only inter-
face on the Zehus motor. Using the Bluetooth connection you can
switch between ride modes and, for example, check the charge sta-
tus of the battery.

Hier im Bild der Datenstecker, tiber den wihrend der Fahrt die Daten
aus dem Zehus cAN Kommunikations-Bus herausgelesen und gespei-

chert wurden. Neben der Bluetooth Funkschnittstelle ist der Stecker, ERE

der sich hinter einer Hutmutter in der Hinterachse befindet, die ein-
zige Schnittstelle des Zehus Motors. Mit der Bluetooth Funkschnitt-
stelle kann man die Fahrmodi verstellen und beispielsweise den La-
dezustand der Batterie herausfinden

#ELZehus CANIEE
250 LTI

E: ZehusEE]
Rz, Bl 25 BB A TR ER IR TS

Interview with Andrea Spezzani
Interview mit Andrea Spezzani
XTAndrea SpezzaniB9ifi%

Interview with Andrea Spezzani, Sales Manager for
Klaxon Mobility Srl., conducted by Angela Budde (Edi-
tor, ExtraEnergy.org)

ANGELA: How did you come to choose the name Klaxon?

ANDREA: The name Klaxon comes from a vintage car horn.
The Klaxon horn was at one time the first electrical part
used on vehicles, and similarly the name Klaxon will be
among those at the beginning of the history of the elec-
trification of the bicycle. When you look at most of our
products, you'll see that we combine classic steel frames
with modern technology. Despite the higher density of
steel compared to today’s typical cycle frames, the Klax-
on pedelecs are still very lightweight, because steel has a
high tensile strength. This allows us to build a frame us-
ing significantly less steel than would be needed if build-

ing it from aluminium.

ANGELA: Is Klaxon a classic start-up from an Italian
garage - a company with no money in the bank, but

which still wants to change the world?

ANDREA: No, Klaxon is still a very new company, but it

doesn’t spring from a garage in Italy. It's a company which
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Interview mit Andrea Spezzani, Sales Manager Klaxon
Mobility Srl., gefithrt von Angela Budde (Redaktion
ExtraEnergy.org)

Angela: Wie seid Thr auf den Namen Klaxon gekommen?

ANDREA: Der Name Klaxon ist von einer historischen ,Hupe®
abgeleitet. Die Klaxon Hupe war dazumal das erste elekt-
rische Teil an Fahrzeugen. Somit erzihlt der Name Klaxon
vom Anfang der Geschichte der Elektrifizierung des Fahrrads.
Wenn man die meisten unserer Produkte ansieht, verbinden
wir klassische Stahlrohr-Rahmen mit moderner Technologie.
Trotz des spezifisch hoheren Gewichts von Stahl zum heute
iblichen Fahrradrahmen sind die Pedelecs von Klaxon doch
sehr leicht, denn Stahl ist ein hochfestes Material. Dies er-
moglicht uns, einen Rahmen aus deutlich weniger Stahl her-

zustellen als wenn man ihn aus Aluminium herstellen wiirde.

ANGELA: Ist Klaxon ein klassisches Start up aus einer Itali-
enischen Garage - eine Firma, die Kein Geld auf dem Kon-

to, hat und und trotzdem die Welt verindern méchte?

ANDREA: Nein, Klaxon ist zwar noch ganz neu, kommt aber
nicht aus einer italienischen Garage. Es ist eine Firma, die

zur Athena Gruppe gehort, die in Alonte in der norditalieni-
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visiting the Test in Tanna.

Klaxon Experte auf dem Handy Zehus
s 2U Besuch beim Test in Tanna.
B8 Handy ZehustKalxonE R, M7 Tanna
— gpmy:oplhae

is part of the Athena Group, which is headquartered in
Alonte, in the northern Italian province of Vicenza. Lo-
cated between Verona and Venice, it’s a strong industrial
region. In 2013 Athena had a turnover of 86 million Euro,
and it invested 4.7 million in research and development
alone. Athena produces around 1.5 million kilowatt hours
of energy from its own solar power facility, and it manu-
factures and trades worldwide. The company is at home in
the road vehicle, electronics, software and sports-fashion
sectors. So in Klaxon, all of the expertise available in the

Athena Group comes together.

ANGELA: Why does Klaxon make its pedelecs in a ret-

ro style?

ANDREA: Indeed, it was a considered decision to position
Klaxon in the retro niche. The idea was to combine the
concepts of fashion, respect for tradition, classic mate-
rials and Italian framebuilding craftsmanship with high
technology, electronics and software. There’s no need in
this industry for yet another cycle manufacturer offering
pedelecs with the usual mid motors. It’s important for us

that we find our own course, and live it out authentically.

ANGELA: What's the link between Zehus and Klaxon?

ANDREA: Zehus is one of Klaxon’s suppliers. Zehus is the
drive system technology manufacturer, and among our
suppliers. We are the first manufacturer to offer the Ze-
hus as original equipment. We opted for the Zehus be-
cause it fits precisely into our philosophy: we want to
keep our bikes as simple as possible, and Zehus enables

us to design lightweight and visually clean bikes. Some

schen Provinz Vicenza ihren Hauptsitz hat. Gelegen zwischen
Verona und Venedig, einer Gegend mit einer starken Indust-
rie. Athena hatte in 2013 einen Umsatz von 86 Millionen Euro
und alleine 4,7 Millionen in Entwicklung und Forschung in-
vestiert. Athena produziert auf den werkseigenen Solaranla-
gen jahrlich rund 1,5 Millionen Kilowattstunden Strom und
produziert und handelt weltweit. Zuhause ist die Firma im Be-
reich Straftenfahrzeuge, Elektronik, Software und Sports-Fas-
hion. Bei Klaxon verbinden sich also alle Kompetenzbereiche,

die in der Athena Gruppe vorhanden sind.
ANGELA: Warum baut Klaxon Pedelecs im Retro Stil?

ANDREA: Ja, das ist eine bewusste Entscheidung gewesen,
Klaxon in der Nische Retro zu platzieren. Es geht uns darum,
den Bereich Fashion, Traditionsbewusstsein, klassische Mate-
rialien und italienische Handwerkskunst im Rahmenbau mit
Hightech, Elektronik und Software zu verbinden. Einen wei-
teren Fahrradhersteller, der Pedelecs mit den tiblichen Mittel-
motoren anbietet braucht es auf diesem Markt nicht. Uns ist
es wichtig, dass wir einen eigenen Weg machen und diesen au-

thentisch leben.
ANGELA: Was verbindet Zehus und Klaxon?

ANDREA: Zehus ist ein Lieferant von Klaxon. Zehus ist der
Antriebs-Technologie-Hersteller und einer der Lieferanten.
Wir sind der erste Hersteller, der Zehus als eine Erstausriis-
tungslosung anbietet. Wir haben uns Zehus ausgesucht, weil
es genau in unsere Philosophie passt. Wir méchten das Bike
so schlicht wie méglich halten. Zehus hat es uns erméglicht,
leichte und optisch saubere Fahrrader zu gestalten. Beispiele

aus unserem Programm sind: Das CHAT Zehus, das CLUBMAN

INTERVIEW — ANDREA SPEZZANI
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INTERVIEW — ANDREA SPEZZANI

examples from our range are the CHAT ZEHUS, the CLUB-
MAN ZEHUS and the SPEEDSTER ZEHUS. All are extreme-
ly lightweight pedelecs, and they're also easy to use. The
Zehus motor is the only motor which lets us do this. Ze-
hus is conceived for urban use, but if you ride it in the
Bike+ mode, you can ride it all week long without need-
ing to plug it in to charge. Clearly riding in “Plug-in Hy-
brid” mode is more fun, because that way the motor gives
more assistance (Note from the editor: riding in plug-in
hybrid mode was tested by ExtraEnergy in Autumn 2014,
and the results are published in this magazine). In urban
use, for which the Bike+ mode of the Zehus was designed,
just occasional assistance is sufficient to raise the fun fac-
tor of riding this very lightweight bike. In a city environ-
ment especially, for example in an old Italian town centre,
the bike’s weight is a critical factor in everyday use. Typ-
ically you are continuously lifting your bike up or down
steps, whether it’s to park it securely of to take a shortcut
through town, or for getting into a train. For this sort of
use most of the compact or folding pedelecs currently on

the market are just too heavy to really hit the mark.

ANGELA: The Klaxon Handy Zehus was the lightest
bike in the test, at just 14.1 kg!

ANDREA: Yes, that was exactly what we were aiming for.
We wanted to set a new benchmark for the weight of
compact pedelecs. That’s also why we did without a fold-

ing mechanism: it would have added extra weight.

ANGELA: What do you mean by “soft assistance” and is

that the same as how a “mild hybrid” pedelec works?

ANDREA: We use the term “soft assistance” very deliber-
ately, and we're not comparing our pedelecs with bikes
offering peak powers of 500 W or more. With the Zehus
motor, the rider’s staying power is enhanced. But it is the
rider who is always in the forefront of the energy budget.
Strictly speaking, in Bike+ mode it is a “mild hybrid”™:
when braking, energy is stored back into the battery, and
muscle power is also converted into electrical energy at
times of highest human efficiency. Then at times when
the human power efficiency is very low, the stored energy
is given back out. So in Bike+ mode it works like a hybrid
car whose batteries are not recharged by plugging to the
mains, but which is instead charged only while braking
and when the internal combustion engine is working at
optimal efficiency. But in the test, this time at least, only

the plug-in hybrid mode was measured.

ANGELA: This soft assistance is also reflected in the
measured data which came out of the ExtraEnergy
Test. This gave the Klaxon Handy Zehus a power as-
sist factor (Tour) of 1.04, and 1.16 on Hills, and 0.93
on the City section. The bike rode extremely well
compared to the reference bike, and what isn’t evi-
dent from the figures is the huge fun which the test
riders had with the Klaxon Handy Zehus.
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zEHUS und das SPEEDSTER ZEHUS. Alle sind extrem leichte Pe-
delecs, sowohl im Gewicht als auch in der Bedienung. Der Ze-
hus Motor ist der einzige Motor, der uns das so ermdglicht
hat. Zehus ist fur den urbanen Bereich gedacht. Wenn man
ihn im Bike+ Modus fihrt, kann man ihn wochenlang fahren,
ohne ihn an einer Steckdose laden zu mussen. Klar macht das
Fahren im Plug in Hybrid Modus mehr Spaf3, da dort der Mo-
tor mehr unterstutzt (Anmerkung der Redaktion: Das Fahren
im Plug In Hybrid Modus wurde von ExtraEnergy im Herbst
2014 getestet und in diesem Magazin verdffentlicht). Im urba-
nen Bereich, fiir den der Bike+ Modus des Zehus erdacht wur-
de, ist die nur punktuelle Unterstiitzung ausreichend, um den
Fahrspass des sehr leichten Fahrzeuges zu steigern. Speziell
im stadtischen Umfeld, wie es auch fiir eine italienische Alt-
stadt typisch ist, ist das Fahrzeuggewicht im Alltag ein ganz
entscheidender Faktor. Dort muss man stindig sein Fahrzeug
Stufen hinauf oder hinunter tragen, egal ob zum sicheren Par-
ken oder zum Abkiirzen in einer Stadt tiber eine Treppe oder
zum Einsteigen in einen Zug. Hier sind die meisten auf dem
Markt angebotenen Kompakt oder Falt Pedelecs zu schwer,

um hier wirklich punkten zu kénnen.

ANGELA: Das Klaxon Handy Zehus war mit einem Gewicht

von nur 14,1 kg das leichteste Rad im Test.

ANDREA: Ja, genau das war unser Ziel. Wir wollen beim Ge-
wicht von Kompakt Pedelecs neue Maf3stibe setzen. Daher
haben wir auch auf einen Faltmechanismus verzichtet. Der

hitte wieder mehr Gewicht gebracht.

ANGELA: Was meint IThr mit Soft-Unterstiitzung und ent-
spricht es der Funktion eines Mild-Hybrid Pedelecs?

ANDREA: Wir sprechen ganz bewusst von Soft-Unterstiitzung
und vergleichen unser Pedelec nicht mit einem Fahrzeug, das
Spitzenleistungen von 500 Watt und mehr leistet. Beim Zehus
Motor wird die Ausdauer des Fahrers unterstiitzt. Trotzdem
steht dieser in der Leistungsbilanz immer noch im Vorder-
grund. Genaugenommen ist es im Bike+ Modus ein Mild-Hy-
brid, es wird beim Bremsen Energie zurtick in die Batterie ge-
speist und auch in Momenten des hochsten Wirkungsgrades
des Menschen Muskelkraft in elektrische Energie umgewan-
delt. In Momenten, in denen der menschliche Wirkungsgrad
sehr klein ist, wird die eingespeiste Energie wieder abgegeben.
Dies funktioniert also im Bike+ Modus wie bei einem Hyb-
rid-Auto, dessen Batterie nicht an einer Steckdose aufgela-
den werden kann, sondern bei dem die Batterie nur durch die
Bremsvorginge und die Optimierung des Wirkungsgrades des
Verbrennungsmotors gespeist wird. Im Test wurde dieses Mal

aber nur der Plug-In-Hybrid Modus gemessen.

ANGELA: Die Softunterstiitzung zeigen auch die Messwer-
te, die der ExtraEnergy Test ergeben hat. Hier liegt das
Klaxon Handy Zehus auf der Tourenstrecke bei einem
Unterstitzungsfaktor von 1,04, auf der Bergstrecke bei
1,16 und auf der Stadtstrecke bei 0,93. Das Rad lief in Re-
lation zum Referenzrad extrem gut. Was in den Testwer-
ten aber nicht zu sehen ist, ist der enorme Spaf}, den die

Testfahrer mit dem Klaxon Handy Zehus hatten.
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ANDREA: Yes, the fun factor played a major part in
the development of this cross-over of BMX, racing
bike and fixie. We would describe the handling from
this geometry as lively, handy, lightweight, young and
cheeky.

ANGELA: It’s a shame that we only tested the plug-
in hybrid mode in the Test.

ANDREA: Yes, but in the next Test we could do it again
but in mild hybrid mode. It would be interesting to
have these measurements for comparison and also to

see how well it works for the various test riders.

ANGELA: When it comes to the price, is it like Ital-
ian racing bikes, where every kg off the weight

pushes the price sky high?

Andrea: That’s true enough: building a cheap bike was
never our objective. We wanted to achieve optimum
urban performance and we believe that at 2690 Euro

we have managed that at a relatively moderate price.

ANGELA: Is there a key target group for the Klax-
on Handy Zehus?

ANDREA: Definitely customers who seek a clean de-
sign statement. This is unfortunately not a strong
point for pedelecs, as a glance around here at ExtraE-
nergy will confirm. The same applies to bikes on the
market both today and in the past. In terms of use,
the Klaxon Handy Zehus will naturally dominate in
all fields where low weight and compactness are im-
portant, such as camping, boating and urban use.
These are also applications where charging is often
not so easy, and such applications will benefit from
the mild hybrid mode.

ANDREA: Ja, der Spafdfaktor spielte bei der Entwicklung
dieses Crossovers aus BMX, Rennrad und Fixie eine grofie
Rolle. So beschreiben wir die Fahreigenschaften der Geo-

metrie als: Spritzig, handlich, leicht, jung und frech.

ANGELA: Schade, dass wir im Test nur den Plug-In Hy-
brid Modus getestet haben.

ANDREA: Ja, aber das kénnten wir ja beim nichsten Test
noch mal wiederholen, im Mild-Hybrid Modus. Es wire
interessant, hier diese Messungen im Vergleich zu haben
und zu sehen, wie das bei den verschiedenen Testfahrern

klappt.

ANGELA: Gilt beim Preis das gleiche wie bei vielen Ita-
lienischen Rennridern, jedes am Rad fehlende Kilo

treibt den Preis ganz weit nach oben?

ANDREA: Ja das stimmt naturlich, ein giinstiges Rad anzu-
bieten war auch nie ein Ziel. Wir wollten ein Optimum in
den urbanen Eigenschaften realisieren und haben dies un-
serer Meinung nach mit den 2690 Euro auch noch preis-

lich relativ moderat geschafft.

ANGELA: Gibt es eine Kernzielgruppe fiir das Klaxon
Handy Zehus?

ANDREA: Sicherlich Kunden, die eine klare Formenspra-
che suchen. Dies ist, wenn man sich hier bei ExtraEnergy
umschaut, ja leider nicht so die Starke der Pedelecs. Auch
nicht der Fahrzeuge, die es in der Vergangenheit und auch
heute zu kaufen gibt. In der Anwendung dominieren beim
Klaxon Handy Zehus nattirlich alle Bereiche, in denen das
Gewicht und die Kompaktheit dominant wichtig sind wie
Camping, Boot, Urban. Dies sind oft auch Anwendungen,
in denen das Nachladen meist nicht so einfach ist. Diese

Anwendungen profitieren vom Mild-Hybrid Modus.

INTERVIEW — ANDREA SPEZZANI

Klaxon experts in conversation with test riders.
With the ride data recorded on a datalogger for
both riders on hand, he is explaining the software
features available for the Zehus motor.

Klaxon Experte im Gesprich mit den Testfah-
rern. Anhand der tiber den Datenlogger mitge-
schriebenen Fahrdaten der beiden Testfahrer er-
klart er die Softwarefeatures, die der Zehus An-
trieb erméglicht.
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ERERGY AND PRIOPLLSION SYSTEM
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A picture from the first brochure from EPS, which would
many years later become BionX. Back then it was already con-
ceived of as a kit, with a battery which looked rather like an
old-fashioned lunchbox.

Ein Bild aus dem ersten Prospekt der Firma EPS, aus der vie-
le Jahre spater BionX wurde. Damals schon konzipiert als
Nachriistsatz mit einer Batterie, die etwas an eine antike
Pausen-Brotbiichse erinnerte.

EPSE—ARSEFMHNRE, HNELER—ETENRE)
R4, M T HREGRENRS B ZABEREAER L
BionX A&,

BionX — a pedelec pioneer looking to the future
BionX ein Pedelec Pionier mit Zukunft
BionX: MM KAV 88 FE o) il B &= 7t I

The eventful story of this pedelec pioneer from Cana-
da. Recollections and observations from Hannes Neu-

pert.

It was towards the end of the ‘gos when I first came across
a small stand at the cABDA trade show in Chicago. cABDA
was at the time one of the most important cycle trade
shows in North America, and it is due to take place again
in 2015 after a pause of many years. On this small stand
Jean-Yves Dubé, founder of a company, then unknown to
me, called EPs from Canada, showed me a direct drive hub
motor. This Jean-Yves Dubé, with his charming French
accent, came from the small town of Asbestos in Canada.
He had gained extensive experience with direct drive mo-
tors because close to the town are huge mines where as-
bestos is extracted, and the asbestos was transported in
huge trucks. These trucks were driven by electric hub mo-
tors, just as is still the case today in all major mining op-
erations worldwide. Jean-Yves Dubé had been involved in
the maintenance and repair of these large electrical drive
systems for many years, and he realised that one could
also build cycle drive motors on the same principle. He
put this idea into practice and brought his cycle drive mo-
tor to market under the brand name AmiGo via his com-

pany EPS (Energy and Propulsion Systems).
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Die wechselhafte Geschichte der Pedelec Pioniere aus
Canada. Erinnerungen und Beobachtungen von Hannes

Neupert.

Es war gegen Ende der goer Jahre, als ich das erste Mal auf
der caBpA Messe in Chicago einen kleinen Stand entdeckte.
Die cABDA war damals eine der wichtigsten Fahrradmessen in
Nordamerika. In 2015 wird sie nach langjihriger Pause wie-
der stattfinden. An diesem kleinen Stand stellte mir Jean-Yves
Dubé, der Griinder einer mir damals noch unbekannten Fir-
ma EPS aus Canada, einen Nabendirektantrieb vor. Dieser Ka-
nadier, Jean-Yves Dubé mit seinem liebenswiirdigen franzo-
sischen Akzent kam aus dem kleinen Ort Asbestos. Er hatte
sehr viel Erfahrung mit Nabendirektantrieben gesammelt, da
in der Nihe des Ortes grofie Minen sind, in denen Asbest ab-
gebaut wurde. Der Asbest wurde mit grof3en Lkws abtranspor-
tiert. Die Lkws wurden mit elektrischen Nabenmotoren ange-
trieben, so wie dies auch heute noch in allen groflen Minenbe-
trieben der Welt wiblich ist. Jean-Yves Dubé hatte viele Jahre
die Wartung und Reparatur dieser Elektro-Grof3antriebe vor-
genommen und sich iiberlegt, dass man nach dem gleichen
Prinzip auch Fahrradantriebe bauen kénnte. Die Uberlegung
setzte er in die Tat um und brachte den Fahrradantrieb unter
dem Markennahmen AmiGo seiner Firma EPs (Energy and Pro-

pulsion Systems) auf den Markt
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The most important features of the BioxX were there
from day one. Even the first generation of the BionX
motors from the gos had the ground-breaking feature
of today’s drive systems:

&b good torque sensor techology, based on a strain

gauge on the rear axle.

Die wichtigsten BionX Qualititen gab es schon ab Stunde o.
Schon die erste Generation der BionX Antriebe in den goer
Jahren hatte die grundlegenden Eigenschaften des heutigen
Antriebes:

&%  gute Kraftsensorik, basierend auf einem DMs Streifen

auf der Hinterradachse

&%  Smooth yet powerful assistance which is very

enjoyable to ride.

&%  Weiche und doch kraftvolle Unterstiitzung, die sehr

angenehm zu fahren ist

&%  Silent motor operations, thanks to the gearless

direct drive.

&® Lautlosigkeit des Antriebes aufgrund des getriebe-

losen Direktantriebes

&%  Retro-fitting easily possible on almost all

derailleur bikes.

&b Nachriistbarkeit fiir fast alle Fahrriader mit Ketten-

schaltung einfach méglich.

&% It was possible to regenerate energy: first while
braking and secondly in regeneration mode,
which could simulate steep climbs even on the
flat, so allowing sports riders to combine a train-

ing ride with a family outing.

&% Es war moglich, Energie zuriickzugewinnen. Zum einen
beim Bremsen und zum anderen im Rekuperationsmo-
dus, der es erméglichte, auch im Flachen steile Bergan-
stiege zu simulieren und so fur die Sportenthusiasten die

Trainingsfahrt mit dem Familienausflug zu kombinieren.

IT STARTED WITH KITS
In the early years, the drive system was sold in Cana-
da almost exclusively as a kit, and Eps did sterling work
as a pioneer to build up the local market. At that time
there were no significant competitors on the market.
Because of the fact that EPs was only offering kits, you
could summarise the market situation as follows: over
90% of customers were riding pedelecs based around
kits which they had fitted. Often dealers would install
the kits onto bikes which customers had selected, and
then they would sell the complete pedelec to the cus-
tomer. Today, the situation in Canada has changed mas-
sively: as in other places, here too most pedelecs are
sold from the factory, and this makes things simpler for
customers and dealers alike. By the start of the 2000s
EPS was becoming ever better known beyond its home
market. ExtraEnergy received early versions of the EPS
motor, too, although they still had hardly any European
distribution partners. They began with individual deal-
ers in Europe, who ordered the drive in small batches,
and also with direct sales, whereby end users would or-

der direct from Canada via online dealers.

BIONX ON TEST AT EXTRAENERGY
Just over ten years ago ExtraEnergy first tested an
EPS motor, and presented pedelecs fitted with the EPS
drive at IFMA and EUROBIKE. Around this time the
new name BionX was introduced, and this brand still

graces the market today.

BIONX SUPPLIES EUROPEAN CYCLE
MAKERS
Around 10 years ago it wasn't just the brand name
which changed, but also the ownership. Company
founder Jean-Yves Dubé gave shares to Pascal Larose,
who until late 2014 drove forward further develop-
ment for mass production, with his background in

automotive development. Also decisive for their suc-

ES BEGANN MIT NACHRUSTSATZEN
Die ersten Jahre wurde der Antrieb fast ausschlietlich in Ka-
nada als Nachriistsatz verkauft. EPS leistete in Kanada Pio-
nierarbeit beim Aufbau des lokalen Marktes. Es gab damals
noch keine nennenswerten Wettbewerber auf diesem Markt.
Aufgrund der Situation, dass EPS nur Nachriistsitze angebo-
ten hat, konnte man die damalige Situation im Markt so zu-
sammenfassen: Grofler 9go% der Kunden fuhren auf Nach-
riistsitzen basierende Pedelecs. Oft bauten die Handler die
Nachriistsatze schon in die Fahrrider ein, die sich die Kun-
den herausgesucht hatten und verkauften dann ein komplet-
tes Pedelec an die Kunden. Heute hat sich die Situation in Ka-
nada stark verandert, da auch hier viele Pedelecs ab Werk an-
geboten werden, was es fur die Kunden und Héndler einfa-
cher macht. Anfang der 2000er Jahre wurde EPS dann auch
immer mehr aulerhalb des Heimatmarktes bekannt. Auch
ExtraEnergy bekam frithe Versionen des EpS Antriebes. Aller-
dings gab es noch kaum Vertriebspartner in Europa. Es be-
gann mit einzelnen Hindlern in Europa, die Antriebe in klei-
nen Chargen orderten und auch mit Direktverkiufen, bei de-
nen Endkunden direkt in Kanada tiber Onlinehandler bestell-

ten.

BIONX BEI EXTRAENERGY IM TEST
Vor knapp tber 10 Jahren durfte ExtraEnergy das erste Mal ei-
nen EPS Antrieb testen und Pedelecs mit EpS Antrieb auf dem
Parcours auf der IFMA und EUROBIKE prisentieren. Zu die-
ser Zeit wurde auch der neue Name BionX eingefiihrt, der bis

heute das Markenbild prigt.

BIONX LIEFERT AN EUROPAISCHE
FAHRRADHERSTELLER
Vor rund 10 Jahren 4nderte sich nicht nur der Markenna-
me, sondern auch die Eigentiimerschaft. Der Firmengriin-
der Jean-Yves Dubé gab Anteile an Pascal Larose ab, der bis
Ende 2014 maf3geblich die Weiterentwicklung zur Grofiserie
mit seinem Hintergrund der Automobilentwicklung voran-

trieb. Auch entscheidend fiir den Erfolg war Robert Guimond,

BIONX
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BIONX

cess was Robert Guimond, who from 2004 to 2006
accelerated market development at BionX. I made
appointments for him with relevant cycle manufac-
turers in Europe, among them most of the customers
who would later become big with BionX. To name just
a few: Riese & Miiller, KTM, Derby Cycle... It was in-
teresting that everywhere, people expressed the opin-
ion that their customers were not really the sort who
would ride pedelecs. Markus Riese and Heiko Miiller
were certain of it, but nonetheless the visit to Riese
& Miiller in a very wintery sping 2006 was not com-
pletely without success, because product manag-
er Peter Horsch, who had expressed interest in a kit,
had soon built it into a bike. And it wasn’t him alone
who had a lot of fun with it on the ride to work. As
time went on ever more of his work colleagues, and
his bosses, rode this bike. As is always the way with
pedelecs, nobody is safe from the magical fascination
which riding a pedelec evokes. So eventually the first
pedelecs were added to the Riese und Miller range,
and their first pedelec products, the r-m Birdy hybrid
and the r-m Jetstream hybrid, were tested in the 2008
ExtraEnergy Test. Today, r-m now offers only the leg-
endary Birdy as a conventional bike: all of their other
products are pedelecs. Thanks to pedelecs their turno-
ver has risen dramatically, and they have had to move
factory. A classic case of misjudgement of custom-
er wishes ... but by no means an isolated case. Rath-
er, looking through the history of pedelecs, it’s a typ-
ical case. Today, r-m is pursuing the pedelec trade us-
ing exclusively Bosch drive systems, and it has turned
its back on BionX.

EPS BIONX BECOMES PART
OF MAGNA GROUP
Following this, as part of a meeting with BMw in Mu-
nich which I had with Patrick Larose, I arranged a con-
tact with Werner Schiller, who was then working for
Manfred Gingl of Magna Marque, and who was look-
ing around for interesting technologies in the elec-
tric bike sector. From this initial contact, eventual-
ly in 2008 Magna Marque took over the majority of
EPS. So this small Canadian start-up became part of
the worldwide business of automotive supplier Mag-
na. Werner Schiller is today Sales & Marketing Direc-
tor of BionX International, and he directs activities in
their main market, Europe. At the end of the 2000s,
sales of BionX rocketed, but the building up of a dealer
network, spare parts supply and dealer support could
not keep up with this market development. The pro-
duction methods had always been chosen by EpPs on
the basis of low investment and relatively small batch-
es, but now in a short time under 1000 units a year
had turned into many tens of thousand units a year. A
challenge, as was the transformation of a small com-

pany into a corporate structure.
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der 2004 bis 2006 bei BionX die Marktentwicklung beschleu-
nigte. Ich machte thm bei den relevanten Fahrradherstellern
in Europa Termine, darunter auch die meisten der Kunden,
die spater mit BionX groff wurden. Nur um ein paar zu nen-
nen: Riese & Miiller, KTM, Derby Cycle,... Interessant war
iiberall, dass man der Meinung war, dass die eigenen Kunden
eher nicht zur Pedelec Fahrer Fraktion gehéren. Da waren sich
auch Markus Riese und Heiko Muller ganz sicher, trotzdem
war der Besuch im noch sehr winterlichen Frithjahr 2006 bei
Riese & Muiller nicht erfolglos, denn der Produktmanager Pe-
ter Horsch, der Interesse an einem Nachriistsatz zeigte, bau-
te ihn flugs in ein Fahrrad ein. Damit hatte nicht nur er sel-
ber sehr viel Spafd auf seinem Arbeitsweg. Nach und nach fuh-
ren immer mehr seiner Arbeitskollegen/innen wie auch seine
Chefs mit diesem Rad. Wie das immer so bei Pedelecs ist, nie-
mand ist sicher vor der magischen Faszination, die das Pedelec
fahren mit sich bringt. So wurden schlieftlich doch die ersten
Pedelecs bei Riese und Miiller ins Programm genommen. Im
ExtraEnergy Test 2008 wurden dann die ersten Pedelec Pro-
dukte, das r-m Birdy hybrid und das r-m Jetstream hybrid, ge-
testet. Heute bietet r-m nur noch das legendire Birdy als nor-
males Fahrrad an. Alle anderen Produkte sind Pedelecs. Dank
der Pedelecs nahm der Absatz dramatisch zu. Also musste die
Firma umziehen. Ein klassischer Fall von Fehleinschitzung
der Kundenwiinsche... Aber kein Einzelfall, sondern in der
Geschichte des Pedelecs der Normalfall. Heute ist r-m im Pe-
delec Geschaft exklusiv mit Antrieben von Bosch unterwegs
und hat BionX den Rucken gekehrt.

EPS BIONX WIRD TEIL
DES MAGNA KONZERNS
Des Weiteren arrangierte ich anlisslich eines Treffens bei
BMW in Miinchen, welches ich mit Pascal Larose hatte, einen
Kontakt zu Werner Schiller, der damals fiir Manfred Gingl
von Magna Marque arbeitete und sich in der Elektrofahr-
radbranche nach interessanten Technologien umsehen sollte.
Aus diesem ersten Kontakt ergab es sich, dass Magna Marque
2008 EPS mehrheitlich tbernahm. Damit wurde aus dem klei-
nen kanadischen Startup ein Teil des international tatigen Au-
tozulieferers Magna. Werner Schiller ist heute Sales & Mar-
keting Director BionX International und leitet die Aktivititen
im Hauptmarkt in Europa. Die Verkiufe von BionX schnell-
ten Ende der 2000er Jahre stark nach oben. Der Ausbau des
Handlernetzes, der Ersatzteilversorgung und der Handelsun-
terstiitzung kam mit der Marktentwicklung nicht nach. Die
Fertigungsmethodik war von EPS immer unter dem Gesichts-
punkt geringer Investments und relativ kleiner Serien gewahlt
worden. Nun wurden in kurzer Zeit aus wenigen 1.000 Stiick
im Jahr viele 10.000 Stiick im Jahr. Eine Herausforderung,
zusammen mit der Transformation einer kleinen Firma in

eine Konzernstruktur.

Im Jahr 2009 startete Diamant eine Pedelec Produktlinie, die
sich ausschlieflich auf BionX Antriebe fokussierte. Aus weni-
gen Stiick wurden auch bei Diamant schnell grof3e erfolgrei-
che Serien, die die Produktion in Hartmannsdorf bei Chem-

nitz schnell dominierten. 2009 bis 2013 waren Pedelecs von
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BIONX

Two examples of BionX’s success in the late 2000s: the r-m Jetstream hy-
brid from the 2008 ExtraEnergy Test and the Diamant Zouma Elite E
from the 2009 ExtraEnergy Test. These bikes combined the silent run-
ning and agreeably smooth and yet still powerful assistance which was so
typical of the BionX direct drive.

In 2009, Diamant launched a range of pedelec prod-
ucts focusing exclusively on the BionX drive system.
At Diamant too, small numbers swiftly turned into
major, successful ranges which soon dominated their
production in Hartmannsdorf, near Chemnitz. From
2009 to 2013, pedelecs from Diamant with BionX mo-
tors were in the ExtraEnergy tests many times and
achieving very good ratings. The motors were gener-
ally completely reliable in use, but when they did give
up the ghost, it was always for the same reasons. Cus-
tomers learned fast:

1.) If the battery had not been charged for some time,
it would start beeping occasionally, to remind the
owner of their obligation to keep it always charged up.
If this was ignored, it did what many electric bike bat-
teries do - it said goodbye.

2.) If when transporting the bike, you turned the han-
delars and lifted the bike by a couple of unusual plac-
es, sometimes the motor wouldn’t work any more, al-
though the display would show that the battery was
full. Most often the plug of the power cable on the
chainstay had worked loose enough, hidden below its

neoprene cover, so that current could no longer flow.

On bikes which had been built up from kits there were

the following additional causes of failure:

3.) It could easily occur that the cable for the magnet
sensor, which was secured on some models in a foam

rubber holder on the brake lever, could shift its po-
sition and the drive system would incorrectly believe

that the user had just braked, and so the motor would

cut out.

These issues could be easily fixed by experienced BionX
users, often within seconds. But for those yet to learn,

they could easily well and truly spoil a day’s holiday.

Zwei Beispiele des BionX Erfolges der spiten 2000er Jahre. Das r-m

Jetstream hybrid aus dem ExtraEnergy Test 2008 und das Diamant Zou-

ma Elite E aus dem ExtraEnergy Test 2009. Die Rader verband lautloser
Lauf und angenehme weiche und doch kraftvolle Unterstiitzung, wie sie

BionXfE21 42 Fi+HFARFAF MR TN . Z020084 ExtraEnergy it #9
r-m Jetstream hybrid, I XZ 1020094 ExtraEnergylli89Diamant Zouma
Elite Eo XL BE B RNIBAZE M= B R & NPT TR B N R AL S
3K, XEBionXE RN R YR H A E,

fiir den BionX Direktantrieb so typisch war.

Diamant mit dem BionX Antrieb mehrfach mit sehr guten
Werten beim ExtraEnergy Test dabei. Die Antriebe waren ge-
nerell immer zuverlissig bei der Arbeit, hatten allerdings auch
immer die gleichen Griinde, wenn Sie mal den Dienst verwei-
gerten. Die Kunden lernten schnell:

1.) Wenn man den Akku linger nicht aufgeladen hat, fing
er gelegentlich an zu piepsen, um an die Eigentimerpflicht,
ihn immer wieder zu laden, zu erinnern. Ignorierte man dies,
machte er das, was dann viele Elektrofahrrad Akkus machen -
er verabschiedete sich.

2.) Wenn man beim Transport des Rades mal den Lenker quer-
gestellt und an ein paar untblichen Stellen das Fahrrad hoch-
gehoben hatte, ging manchmal der Antrieb nicht mehr, ob-
wohl am Display angezeigt wurde, dass die Batterie voll ist.
Hier hatte sich meist der Stecker des Stromkabels an der Hin-
terbaustrebe so weit gelockert und unter dem Neoprenschutz
versteckt so weit auseinandergezogen, dass kein Strom mehr

transportiert wurde.

Bei Ridern, die aus einem Nachristsatz aufgebaut wurden,
kam noch folgende Fehlerquelle hinzu:

3.) Es konnte leicht passieren, dass das Kabel mit dem Ma-
gnetsensor, welcher bei manchen Modellen in einer Schaum-
gummihalterung am Bremsgriff befestigt war, seine Position
geandert hatte und der Antrieb dann filschlicherweise der
Meinung war, dass der Nutzer gerade bremste und daher den
Motor ausgeschaltet hat.

Fehler waren fur die erfahrenen BionX Benutzer also inner-
halb von Sekunden behoben. Fiir die, die es erst noch lernen
mussten, konnte es schon mal einen Urlaubstag gehorig ver-

miesen.

INNOVATIONSFALLE
Der scheinbare Fortschritt bereitet Probleme: 2011 und 2012

kam es beim Umstieg von 36 V auf die 48 V Technik bei BionX
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BIONX

The first pedelec trekking bike on the market, from KTM in 2009, was
greeted by incomprehension from many in the industry. They scoffed
that the sporty customers who would buy a trekking bike did not want
any electric assist. Then the next year, in 2010, KTM was even bolder and
launched an MTB pedelec, the first of its type to be truly mass produced.
With this product there was just one real irritation: it was permanent-
ly sold out. Neither KTM nor their dealers were prepared for such a huge
market demand.

Das erste Pedelec Trekkingbike im Markt von KTM aus dem Jahr 2009
sorgte bei vielen in der Industrie fiir Unverstindnis. Es wurde gehshnt,
dass doch die sportlichen Kunden, die sich ein Trekkingrad kaufen wiir-
den, keinen Elektroantrieb wollten. Dann im Jahr darauf, 2010, war KTM
noch mutiger und bot ein Offroad Pedelec an. Das erste seiner Art in ei-
ner echten Serie. Mit diesem Produkt gab es nur ein wirkliches Arger-

nis — es war permanent ausverkauft. Weder KTM noch die Handler hatten
sich auf eine solch grofle Marktnachfrage eingestellt.

M7 L E BN H VB 81T HEIE20094F, BAKTMIR (. R /5, 1T
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THE HAZARDS OF INNOVATION

This apparent progress brought with it problems: in 2011
and 2012, with the change from 36 V to 48 V technology,
BionX had numerous battery failures. These had a varie-
ty of causes, but the phenomenon always had the same
consequence, that the pedelec would be dead as a door-
nail electrically. This failure-prone batch destroyed the rep-
utation of BionX, which until then had been good, in just
two years. Many of the dealers and customers, until then
enthusiastic, were now ranting about BionX. BionX had
grown quickly and was overwhelmed by the task of deal-
ing with these mass failures to the complete satisfaction
of their customers. As with most things in life, however,
there were many parties also involved: many dealers and
manufacturers who worked with the BionX system were
not really proficient with the technology, but they now ex-
pected BionX to solve all of these issues by themselves.

Faithful customers Diamant, Riese und Miiller and KTM
quickly reassessed their position, and today they fit al-

most exclusively Bosch pedelec drive systems.

Looking back, I ask myself: what went wrong here? On one

hand I see the high readiness of BionX to address custom-
er wishes, hence to respond to the wishes of cycle manu-
facturers: something that Panasonic had previously never
done. If a manufacturer expressed a wish for something

that the standard drive system could not do, they prom-
ised that they would look into it and work on it, but that
unfortunately they could make no promises about a deliv-
ery date - a Japanese way of politely saying no. So what did

all of these cycle manufacturers actually want? First, every

one of them wanted something exclusive, so that it could
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zu vielen Ausfillen bei den Batterien. Dies hatte unterschiedliche
Gruinde, letztlich hatte das Phanomen immer zur Folge, dass das
Pedelec elektrisch keinen Mucks mehr machte. Diese fehlerhaf-
ten Serien zerstoérten das bis dahin gute Image von BionX in nur
zwei Jahren. Viele der zunichst begeisterten Handler und Kun-
den schimpften nun iiber BionX. BionX war schnell gewachsen
und auch mit dem Bearbeiten der massenhaften Ausfille tiber-
fordert, dies zur vollsten Zufriedenheit der Kunden umsetzen zu
koénnen. Wie meist im Leben gab es aber auch hier mehrere Be-
teiligte, denn sowohl die Handler als auch die Hersteller, die mit
dem BionX System zu tun hatten, waren noch nicht wirklich firm
in der Technik und erwarteten nun, dass BionX alle Probleme al-

leine loste.

Die treuen Kunden Diamant, Riese und Miiller und KTM orien-
tierten sich schnell um und verbauen heute fast ausschlief’lich
Bosch Pedelec Antriebe.

Zurtckblickend frage ich mich, was ist hier falsch gelaufen? Ich
sehe hier zum einen die hohe Bereitschaft von BionX, Kunden-
wiinschen zu entsprechen, also den Winschen von Fahrradher-
stellern nachzukommen. Etwas, das zuvor Panasonic nie gemacht
hat. Wenn sich ein Hersteller etwas gewtinscht hat, was das Stan-
dard-Antriebssystem nicht konnte, wurde beteuert, dass man
sich damit beschiftigen werde und daran arbeiten wiirde. Doch
leider noch keine Versprechungen zum Lieferzeitpunkt machen
konne - also die japanische Form des hoflichen Neinsagens. Was
haben sich die Fahrradhersteller so alles gewtinscht? Zum einen
wollte jeder etwas exklusiv haben — es sollte ja ein echtes Dia-
mant, r-m, BMW, Smart, Grace, etc. sein. Die Folge davon waren
schnell rund 15 verschiedene Gehiuseformen und rund 30 ver-
schiedene Batterieversionen. Die Entwicklungskosten dafiir wur-

den meist unterschitzt. Noch mehr unterschitzt wurde jedoch
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a "
BionX is embedded within the Magna International global company headquarters in Aurora, Canada. This location in Aurora is like an enormous fortress: at first glance it feels like Disneyland. The factory is surrounded
by a huge golf course, and behind its retro facade is a generously-proportioned, purpose built industrial facility. Aurora is not far from Toronto, and it lies between Lake Ontario and Lake Huron. Aurora is within the Eng-

Bl lish-speaking part of Canada. The development department is located around 8oo km away in Sherbrooke, in Canada’s French-speaking region, and many of the staff who previously worked in Asbestos, around 60 km
from Sherbrooke, in the EPS/BionX team, now work here.

BionX ist in die globale Magna International Firmenzentrale im Kanadischen Aurora eingebettet. Der Standort in Aurora gleicht einer grof3ziigigen Schlossanlage. Es fiihlt sich dort im ersten Moment etwas an wie Disney-
land. Die Fabrik ist eingebunden in eine riesige Golfplatzanlage. Hinter den Retro-Fassaden verbirgt sich ein grofiztigiger moderner zweckorientierter Industriebau. Aurora ist nicht weit von Toronto entfernt und liegt zwi-
schen dem Ontario- und dem Huron-See. Aurora liegt im englischsprachigen Bereich von Kanada. Die Entwicklungsabteilung hat ihren Sitz im rund 8oo km entfernten Sherbrooke, welches im franzésischsprachigen Teil

Kanadas liegt. Hier arbeiten auch etliche Mitarbeiter, die zuvor schon in Asbestos Teil des EPS/BionX Teams waren, von Sherbrooke wiederum rund 60 km entfernt.
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be a ‘real’ Diamant, r-m, BMW, Smart, Grace, etc. The result was quick-
ly around 15 different shapes for the motor housing and around 30 dif-
ferent battery versions. The development costs for these were most-
ly underestimated. And even more underestimated was the fact that
each of these versions needed to be kept ready for use one day as a
spare part, and this would be at a time when the cells originally fitted
had long since been replaced by their manufacturer for “better” ones.
So this would mean that these many, many packs would need to be
continuously newly validated, and these costs would, in the end, have
to be passed on to end users. At this time BionX had a large develop-
ment staff in comparison to its competitors, and was able to devel-
op customer requests quickly into ride-ready prototypes, and to pres-
ent these to customers, often within weeks. The problem was, how-
ever, that these customers then expected that this could also be im-
plemented for their next delivery. The proper way would have been to
carry out comprehensive tests on pre-production samples, and to put
new developments on sale only after extensive validation. This is a mis-
take which is still being made repeatedly today by suppliers new to the

market.

VISITING BIONX, NOVEMBER 2012
In November 2012 I had the opportunity to travel to Canada togeth-
er with BionX dealers from the German-speaking countries, to get an
impression for myself of the company’s central production facility,

and of their development centre.

Production in the Aurora factory is comparable with many other pro-
duction lines for highly complex assemblies which are manufactured
in quantities of less than one million units per year. The assembly
lines are divided within a small space into around a dozen station-
ary workstations, at each of which a designated assembly or check-
ing stage is carried out. Production is carried out by hand, although

automated processes are employed at almost every stage of the work.

der Fakt, dass man alle diese Versionen ja eines Tages
als Ersatzteil bereithalten muss, und dies zu einer Zeit,
in der die damals verbauten Zellen schon langst vom
Hersteller gegen ,bessere” getauscht wurden. Das be-
deutet also, dass die vielen, vielen Packs stindig neu
qualifiziert und diese Kosten am Ende an den End-
kunden durchgereicht werden mussen. BionX hat-
te damals eine im Vergleich zu Wettbewerbern grofie
Entwicklungsmannschaft und war in der Lage, Kun-
denwunsche schnell als fahrfzhige Prototypen aufzu-
bauen und diese dann oft schon binnen Wochen beim
Kunden zu prisentieren. Das Problem dabei war aber,
dass die Kunden nun erwarteten, dass dies schon in
der nichsten Lieferung so umgesetzt werden wiirde.
Serits wire aber gewesen, hier erst ausfithrliche Tests
mit Vorserienmustern durchzuftthren und Neuent-
wicklungen erst nach einer ausfuhrlichen Qualifika-
tion in den Verkauf zu bringen. Ein Fehler, der auch
heute noch bestindig von neuen Anbietern im Markt

gemacht wird.

BESUCH BEI BIONX IM NOVEMBER 2012
Im November 2012 hatte ich die Méglichkeit, zusam-
men mit BionX Hindlern aus dem deutschsprachi-
gen Raum nach Kanada zu reisen, um mir sowohl ein
Bild von der Firmenzentrale, der Produktion und dem

Entwicklungszentrum machen zu kénnen.

Die Produktion im Werk in Aurora ist vergleichbar mit
vielen anderen Produktionslinien fiir hochkomple-
xe Bauteile, die in Serien kleiner 1 Millionen pro Jahr
hergestellt werden. Die Montagebander sind auf we-

nig Raum in rund ein dutzend Steharbeitsplitze auf-
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Because of the multitude of variants, full automation does not
make sense for this product. There are also assembly stations in
which subassemblies are produced for later incorporation into
the main assembly process. At the end of the process, after final
checks and entry of serial numbers into the BionX product data-
base, the components are packed and sent out to customers, who

are mainly in Europe.
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An example of a component produced on site, the Bi-
onX motor rear axle, onto which strain gauge strips are
placed and bonded in a process developed over sever-
al years. If these sensors were to come loose it would
mean writing off the motor.

el

Partly-automated workstations at which the staff assemble the motors. As is usual in automotive sup-
plier factories, a precise description of the assembly stage is posted at every workstation. After each rel-
i evant stage of assembly the hecki i i r of the assembly is verified,

geteilt, in denen jeweils ein dezidierter Montage- und Priifschritt durchgefithrt wird. Die Produkti-

on erfolgt in Handarbeit, auch wenn bei fast jedem Arbeitsschritt auch automatisierte Prozesse zum
Einsatz kommen. Doch aufgrund der Vielzahl an Varianten ist eine Automatisierung ftr diese Pro-
dukte noch nicht sinnvoll. Es gibt auch Montageplitze, in denen aus Halbzeugen Baugruppen er-
stellt werden, die dann im Hauptmontageprozess mit eingebaut werden. Am Ende des Prozesses wer-
den die Bauteile nach der abschlieftenden Priifung und Aufnahme der Seriennummern in die zentra-

le Produktdatenbank von BionX verpackt und zu den Kunden, die meist in Europa sind, verschickt.




BIONX

Here a motor from the 1GH Motor range (meaning mo-
tors with integrated internal hub gears) is on the test
bench for final checking, in which the motor will tak-
* en through a ride profile under load. Only if its perfor-
mance matches a predetermined specification will the
component be approved. The measurement data is also
saved alongside the serial number: traceability of all
components is a high priority for BionX.

Hier ein Motor der sogenannten IGH Motor Serie (steht
fiir Motor mit integrierter Nabenschaltung) auf dem
Prufstand in der Endkontrolle. Hier wird der Motor un-
ter Last einem Fahrprofil unterzogen. Nur wenn die Ei-
genschaften den vorgegebenen Spezifikationen entspre-
chen, wird das Bauteil freigegeben. Die Messdaten wer-
den zudem mit der Seriennummer abgespeichert. Eine
Ruckverfolgbarkeit aller Bauteile ist bei BionX von ho-
her Wichtigkeit.

This is the BionX front hub mo- Hier der nur in kleinen Serien F=HIBionXAT ¥ &L EE
Battery packs are also assembled Auch die Batteriepacks werden in tor, only made in small num- hergestellte und fast ausschlief3- BDiamantfEfE. B
in Aurora, from component parts Aurora aus vielen Teilen von Vor- bers, and fitted almost exclusive- lich von Diamant verbaute Front- 0% PRSI ER AL S
from suppliers. Installed with lieferanten zusammengefiigt. Mit ly by Diamant. Customer-specif- nabenmotor von BionX. Auch F&fEDiamant, Smart
software and serial numbers, giv- Software und Seriennummern ic housings were created for cus- kundenspezifische Gehausefor-
en a final test and then sent for versehen, abschlielend gepriift tomers including Diamant, Smart men wurden fiir Kunden wie Dia-
shipping. und dann in den Versand gegeben. and BMW. mant, Smart und BMW realisiert.

Also on display in the factory Auch im Werk zu sehen, das S, T

% 7 BionX
is the BionX Seascape, the first BionX SeaScape, das erste Pedelec Seascape, X2
pedelec boat. A terrific project Boot. Ein grandioses Produkt, FBENBN 7] BIRRAR.
which BionX developed on the welches BionX kurzerhand selber g usl:0pad A crazy adventure from BionX: a Eine wilde Eskapade von BionX. 23 —RAKHE#=
spur of the moment themselves, entwickelt hat. Es verdeutlicht, B RS retro-bike, developed and manu- Ein Retrofahrzeug, welches mit 7
it demonstrates that the idea of dass die Idee der elektrisch unter- factured at tremendous expense. ungeheurem Aufwand entwickelt
electric-assisted muscle power stutzten Muskelkraft nicht nur In 2009 it was the test winner in und produziert wurde. 2009 bei
is fun and makes sense for more beim Fahrradfahren Spaf? macht the Classic Pedelec category in ExtraEnergy im Test der Testsie-
than just bicycles. und sinnvoll ist. the ExtraEnergy Test. ger der Kategorie Klassik Pedelec
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T also found this chart interesting: staff members who had ridden
pedelecs or bicycles to work could enter their mileage totals. In Auro-

ra, riding a bicycle for everyday use is something special: the roads are
quite clearly designed for cars, and are more like German motorways or
trunk roads. But in Canada and other areas of North America there is an
increasing awareness that the bicycle can be useful not just for sporting
purposes, but also that it can have real value as everyday transport.

DEVELOPMENT CENTRE IN SHERBROOKE
When I visited the development centre in Sherbrooke,
what especially impressed me was the then very new
database system which BionX had developed in re-
sponse to the negative experiences they had heard
about from customers. At the time, it had already
been implemented in their best selling systems. To-
day it is in use for all components, and to the best of
my knowledge it is the best system of its type on the

market.

The parallel worlds of warranty procedures and cus-
tomer service:

This was the status quo for BionX before they intro-
duced this system, and today it is still the state of the

art for the majority of pedelec component suppliers:

A The components are manufactured and delivered

to the customer.

B As a rule the component manufacturer has no in-
formation about whether the components have al-
ready been fitted, delivered to dealers, or already sold,
and whether the end user warranty period has yet be-
gun.

C In general, the component manufacturer does not

even know in which country the components are final-
ly sold. In a very international manufacturing market
this is nowadays almost impossible to control.

D After this, the component manufacturer will typi-
cally only hear about the components if the custom-
er registers a warranty claim. In this case they will

then need to expensively research what happened be-

30 EXTRAENERGY Magazin[e]

Interessant fand ich auch die Tafel, auf der die Mitarbeiter, die mit dem
Fahrrad oder Pedelec zur Arbeit kamen, ihre Kilometerstinde angeben
konnten. In Aurora mit dem Fahrrad im Alltag zu fahren ist schon etwas
Besonderes, die Straflen sind eindeutig fiir Autos dimensioniert und gh-
neln den deutschen Autobahnen oder Schnellstraen. Aber auch in Cana-
da und anderen Bereichen Nordamerikas wird zunehmend entdeckt, dass
das Fahrrad nicht nur als Sportgerat dienlich ist, sondern auch im Alltags-
verkehr einen echten Nutzwert hat.

ENTWICKLUNGSZENTRUM IN SHERBROOKE

Bei meinem Besuch im Entwicklungszentrum in Sherbroo-
ke beeindruckte mich vor allem das damals noch recht neue
Datenbanksystem, welches BionX aus der negativen Erfah-
rung im Kundendialog heraus entwickelt hatte. Damals war
es schon bei den meisten ausgelieferten Systemen eingefithrt
worden. Heute ist es bei allen Komponenten in Benutzung
und in seiner Art meines Wissens nach das beste System am
Markt.

Die analoge Welt der Garantieabwicklung und des Kunden-
dienstes:

Status quo der analogen Welt vor Einfithrung dieses Systems

bei BionX und Stand der Technik heute immer noch bei den

meisten Pedelec Komponentenanbietern ist:

A Die Komponenten werden hergestellt und an die Kunden

ausgeliefert

B Der Komponentenhersteller hat in der Regel keine Infor-
mationen, ob seine Komponenten schon verbaut, an den

Handel ausgeliefert oder bereits verkauft wurden und die Ga-
rantie des Endkunden schon begonnen hat.

C In der Regel weifl der Komponentenhersteller am Ende

nicht einmal, in welchem Land die Komponenten letztlich

verkauft wurden. In einem sehr internationalen Hersteller-
markt ist dies heute oft kaum noch zu steuern.

D Der Komponentenhersteller erfuhr in der Regel erst wie-
der von den Komponenten, wenn ein Kunde einen Garantie-
anspruch anmeldete. In diesem Fall musste dann erst aufwen-
dig recherchiert und belegt werden, was zwischen Ausliefe-
rung und Garantieanspruch vorgefallen ist und ob die Garan-

tiebedingungen auch erfillt wurden. In der Regel fihrte dies
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tween them supplying and the warranty claim, and wheth-
er the warranty conditions have been fulfilled. As a rule
this leads to long processing delays and often to the need
to send back the components, which is costly in money
and time, so as to verify the warranty claim in a service
centre. In 2010 and 2011, when BionX had many tens of
thousands of batteries in circulation, all of which had to
be exchanged because of the mass failures, this was nat-
urally only achievable with long delays for both logistical

and workload reasons.

After the major battery exchange in 2010 and 2011, which
cost the business its previously good market reputation,
and cost many millions of Euros to implement, BionX was
determined to install a system with the aim of mitigat-
ing the consequences to customers and to the company of

such a mass failure, which could never be 100% ruled out.

The most significant preliminary concepts for this system

were:

A BionX should know the current status at all times of all
components which leave the factory. So, for example: in
the stores of cycle manufacturer Xy but not yet fitted, fit-
ted to bike type XYz and out with a dealer for retail, sold
to customer John Smith on day Xy and warrranty period
active. Should they become aware of a batch failure, BionX
can automatically and directly inform all affected manu-
facturers, dealers and customers, and also automatically
get replacement parts on their way to the dealers, so that

they can then exchange these for end users.

B Defective parts should never need to be sent back to
the factory or to a local service centre. Parts are to be
checked automatically via an internet connection, and
ideally, also repaired remotely. If it is not possible to put
it back in service by this method, the components can be
completely deactivated and a suitable replacement part
shipped to the dealer immediately. The dealer would dis-
pose of the defective component locally, or would repair
it. This saves time and effort for the dealer as well as sav-
ing costs and transport resources for the now unnecessary

shipping back to the factory.

C Customers receive an extra year’s warranty as a gift, in
consideration for disclosing their identity when purchas-
ing. They are free to remain anonymous, but then if they
make a warranty claim they would need to prove owner-
ship. If however the dealer and customer have both re-
corded their data correctly at the time of purchase, then
it will not be necessary to produce proof of purchase for

a claim, because BionX will already have this information.

I was able to see how it worked for myself in November
2012, when a BionX employee in Sherbrooke, Canada,

showed me how at that instant Smart pedelecs were being

zu langen Bearbeitungszeiten und oft auch zeit- und kosten-
aufwendigem Einsenden der Bauteile, um in einem Service-
zentrum den Garantieanspruch verifizieren zu kénnen. In
den Jahren 2010 und 2011, als BionX mehrere 10.000 Batteri-
en im Umlauf hatte, die aufgrund des Serienfehlers getauscht
wurden, war dies natiirlich sowohl logistisch als auch vom Ar-

beitspensum her nur mit langen Wartezeiten maéglich.

Stand heute bei BionX - kompletter Spiegel aller ausge-
lieferten Komponenten auf BionX-Server

BionX hatte sich nach dem grofien Batterietausch 2010 und
2011, der das Unternehmen seine bis dahin sehr gute Reputa-
tion im Markt gekostet hat und in der Abwicklung viele Milli-
onen Euro verschlang, die Installation eines Systems zum Ziel
gesetzt, welches solch einen generell nicht zu 100% zu verhin-
dernden Serienfehler in seinen Folgen fiir die Kunden und das

Unternehmen abmildern wird.

Die wichtigsten Vortiberlegungen zu diesem System waren:

A BionX sollte tiber alle Komponenten, die das Werk verlas-
sen haben, zu jeder Zeit einen aktuellen Status haben. Also
beispielsweise im Lager von Fahrzeughersteller Xy noch nicht
montiert, an Fahrzeug Typ XYz montiert und in den Handel
gegeben, an Kunde Lieschen Miller an Tag Xy verkauft - Ga-
rantie lauft. Sollte nun ein Serienfehler bekannt werden, kann
BionX automatisch den betroffenen Hersteller, den betroffe-
nen Handler und den betroffenen Kunden direkt informieren
und ebenfalls automatisch die notwendigen Ersatzteile auf
den Weg zum Handler bringen, so dass dieser diese beim End-

kunden austauschen kann.

B Essollen in keinem Fall defekte Teile zuriick ans Werk oder
einen lokalen Servicestiitzpunkt geschickt werden miissen.
Teile werden tber eine Internetverbindung automatisch ge-
priift und im Idealfall auch dartiber wieder repariert. Wenn
es nicht méglich ist, diese auf diese Weise wieder gangbar zu
machen, werden die Komponenten komplett deaktiviert und
umgehend ein passendes Ersatzteil auf den Weg zum Hindler
geschickt. Der Handler entsorgt die defekte Komponente lo-
kal, oder setzt sie wieder in Stand. So werden Aufwand beim
Hindler sowie Kosten und Transportressourcen fiir den un-

nétigen Rucktransport an das Werk gespart.

C Der Kunde bekommt fur die Freigabe seiner Identitit beim
Kauf im Gegenzug ein zusitzliches Jahr Garantie geschenkt.
Es bleibt ihm frei, anonym zu bleiben, muss dann jedoch im
Garantiefall nachweisen, dass er der Eigentumer ist. Haben
Handler und Kunde ihre Daten beim Kauf korrekt eingegeben,
ist es nicht notwendig, einen Kaufnachweis zu erbringen, da
diese Informationen BionX bereits vorliegen.

Von der Funktionsweise konnte ich mich selber im November
2012 iiberzeugen. So konnte mir ein Mitarbeiter bei BionX
im kanadischen Sherbrooke zeigen, dass gerade im Werk von
MIFA in Sangerhausen Smart Pedelecs montiert wurden und

zeigen, welche und wie viele Systeme im Werk an diesem Tag

BIONX
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BIONX

The BionX servicing concept: the customer brings their pedelec to the deal-
er, who connects it via the BIB (BionX Interface Box) to his internet-con-
nected computer. The data from it will be compared to that on the BionX
server, problems analysed and an attempt made via software to fix any
problems identified. For a battery pack this might mean, for example, that
if it has been deep-discharged, it could be reactivated using a special charg-
ing program. It is also possible for staff at a local service centre, or even

at the development centre in Sherbrooke, to tackle a problem on this par-
ticular bike directly, if it is a new issue and none of the diagnostic routines
which run automatically have been successful. If it is still not possible to
fix the problem, the component which needs to be exchanged to make the
pedelec roadworthy again is identified.

Das BionX Service Prinzip: Der Kunde kommt mit seinem Pedelec zum
Hiéndler, der es tiber die sogenannte BIB (BionX-Interface-Box) an seinen
mit dem Internet verbundenen Computer anschlief3t. Die Daten werden
mit dem BionX Server abgeglichen, Probleme analysiert und versucht, ge-
fundene Fehler per Software zu l6sen. Dies kann bei Batterien auch bedeu-
ten, dass diese beispielsweise nach einer Tiefentladung iiber ein spezielles
Ladeprogramm wieder reaktiviert werden. Es ist auch méglich, dass Mitar-
beiter des lokalen Servicezentrums oder auch der Entwicklungszentrale in
Sherbrooke direkt einen Fehler an diesem speziellen Rad beheben, sofern
er neu ist und keine der Routinen, die zuerst automatisch ablaufen, einen
Erfolg bringen. Wenn es nicht méglich ist, die Probleme zu l6sen, wird das
Teil identifiziert, welches getauscht werden muss, so dass das Pedelec wie-
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der gangbar gemacht werden kann.

Der Hindler macht nun ein
Bild der defekten Komponen-
te, die vom System als defekt
analysiert wurde.

The dealer takes a picture of
the failed components which
were diagnosed by the sys-
tem as defective.

assembled in the MIFA factory in Sangerhausen, Germany,
and which and how many systems were completed in the
factory that day. We could also see into which wheel size
the motors were built and whether they were for a pedelec
25 or a pedelec 45. And if a dealer were to undertake a re-
build, they would first have to call up a permit via the com-
puter system, so that at a future date it is easy to see ex-
actly what changes have been made. All of these details
are used, should a failure occur, to determine whether the

warranty conditions have been broken or not.

BIONX: LEFT FOR DEAD BY MANY DEALERS,
YET IT LIVES ON
Currently, in dealer surveys, BionX comes well behind
when it comes to satisfaction with their servicing. I sus-
pect that the primary cause for this is that most deal-

ers are influenced by their negative memories of the cat-
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This photo goes to a Bionx service cen-
tre along with the status report. Deal-
er and customer both receive comp-
prehensive information about either
free replacement under warranty, or
paid-for replacement.

Austausch.

fertiggestellt wurden. Es war auch sichtbar, in welchen Rad-
grofien die Motoren verbaut wurden und ob es sich um ein Pe-
delec 25 oder ein Pedelec 45 handelte. Auch wenn ein Handler
einen Umbau vornahm, musste er sich dafur tber das Compu-
tersystem eine Freigabe holen. Dadurch war auf einmal ganz
einfach nachzuvollziehen, wer welche Anderungen durchge-
fithrt hat. All diese Informationen erméglichen im Fehlerfall
die Beurteilung, ob gegen die Garantiebedingungen versto-

en wurde oder nicht.

BIONX VON VIELEN HANDLERN TOTGESAGT
ABER TROTZDEM NOCH DA
In Handlerumfragen ist BionX aktuell immer ganz hinten,
wenn es um die Servicezufriedenheit geht. Ich gehe davon
aus, dass dies vor allem daran liegt, dass die meisten Handler
ihre negativen Erinnerungen an die Katastrophenjahre 2010

und 2011 einbringen, allerdings seitdem keinen BionX Ser-

Das Bild geht zusammen mit dem Sta-
tusreport bei BionX im Servicecen-
ter ein. Der Handler und der Kunde
bekommen umgehend die Informa-
tionen iiber Garantie und kostenfrei-
en Ersatz oder den kostenpflichtigen
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A diagram representing the exemplary, customer-friendly BionX solution. It shows how diagno-
sis, claims procedure, processing and fixing the problem are all linked together. This is how Bi-
onX has managed to repair a third of non-working batteries by remote diagnosis and remote re-
pair via the BBI-Software, without shipping a single part. Another third of the batteries were
immediately replaced under warranty, with replacements typically shipping within 24 hours.
The remaining third mostly required replacement, with the dealer invoiced because the ex-
change was not covered by the warranty.

Ein Schaubild, welches die vorbildliche kundenfreundliche Lésung von BionX darstellt. Hier ist
die Diagnose, die Reklamationsabwicklung, die Bearbeitung und die Behebung des Defektes
vernetzt worden. Dadurch hat es BionX geschafft, ohne den Versand eines Teiles 1/3 der nicht
mehr funktionierenden Batterien tiber die sogenannte BBI-Software iiber Ferndiagnose und
Fernreparatur reparieren zu lassen. 1/3 der Batterien werden umgehend im Rahmen der Garan-
tieleistung ersetzt und gehen in der Regel innerhalb von 24 Stunden in den Versand. Das rest-
liche Drittel sind tiblicherweise Tauschteile, die gegen Rechnung an den Hindler gehen, da der
Austausch nicht im Rahmen der Garantie erfolgte.
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Because very few cycle manufacturers currently fit the BionX drive system,
at the moment the majority of sales at BionX are for kits. In this field the
BionX drive is still one of the safest, because it requires minimum altera-
tion to the bike, and simply delivers extra push, something that is not the
case with retro-fitted front or mid motor systems. Nonetheless, the idea of
fitting a kit should be considered with caution, because not every cycle is
suitable for kit installation, and judging whether or not it is suitable is no
easy task, even for a cycling expert.

astrophic years 2010 and 2011, and since then they no
longer perform BionX servicing and so they do not know
that today, thanks to BIB and BBI and remote mainte-
nance, it is all incredibly much easier: easier and above all
quicker than with almost any other supplier in the indus-
try. This was also a theme for the ExtraEnergy panel of ex-
perts which met in Tanna in January 2015. They discussed
the evaluation of reliability, but in the end could only con-
clude that the assessment of changes in reliability and
service-friendliness is unfortunately only possible with a

time delay of several years.

Da aktuell nur sehr wenige Fahrradhersteller BionX Antriebssysteme ver-
bauen, lauft bei BionX aktuell wieder ein Grofiteil der Verkéufe tiber das
Thema Nachriisten. Hier ist der Antrieb von BionX immer noch einer der
sichereren, weil er am wenigsten in das Fahrrad eingreift und nur fiir mehr
Schub sorgt. Anders als bei nachtréglich angebauten Frontmotoren oder
Mittelmotoren. Trotzdem ist das Thema Nachriistung mit Vorsicht zu ge-
niefien, da nicht jedes Fahrrad fiir eine Nachriistung geeignet und die Be-
urteilung, ob oder ob nicht, auch fiir Fahrradexperten keine leichte ist.

vice mehr machen und daher auch nicht wissen, dass es heute
dank BIB und BBI und Fernwartung so unverschamt viel leich- | £/
ter geht. Leichter und vor allem schneller als bei fast allen an-
deren Anbietern im Markt. Dies war auch ein Thema beim
ExtraEnergy Expertenkreis, der sich im Januar 2015 in Tanna

traf. Dort wurde auch tber die Bewertung der Zuverlissigkeit

BIONX

INTERFACE (i

WARRANTY

Erweiterung der Gewahrleistung

BionX rewards buyer registration with an extra year’s warranty. This is an exemplary policy which other system manufacturers should
take on board. Registration also brings the customer the futher advantage that they do not need to produce any paperwork to invoke
the warranty.

BionX can read off the warranty dates automatically just by calling them up. This also allows the implementation of warranty repairs
to be carried out by a completely different dealer, even on a different continent: finally a really good application of the power of the in-
ternet. There is a whole array of timestamps on the BionX server for each component: when it left the factory, when it was built into
a bike by the cycle manufacturer (the cycle maker can, if they wish, also add frame numbers and other product identification data),
when it was first put in service by a dealer (for example as a demo bike with low mileage - otherwise it is no longer a new bike), and
when it was sold to the end user, on which date the three year warranty period begins. For other systems on the market the warran-
ty period often starts with delivery from the component suppliers’ factory. Among the consequences of this is that the component
maker will carry responsibility for only part of the warranty period, and responsibility for the the remainder will be carried by the cy-
cle manufacturer or even by the dealer.

Die Registrierung des Kaufers honoriert BionX mit einem zusitzlichen Jahr Garantie. Dies ist ein vorbildlicher Schritt, an dem sich
andere Systemhersteller orientieren sollten. Die Registrierung bringt dem Kunden aber auch noch den Vorteil, dass er fiir die Garan-
tieleistungen keinen Papierkram erledigen muss.

BionX liegen die Garantiedaten bei einer Auslesung automatisch vor. Auch erlaubt es die Inanspruchnahme von Garantieleistun-
gen bei einem ganz anderen Hindler, eventuell sogar auf einem anderen Kontinent. Hier wird die Kraft des Internets endlich mal so
richtig genutzt. Auf dem BionX Server gibt es also zu jedem Teil eine Reihe von Zeitstempeln: Hat das Band im Werk verlassen, wur-
de beim Fahrzeughersteller im Fahrzeug verbaut (Der Fahrzeughersteller kann, wenn er will, auch noch Rahmennummern und wei-
tere Produktzuordnungen mit einspeisen), wurde vom Héndler in Betrieb genommen (beispielsweise als Vorfiihrfahrzeug mit gerin-
ger Laufleistung - ansonsten ist es kein Neufahrzeug mehr), wurde an den Endkunden verkauft. Mit diesem Datum beginnt dann die
dreijihrige Garantie. Bei anderen Systemen im Markt beginnt die Garantie oft mit Auslieferung ab Werk des Komponentenherstel-
lers. Dies kann unter anderem bedeuten, dass der Komponentenhersteller letztlich nur noch einen Teil der Garantie tibernimmt und
die Differenz vom Fahrzeughersteller oder sogar vom Héndler tbernommen wird.
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A
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HITREBRIELEIRS, XEX EEXME AR RIFFI A, BionXiR S 8 -Px & B &S — N ATIRIEL: IR i) | AIBSSRECEI BT £ (FER
Z0, BITEEFEER UIIAERE S HESBHRES FIRAEL) A REEmE R EA GIERBRENEE, SNRFRMET)
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diskutiert. Am Ende konnte aber nur zusammengefasst wer-
den, dass die Bewertung von Verdnderungen der Zuverlissig-
keit und Servicefreundlichkeit leider immer nur mit einigen

Jahren Zeitverzdgerung vorgenommen werden kann.
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Set-up for the ExtraEnergy Tests
Aufbau des ExtraEnergy Tests Extraenergy it & &

ExtraEnergy has been testing pedelecs and e-bikes

since 1992 as an independent organisation.

In 2012, the operation of the tests was transferred
to ExtraEnergy Test GmbH, a subsidiary company of
ExtraEnergy e.V,, and they continue to test transpar-

ently and independently.

CORRELATION MATRIX
The Test takes the form of a correlation matrix, from
which it is eventually possible to determine for which
target group a particular pedelec is suitable. In this
correlation matrix the relationship of the prioritised

customer wishes to the marketplace is made clear.

These customer wishes were defined by ExtraEnergy
in 2009 through the application of Quality Function
Deployment (QFD) methods, and are based on many

years’ experience of these technical products.

ExtraEnergy testet Pedelecs und E-Bikes seit 1992 als

unabhingige Organisation.

2012 wurde die Testdurchfithrung an die ExtraEnergy Test
GmbH tbergeben, eine Tochterfirma des ExtraEnergy
e.V, die die Tests transparent und unabhangig weiter-

fuhrt.

BEZIEHUNGSMATRIX
Der Test besteht aus einer Beziehungsmatrix, aus
der letztendlich herausgelesen werden kann, fir wel-
che Zielgruppen ein Pedelec geeignet ist. In der Bezie-
hungsmatrix wird der Bezug der priorisierten (Priori-

sierung) Kundenwiinsche zum Markt hergestellt.

Die Kundenwtinsche sind mit Einftthrung der Qua-
lity Function Deployment (QFD) Methode 2009 von
ExtraEnergy definiert worden und basieren auf lang-

jahriger Erfahrung mit dem technischen Produkt.

All test bikes Alle Testrider

Customer wishes Kundenwiinsche

Weighting Priorisierung

Exclusion criteria Ausschlusskriterien

All test bikes Alle Testriider

Correlation matrix

Beziehungsmatrix

User Nutzer
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Test rides Testfahrten

Ergonomics test Ergonomietest

Expertise Expertenwissen



The ExtraEnergy test rides include instrumented rid-
ing on everyday and touring circuits, as well as an ex-

tra test for off-road pedelecs.

During these test rides, the performance of the each
bike is tested by at least five test riders under a variety

of conditions, and every test rider rides each pedelec.

The instrumented rides are essential for the determi-
nation of values for power assist factor (Tour), power
assist factor (City), power assist factor (Hills), speed
(Tour and City), range (Tour), range (Hills) as well as
the values for ride performance with and without the

motor.

Test rides

Testfahrten IR 251T

Die ExtraEnergy Fahrtests umfassen Messfahrten auf
der Teststrecke Alltag und Tour sowie einen Zusatz-

test fiir Offroad Pedelecs.

Wihrend der Messfahrten wird die Performance der
Rider von mindestens finf Testfahrern unter ver-
schiedenen Bedingungen getestet. Dabei fahrt jeder
Testfahrer jedes Pedelec.

Die Messfahrten sind Voraussetzung zur Ermittlung
der Kennwerte Unterstiitzungsfaktor Tour, Unter-
stutzungsfaktor Stadt, Unterstiitzungsfaktor Berg,
Geschwindigkeit Tour und Stadt, Reichweite Tour,

Reichweite Berg sowie der Kennwerte Fahreigenschaf-

TEST — TEST RIDES
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ten ohne und mit Motor.
At the conclusion of every test ride the test riders fill

out questionnaires, awarding marks for each bike.

Im Anschluss an jede Messfahrt ftllen die Testfahrer

A8 NHABERN, ABEFRETHE, WE
WMEF D,

Fragebogen aus, in denen sie fiir jedes Fahrzeug Punk-

te vergeben.

Test riders for the everyday and touring tests, and the ExtraEnergy team (1 to r) Gunther Wild, Herbert Roos, Theo
Lay, Harry E. Neumann (Datalogging/Measurement Technology), Uwe Keilhauer (Technical Director), Heike Zschachner,
Antje Hopf (Project Co-ordination, EnergyBus e.V.), Angela Budde (Editor, ExtraEnergy e.V./EnergyBus e.V.), Sandra Winkler
(MD ExtraEnergy Test GmbH), Hannes Neupert (Chairman, ExtraEnergy e.V./Editor), Heinz Snobeck, Wolfgang Leifling, Hu-
bert Dummler

Testfahrer im Alltags- und Tourentest und das ExtraEnergy Team (v.l.) Giinther Wild, Herbert Roos, Theo Lay,

Harry E Neumann (Datenerfassung/Messtechnik), Uwe Keilhauer (Technischer Leiter), Heike Zschachner (Buchhaltung
ExtraEnergy), Antje Hopf (Projektkoordination EnergyBus e.V.), Angela Budde (Redaktion ExtraEnergy.org/EnergyBus e.V),
Sandra Winkler (G ExtraEnergy Test GmbH), Hannes Neupert (1. Vors. ExtraEnergy e.V./Redaktion), Heinz Snobeck, Wolf-
gang Leifding, Hubert Dummler

I HESRITUIXEIRIEE, U&Extra EnergyHIBA (1Zr) €24 : Gunther Wild\ Herbert Roos. Theo Lay. Harry F. Neumann (¥
BB R/MERA). Uwe Keilhauer (FR 214). Heike Zschichner. Antje Hopf (BB /98.A, EnergyBus eV.).Angela Budde (4%

48, ExtraEnergy eV./EnergyBus e.V.). Sandra Winkler (MD ExtraEnergy Test GmbH).Hannes Neupert (E£/#. EnergyBus e.V. /4g%E)
<Heinz Snobeck. Wolfgang Leiking. Hubert Dummler,

Test riders for the off-road pedelec test with the ExtraEnergy team: Hannes Kowalski, Nico Seidel,
Marco Hésel, Hannes Neupert (Chairman ExtraEnergy e.V./Editor), Jens Schwarz, Sandra Winkler
(MD ExtraEnergy Test GmbH), Uwe Keilhauer (Technical Director), Julia Hammerschmidt, Jan
Weisbach, Marcel Conradi.

Testfahrer im Offroad Pedelec Test mit ExtraEnergy Team: Hannes Kowalski, Nico Seidel, Marco
Hosel, Hannes Neupert (1. Vors. ExtraEnergy e.V./Redaktion), Jens Schwarz, Sandra Winkler (GF
ExtraEnergy Test GmbH), Uwe Keilhauer (Technischer Leiter), Julia Hammerschmidt, Jan Weis-
bach, Marcel Conradi.

Z5Extra EnergyBIBA# T BB N BT EMIRAHEE B  Hannes Kowalskis Nico Seidel, Marco
Hosel. Hannes Neupert (ExtraEnergy eV.ZE%). Jens Schwarz, Sandra Winkler (MD ExtraEnergy Test
GmbH). Uwe Keilhauer (3R 2 1), Julia Hammerschmidt. Jan Weisbach. Marcel Conradi,
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TEST — OFF-ROAD TEST CIRCUIT

Off-road pedelec test circuit
Offroad Pedelec Teststrecke %5 88 B8 o/ Fl B &= L3t N 1 B 2%

This test circuit is 10.6 km long in total, located at the
Bleilochtalsperre in the Saale-Orla region, and it runs
through Saalburg and Kulm. There is a total elevation
change of 125m (altitude ranges from 4o9m to 534 m)
and total ascents and descents add up to 241m, a chal-
lenge both for the pedelecs on test and for their riders.
But these figures represent just part of the demands
made on the offroad pedelecs in this test: the off-road
test circuit is made up from a wide variety of surfac-
es, including firm and loose forest floor, root-infested
trails, surfaced sections and gravel tracks, with both
gradual and sharp climbs and falls requiring a high lev-
el of technical skill.

RIDE ON
ExtraEnergy has arranged for this circuit to be ridden
by experienced professionals from the mountain bik-
ing scene, who will also bring with them their insights
into the technology. »The test circuit has everything
you need« was the verdict of Marco Hosel, six-times

Trials World Champion, in October 2014. »Flat stretch-

es, steep gnarly climbs and lovely flowing trails with

EXTRAENERGY Magazin/[e]

Die Teststrecke ist insgesamt 10,6 km lang, liegt an
der Bleilochtalsperre im Saale-Orla-Kreis und fiihrt
durch Saalburg und Kulm. Eine Gesamthshendiffe-
renz von 125 m (Héhe von 409 m bis 534 m) mit einem
Gesamtan- und abstieg von 241m haben sowohl Pe-
delecs als auch Fahrer im Test zu bewaltigen. Daten,
die nur einen Teilaspekt der Anforderungen an Offro-
ad Pedelecs im Test ausmachen. So besteht die Offro-
ad Teststrecke aus unterschiedlichsten Untergriinden
wie befestigtem und lockerem Waldboden, Wurzel-
trails, Asphaltstrecken und Schotterpisten mit sowohl
flowigen als auch steilen An- und Abstiegen, die in ho-
hem Mafle Geschicklichkeit erfordern.

RIDE ON
ExtraEnergy lasst diesen Testabschnitt von ausge-
wiesenen Profis aus der Mountainbike-Szene fahren,
die das Verstindnis fiir die Technik mitbringen. »Die
Teststrecke hat alles, was man braucht«, urteilte Mar-
co Hosel, sechsfacher Weltmeister im Trial fahren, im
Oktober 2014. »Flache Strecken, steile knackige An-

stiege und schone flowige Trails mit technischen Pas-

ZMR &R E21K10.6 A8, L FSaale-Orla
#X K Bleilochtalsperre, idSaaburgf
Kulmo ZL B RS IR EIR 125K (WBHKREE
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technical sections. What more could you want? Per-
fect testing conditions in which to compare the vari-
ous drive systems on test, whether on full-sussers or

hardtails. Just perfect. Ride on.«

RATING
Each pedelec is rated meticulously after the test ride:
values for climbing ability, controllability downbhill,
braking performance, suspension and finally ease of
off-road handling are entered into the ExtraEnergy
Test questionnaire. Frieder Herb (Concept and Strat-
egy, ExtraEnergy Test) said: »We can recommend with
a clear conscience the offroad pedelec which achieves

the most points across all of the test criteria.«

CUSTOMER WISHES: SPORT OFFROAD
High peak power assist level
Quick performance
Low rolling resistance

Easy to use

Values measured in the test key values
Uphill climbing ability 9
Downbhill controllability 9
Downhill braking 9
Uphill / Downhill braking 9

9

Off-road handling

9 = Test rider survey

sagen. Mehr braucht man nicht. Perfekte Testbedin-
gungen, um die verschiedenen Antriebe im Test, egal
ob Fully oder Hardtail, vergleichen zu kénnen. Ein-

fach perfekt. Ride on.«

AUSWERTUNG
Akribisch wird jedes Pedelec nach der Fahrt bewertet.
Aus dem Fragebogen werden im ExtraEnergy Test Wer-
te fir die Kletterfiahigkeit, Downhill Beherrschbarkeit
und Bremsleistung, Federung und letztlich die Bedi-
enbarkeit im Gelande vergeben. Frieder Herb (Kon-
zeption und Strategie ExtraEnergy Test): »Das Offroad
Pedelec mit den meisten Punkten aller Testkriterien

kénnen wir mit gutem Gewissen empfehlen.«

KUNDENWUNSCHE SPORT OFFROAD
Hohe Spitzenlastunterstitzung
Schnelles Fortbewegen
Leichte Laufeigenschaften

Einfache Benutzung

Im Test ermittelte Werte Kennwerte
Uphill Kletterfihigkeit 9
Downbhill Beherrschbarkeit 9
Downbhill Bremse 9
Uphill / Downhill Bremse 9
Bedienbarkeit im Gelinde 9

9 =Befragung der Testfahrer

TEST — OFF-ROAD TEST CIRCUIT
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Singletrack - Single Trail - #%5 =18

Singletrack bypass - Single Trail Umfahrung - # £ (555 % 18
Forest track - Waldweg - S M E #1 B8 5 8 )T 5§

Surfaced cycle track - Asphaltierter Fahrradweg - 2 7) UL #0128
Surfaced road - Asphaltierte StralRe - FA7)K & B

Farm or forest track - Feld- oder Waldweg - I X B9 7< [ 2 75 4 2%
Field crossing - Querung Feld - &

Field bypass route - Umfahrung des Feldes - /A& A5 421 TES EL

From the start camp on the banks of the Saalestau Lake, this route starts on a
gravel track and then continues along an easy cycle track built along a former rail-
way embankment. When the state of the crop permits crossing without damage,
you can continue across the field. The alternative route goes through the Kloster
district. After a climb on a gravel track the off-road fun begins and kicks off with a
fast descent to a mossy and in parts very slippery and deeply rutted forest track.
After a tight turn it then climbs for around 2 km on a gravel forest track.
Vom Startcamp am Strand des Saalestausees aus startet die Fahrt auf einer Schot-
terpiste und geht auf einem komfortablen Fahrradweg weiter. Dieser ist auf einem
ehemaligen Bahndamm gebaut. Wenn es die Vegetation ohne Flurschaden erlaubt,
geht es weiter iiber ein Feld. Die Alternativroute geht durch den Ortsteil Klos-
ter. Uber einen Anstieg auf Schotterpiste fangt der Offroadspaf an und geht mit
schneller Abfahrt auf einem bemoosten, zum Teil recht glitschigen Waldweg mit
tiefen Furchen weiter. Nach einer Spitzenkehre geht es iiber einen geschotterten
Waldweg rund zwei km bergauf.
MSaalestaudite R E MEMFE, 124

|, T 2 Al R R O RA R X

=) ﬁ@ymﬂ& K\osterimEn#

Singletrack with technical aspects: jumps and steep slalom sections. Not suit-
able for MTB beginners. We recommend either pushing your bike through
this section, or bypassing it: at the junction with a small surfaced road before
the start of the jumps section turn right and then turn sharp left at the junc-
tion with a slightly larger tarmac road. At the embankment, the routes rejoin.
Single Trail mit technischen Aspekten: Sprung- und Slalom-Steilstrecke.
Nicht fiir MTB-Anfinger geeignet. Hier wird empfohlen, zu schieben oder die
Strecke zu umfahren: An der Querung mit kleiner Asphaltstrafie vor Beginn
der Sprungstelle rechts abbiegen und an der Einmiindung in die etwas gro-
Rere Asphaltstrafie scharf links abbiegen. Am Staudamm treffen die Strecken
wieder zusammen.
BEE%‘?%FIE%E" IMAEE T UZEY)
E IR L IMAIR—
b e R, X BRI

AN
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Forest track with grass cover and long ruts. Be-
cause of the downslope, high speeds can be
achieved very easily. Damp grass, and in places
deep ruts caused by forestry machinery make this
especially demanding in terms of rider skill. In
the second half of the route the panoramic views
over to the Saaletalsperre might tempt you to a
short pause.
Waldweg mit Grasbewuchs und Langsfurchen.
Aufgrund des Gefilles sind leicht sehr hohe Ge-
schwindigkeiten méglich. Feuchtes Gras und teil-
weise von Forstfahrzeugen stammende Langsfur-
chen stellen besonders hohe Anspriiche an das
fahrerische Kénnen. Auf dem zweiten Teil der
Strecke ladt der Panoramablick auf die Saaletal-
sperre zum ]\urzen Innehalten ein.
BT TS,
L, LUREEE
R, BEER
2, BEERR
STHBTME TR

Farm track from Kulm: from the regional gate-
way of Kulm the route runs on a gravelly, and in
placed grass-covered, farm track, which climbs up
to a picturesque hillock then invites you to whizz
downbhill on the way back. Suspension comfort
and handling stability at high speed are well test-
ed here.

Feldweg ab Kulm: Am Ortseingang Kulm fithrt der

Weg auf einen geschotterten, zum Teil aber auch
grasbewachsenen Feldweg, der malerisch auf einer
Anhohe entlang und dann zur Schussfahrt einla-
dend abwarts fithrt. Hier wurden Federungskom-
fort bei hohen Geschwindigkeiten sowie Fahrsta-
bilit4t getestet.

MKulmBIZBIR )8 : Kulm 2 X E0 17, ML
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Off-road test riders

Rider Fahrer %5 Marcel Conradi

Testfahrer Offroad #0118 B 351 TN E

Motivation Ididn’t want to pass up the chance to

Age Alter i 26
Weightinkg Gewichtinkg A& 8o
km cycled Rad-km 20144 Rit317E7*2

Favourite in test Favorit im Test %5772 W

3,500~ 4,000

Flyer Uprocé

Rider Fahrer 35 Julie Hammerschmidt

give pedelecs a real test. Die Chance, ein Pedelec real zu
testen, wollte ich mir nicht entgehen lassen T 71858310
XE— NS EE LM B R B ZE MR BT =

Motivation I got interested after test riding a pedelec,

Age Alter 1% 25
Weight inkg Gewichtinkg A% 62
km cycled Rad-km 20145 £+ 317 £ 1,500

Favourite in test Favoritim Test %47=3% GIANT Full-E+ O

Rider Fahrer %% Marco Hésel

and was eager to see how such a bike would ride uphill off
road. Durch eine Pedelec Probefahrt wurde mein Inter-
esse geweckt. Ich war gespannt, wie sich ein solches Bike
im Geldnde bergauf fahren lasst. B M35 7 #5F LLIH#1 %5 6E
BN B ZE M (RS XS X WUE sh = 4 7 3¢l LHEZ W
R B9 TR T A2

Motivation Mountain bikes are my passion and I am

Age Alter 1% 33
Weightinkg Gewichtinkg A& Ideal

km cycled Rad-km 2014F £+ 317 EE

Favourite in test Favorit im Test 35172

+ 80 cycle shows

Flyer Uproc6

Rider Fahrer %3+ Jens Schwarz

very grateful that I have had the opportunity to do things
with my bike that go beyond the everyday. Mountain-
bikes sind meine Leidenschaft und ich bin sehr dankbar,
dass ich die Fihigkeit bekommen habe, Dinge mit mei-
nem Bike zu machen, die nicht alltaglich sind. WI#ZEZAZ
BOAE, LWRBTERMD, RENEHBNBBERES
ROBITHER,.

Motivation Getting a market overview, interested in

new innovations in technology and handling, having

fun in the countryside with off-road pedelecs. Mark-
tiibersicht, Interesse an der neuen innovativen Technik
und Fahrverhalten, Fahrspaf3 in der Natur mit Offroad
Pedelecs. i@ YT R A H 4530, BWITE S H BB
£, W B B BB RA ZF 7 Sk 7 — TN R A 4

Motivation To finally get to ride a pedelec, and off-road,

Age Alter i 35
Weightinkg Gewichtinkg & & 84
km cycled Rad-km 20145 £1+317E72 1,000
Favourite in test Favoritim Test 172N Flyer Uproc6
Rider Fahrer %55 Nico Seidel
Age Alter i 31
Weight in kg Gewichtinkg A2 76
km cycled Rad-km 20144 Rit317ER Secret...

Favourite in test Favorit im Test 33172 GIANT Full-E+ O

too. I'd rather go uphill on a pedelec than on a ski lift.
Endlich mal ein Pedelec fahren und das auch noch im Ge-
linde. Lieber mit dem Pedelec bergauf als mit der Gondel.
BYRANLMSERET, REREENCRNEE, E
LT EEZERERR,

Motivation [I've wanted to test ride a pedelec for ever.

Rider Fahrer %5 Jan Weisbach
Age Alter Fi 26
Weightinkg Gewichtinkg A% 82
km cycled Rad-km 20145 R+ 317 E72 800

Favourite in test Favoritim Test %472 GIANT Full-E+ O

And because Jens Schwarz asked, it seemed like a great
idea to take part in this Test. Ich wollte schon immer mal
Pedelecs testen. Da Jens Schwarz gefragt hatte, hat es sich
gut angeboten, bei dem Test mitzumachen. 3% 2 Kkiz#l
B E LB R ZE, Jens Schwarz[BZ . 250X
HBTRERKNIFNER,
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Everyday test circuit - Teststrecke Alltag
=== Tour test circuit - Teststrecke Tour

=== City route - Stadtstrecke

=== Transfer route - Uberfiihrungsstrecke
= Test center - Testzentrum

The everyday and tour riding tests take place in the
small town of Tanna in the Saale-Orla district in Thur-
ingia. The everyday and touring test involves a test cir-
cuit with a total length of 14.7km. After each test ride,
the measured data are recorded separately for both

the everyday and touring sections.
W
ANIPA
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Die Fahrtests fur Alltag und Tour werden im kleinen
Stadtchen Tanna im Saale-Orla Kreis in Thiringen ge-
fahren. Der Alltags- und Touren Test umfasst eine ins-
gesamt 14,7km lange Teststrecke. Die Messdaten wer-
den nach jeder Fahrt auf der Alltagsstrecke sowie auf

der Tourenstrecke separat ausgelesen.

B & SikEHTUREThuringiaMSaa-
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TOURING SECTION
The total height difference over this 5.3km sTour test
section is 54m (altitude from 536 m to s9om) with
a total climb and fall of 65m. With moderate climbs,
and varying surfaces including country lanes, gravel

and forest tracks, it reflects a typical touring ride route.

EVERYDAY SECTION
This test section is a total of 9.4 km long. The total
height difference is 49 m (altitude from 502 m to 551
m) with total climb of 108 m and total fall of 109 m.
The everyday test course is divided into several sub-
sections, which vary in the demands they make of bike

and rider.

FLAT SECTION
This section of the tests begins with the acceleration
area, on which the test riders can evaluate the power

assist and handing of the test bikes on the flat.

FIRST HILLY SECTION
The first hilly section on the everyday circuit runs for
almost a kilometre, with a moderate climb at an av-
erage gradient of 5%. This stretch is especially useful

in determining the range and the power assist factor

for hills.

CITY SECTION
In the city section the ride performance in urban traf-
fic is simulated via stop and go sequences. In total
there are eight stopping points, after which the per-
formance when setting off can be tested. The calcu-
lated values for average speed, range and power assist
factor are a measure of how practical each pedelec is

to use in the city.

SECOND HILLY SECTION WITH HILL START
The second hilly section is shorter than the first, but
its gradient, at an average of 12%, is significantly
steeper. In addition, at the start of this section the rid-
er must come to a halt, so as to determine the perfor-
mance of the test bike when doing a hill start. This sec-
tion prepares each test rider to appropriately rate the

ride characteristics and the noise levels from the drive.

RIDING UNASSISTED
On the final section the test riders switch off the mo-
tor, so as to rate the ride performance of the test bikes
without motor assistance.
Data from a conventional, unassisted bike is used as a

reference point (see the article The reference bike).

TESTSTRECKE TOUR
Die Gesamthohendifferenz auf der 5,3km langen Test-
strecke Tour betragt 54 m (Hohe von 536 m bis 590 m)
mit einem Gesamtan- und abstieg von 65m. Miflige
Steigungen mit unterschiedlichen Oberflichen wie
Landstrafe, Schotter- und Waldweg spiegeln eine ty-

pische Tourenroute wider.

TESTSTRECKE ALLTAG
Die Teststrecke ist insgesamt 9,4 km lang. Die Ge-
samthohendifferenz betrigt 49 Meter (Hohe von 502
Meter bis 551 Meter) mit Gesamtanstieg von 108 Me-
ter und Gesamtabstieg von 109 Meter. Die Teststre-
cke Alltag ist in mehrere Abschnitte unterteilt, die sich

in Anforderungen an Fahrer und Rad unterscheiden.

ABSCHNITT EBENE
Dieser Testabschnitt startet mit der Beschleunigungs-
strecke, auf der die Testfahrer die Unterstiitzung und

das Fahrverhalten der Testrader in der Ebene bewerten.

ERSTE BERGSTRECKE
Der erste Bergabschnitt auf der Alltagsstrecke verlduft
tiber fast einen Kilometer mit einer gemafigten Stei-
gung von durchschnittlich 5%. Auf dieser Strecke wird
insbesondere die Reichweite und der Unterstiitzungs-

faktor am Berg ermittelt.

STADTSTRECKE

Auf der Stadtstrecke wird das Fahrverhalten in der
Stadt mittels Stop and Go simuliert. Insgesamt gibt es
acht Haltepunkte, bei denen das Anfahrverhalten der
Testfahrzeuge gepriift wird. Die berechnete Durch-
schnittsgeschwindigkeit, Reichweite und Unterstiit-
zungsgrad sind ein Mafd fur die Nutzbarkeit des Pe-
delecs in der Stadt.

ZWEITE BERGSTRECKE: MIT ANFAHRT
Der zweite Bergabschnitt ist kiirzer als der erste, sein
Anstieg von durchschnittlich 12% jedoch wesentlich
steiler. Aulerdem muss am Beginn dieses Strecken-
abschnittes angehalten werden, um das Anfahrver-
halten der Testrider am Berg zu ermitteln. Hier ist je-
der Testfahrer dann in der Lage, die Fahreigenschaf-
ten und Laufgeriusche entsprechend bewerten zu

kénnen.

FAHRT OHNE MOTOR
Auf dem letzten Streckenabschnitt schalten die Test-
fahrer den Motor aus, um das Fahrverhalten des Test-
rades ohne Motorunterstiitzung zu bewerten.
Als Referenz dienen die Daten eines herkémmlichen

Fahrrads ohne Antrieb (siehe Beitrag Referenzrad).

TEST — EVERYDAY & TOUR TEST CIRCUITS
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TEST — EVERYDAY & TOUR TEST CIRCUITS

Everyday and tour test riders
Testfahrer Alltag und Tour 1B #5317 N 5E

Rider Fahrer 33+ Hubert Dummler

Motivation To explore nature with off-road pedelecs,

for fitness and health, and independence from fossil fu-
els.Natur erkunden mit Offroad Pedelecs, Fitness und
Gesundheit, Unabhangigkeit von fossiler Energie. M3}
AR RIER LR, BITTHTERBHEE L, K]
B, REES SRR,

Motivation Following pedelec developments, mak-

Age Alter i 54
Weight inkg Gewichtinkg A& 82
km cycled Rad-km 20144 £+ 317 E72 10,000
Favourite in test Favorit im Test 377 & Mz Spitzing
Rider Fahrer %5 Theo Lay
Age Alter Fi% 67
Weightinkg Gewichtinkg &%= 75
km cycled Rad-km 20144 Rt 535178272 1,800

Favourite in test Favorit im Test 3517 &Y Pegasus Premio E10

ing comparisons with my own bikes, to help with my

own purchase decision for a new pedelec. Begleitung der
Pedelec Entwicklung, Vergleich mit eigenen Radern, Hilfe
fiir Kaufentscheidung fiir neues Pedelec. Fi&E 7Bk &
&, B I RE TR A B TR 55 A ET LSt B R A R

Motivation To gather information about the new prod-

Rider Fahrer 355 Wolfgang Leifling
Age Alter % 63
Weightinkg Gewichtinkg A& 82
km cycled Rad-km 20145F £+ 31772 8,000

Favourite in test Favoritim Test %175 Pegasus Premio E10

ucts, because I want to buy a new pedelec in 2015.
Sammlung von Informationen tiber Neuheiten, da ich
mir in 2015 ein neues Pedelec kaufen méchte. i 1E &7
20155 L —MEEBMMEE, XMEDILRBETE
2HENER.

Motivation Where does hybrid drive make more sense

Rider Fahrer 3 F Herbert Roos
Age Alter i 54
Weight inkg Gewichtinkg A& 73
km cycled Rad-km 20145 R+ 317 E72 6,500

Favourite in test Favorit im Test %17Z X Pegasus Premio E1o

Rider Fahrer %5 Heinz Snobeck

than on a pedelec? What's the state of the art? Wo ergibt
Hybridantrieb mehr Sinn als beim Pedelec? Wo steht die
Technik? TEMHALME RGN ERBHHEEFE
FHFRIEBEERBRE?

Motivation Buying a pedelec. Kauf eines Pedelecs.

Age Alter i 74
Weight inkg Gewichtinkg & 73
km cycled Rad-km 20144 R+ 317 E72

Favourite in test Favorit im Test 3577 & Kalkhoff Impulse

2,000

HEWX—MEEBmMEE

Motivation Curiosity, enjoying the technology, the good

Rider Fahrer %53 Giinther Wild
Age Alter F i 65
Weight inkg Gewichtinkg A& 97
km cycled Rad-km 2014 21+ 5517 2712 4,000
Favourite in test Favorit im Test 3577 &% Mz Spitzing

and friendly atmosphere at ExtraEnergy, getting the lat-
est market overview. Neugierde, Spafs an der Technik, die
gute und freundliche Atmosphire im Hause ExtraEnergy,
aktuelle Markttbersicht. =2 &K AFIHRNFF L, 7
ExtraEnergyi¥ RIF VS A RERHAI T HIR

EXTRAENERGY.ORG
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Ergonomics test

Ergonomietest - AR T I2 N5

The Ergonomics Test tests pedelecs for their general us-
ability. Easy of manhandling, intuitive understanda-
bility and test riding are rated by as many testers as

possible via a comprehensive survey.

At the invitation of the ADFC Bayern, in total 15 ADFC
members came and lifted, pushed, adjusted, tested

and rated.

Test riders for the ExtraEnergy Ergonomics Test, Au-
tumn 2014, and the ExtraEnergy Team (1 to r): Cordu-
la Kostler, Reno Hesslich (ExtraEnergy Test IT Show),
Uwe Keilhauer (Technical Director), Andrea Zemsch,
Johanna Frank, Wolgang Weigert, Gerd Krause, Fritz
Hereth, Igor Stimmer, Helmut Hareiner, Sandra Win-
kler (MD, ExtraEnergy Test GmbH), Monika Hereth,
Lothar Roth, Gerold Lindert, Anke Kirsch, Birgit

Pusch, Sarah Stimmer, Rainer Rennert.

EXTRAENERGY Magazin/e]

Der Ergonomietest testet die Pedelecs auf ihre allgemei-
ne Tauglichkeit. Handhabbarkeit, intuitive Erfassbarkeit
und Probefahrt werden von mdéglichst vielen Testern

anhand unterschiedlicher Fragestellungen bewertet.

Auf Einladung des ADFC Bayern kamen insgesamt 15

ADFCler und hoben, schoben, passten ergonomisch an,

probierten und bewerteten.

Die Testfahrer ExtraEnergy Ergonomietest Herbst
2014 und das ExtraEnergy Team(v.l.): Cordula Kostler,
Reno Hetlich (ExtraEnergy Test 1T Show), Uwe Keil-
hauer (Technischer Leiter), Andrea Zemsch, Johan-
na Frank, Wolfgang Weigert, Gerd Krause, Fritz He-
reth, Igor Stimmer, Helmut Hareiner, Sandra Winkler
(GF ExtraEnergy Test GmbH), Monika Hereth, Lothar
Roéth, Gerold Lindert, Anke Kirsch, Birgit Pusch, Sarah

Stimmer, Rainer Rennert.

AL TIRFNEA T NIR S REB shAI B ZF 15
TR — AR BI4E 4 o @8T XS R AT 88 2 89 MR A
REGEE, RENANBHNEN M. BR
S EMANA B HITIT 9 E,

sk BBayenHIADFCAHLRRIBIE, —H 151U
ADFCA RRIR—ES 5IRIE. AR
R

2014F M EFE M e 8 AME TSN

b eEE A (1= 1) IR Ia & 815 Cordula
Kostler. Reno Hesslich(ExtraEnergyllist{s
BEARETS). Uwe Keilhauer (Fr AR &%)
.Andrea Zemsch.Johanna Frank.Wolgang
Weigert. Gerd Krause. Fritz Hereth. Igor Stim-
mer.Helmut Hareiner.Sandra Winkler(MD,
ExtraEnergy Test GmbH).Monika Hereth. Lo-
thar Roth. Gerold Lindert. Anke Kirsch. Birgit
Pusch.Sarah Stimmer#lRainer Rennerto



TEST — ERGONOMICS TEST

Helmut Hareiner, Technical and Traffic Officer on the ADFc Committee for the Fiirstenfeld-
bruck regional branch, explained his participation: »For me it is very important that there are
pedelecs on the market to meet the needs of city, touring and off-road riding. I took part in the
Ergonomics Test two years ago, and want to refresh my knowledge. I am responsible on the
ADFC Committee mainly for Technology and Traffic. We run technical courses where there are
frequently questions about electric bikes. Here at the Ergonomics Test I can get to know a wide
variety of drive systems, and this will enable me to give informed recommendations which re-

flect the latest state of the art.«

Helmut Hareiner, ADFC Vorstand Technik + Verkehr Kreisverband Fiirstenfeldbruck: »Fiir mich ist es
wichtig, dass es den Anspruichen entsprechende Pedelecs fiir Stadt, Tour und Gelidnde auf dem Markt
gibt. Nachdem ich bereits vor zwei Jahren beim Ergonomietest teilgenommen habe, wollte ich mein
Wissen wieder auffrischen. Beim ADFC Vorstand bin ich hauptsachlich fiir Technik + Verkehr zustan-
dig. Dort bieten wir Technikkurse an, bei denen sich wiederholt Fragen zum Thema Pedelec ergeben.
Hier beim Ergonomietest kann ich unterschiedliche Antriebssysteme kennenlernen. Dies erméglicht

mir, Empfehlungen aussprechen zu kénnen, die dem neuesten Stand entsprechen.«

SRBADFC Firstenfeldbruckfn EffaFmE A S RZiBHIHelmut Hareiner¥ A T B9 A% 1 F8
RS ME BB ENRITH LM IBI T RERRR T RBENEE. _FrERMESMT A
ARITRFHNMIRAE S, tRESNREE TR 2 |IHMIE1Z. KEADFCEE A R AR E. ]
EMEAEDNEE R IB 9105 8B R B VR . @i AMETEZNR, EERM
EETRT ARARMDARFZNET SHE BBENE S mMIMIE X BRI RN

Monika and Fritz Hereth, from electric bike specialist dealer ebike-hereth, had closed Anke Kirsch, Activities and Management Admin for ADFC
their shop for three days and come to Tanna to gain experiences of the 2015 bikes which Niirnberg und Umgebung e.V. said: »I found this collabora-
they would be able to share with their customers. »It would otherwise be impossible for tion between ExtraEnergy and ADFC highly productive, and
us as cycle dealers to be able to test so many drive systems.« it went down very well for us both.«

Monika und Fritz Hereth, Spezialisten fiir Elektrofahrrider (ebike-hereth), schlossen ihr Ge- Anke Kirsch, Aktive und Verwaltungsangestellte ADFC Niirnberg
schaft fiir drei Tage, kamen nach Tanna und sammelten Erfahrung fiir 2015, um sie an ihre und Umgebung e.V:: »Die Zusammenarbeit von ExtraEnergy und
Kunden weitergeben zu kénnen. »So viele Antriebssysteme testen zu kénnen, das ist fiir uns ADFC finde ich absolut produktiv und fiir beide Seiten sehr ge-
als Fahrradhandler sonst nicht méglich.« lungen.«

sk Bebike-herethB S BE BTN B & K MonikafFritz Herethx A 73R 1897 ARACEADFCEN SITTHEIEMUMgebung e VAY
[ERE TannaZ 5MiARRB2015FEFMRENEL MIEEREESMIINEF anke Kirschift : FBERZ HlExtraenergy 5ADFCIELR M
DNERXRLECQIBEEXFENHET, 7EREBRNENE —RERBLASTRNER. FEBE BERRINUNAEH,
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The test stations
Die Teststationen iz, 45

The focus in the Ergonomics Test is the pedelec in | Im Fokus des Ergonomietests steht das Pedelec im tig-

everyday use. They are rated on various tasks at a to- | lichen Gebrauch. Unterschiedliche Fragestellungen wer-

tal of six test stations. den an insgesamt sechs Teststationen bewertet.

BATTERIE UND LADEGERAT
SICHERN UND LADEN

BATTERY AND CHARGER
CONNECTING AND CHARGING

STATION 1

Task Battery removal (if possible). How easy is it to remove the battery? Is
there a grip, for example? Does it slide out easily or need force? Can it jam?
Aufgabenstellung Akkuentnahme (wenn méglich): Wie gut lasst sich der
Akku entnehmen? Findet sich bspw. ein Griff, gleitet er aus der Fassung,
benongt man Kraft oder klemmt er?

Task Find the charger for the battery. How clearly can the charger for this
battery be identified? s there for example a marking such as the brand
name? Is the connector unique, or could many different plugs fit?
Aufgabenstellung Ladegerit fiir Akku finden. Wie eindeutig ist das Lade-

NEABRFERE)EER  ist der Stecker eindeutig oder passen mehrere Stecker
1+”'}‘:rJXTﬁD”§tFE6* 2EEMS DY 2

EHIRIRTESN R LR B BEOR

CAR CARRIER — TOURING
GEPACKTRAGER — REISEN
B[EEH — IR1T

STEPS — STORAGE AND USE
TREPPE — WOHNEN UND LAGERN
ak — FHRSER

STATION 3

Task Carry the bike up the steps. How easy is it to carry the bike
over the steps? Is it for example light enough, are there good grip
locations, can it be stored in a stairway?

Aufgabenstellung Rad tiber Treppe tragen. Wie leicht lasst sich
das Rad uber die Treppe tragen? st es bspw. leicht genug, gibt

es eine gute Griffmoglichkeit, lasst es sich im Treppenhaus ran-
glewn')

Task Attach the bike to the car carrier. Is it for example light enough to
roll or lift into place? Can the frame be easily secured?
Aufgabenstellung Hecktrigermontage: Wie einfach lisst sich das Rad
am Hecktriger befemgen7 Ist es bspw. leicht genug, um es rauf zu rol-
len oder zu hebe men Befestigung zu?

RENIR.BEEEER

E2lo22 o
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gerat zum Akku zu erkennen? Besteht bspw. eine Kennzeichnung wie Marke,

BESREREEEDNMBEERSTAKIE
FRIMA L

NHEEENNHILLREZMBEIT D

BN e Es
EiEfzEs

RiO-=

Task Battery replacement. How easily can the battery be replaced?
E.g. is replacing it easy? Is there a ‘locked’ indication? Is it clear how
it should be put in place?

Aufgabenstellung Akkueinsatz. Wie gut lisst sich der Akku einset-
zen? Ist bspw. der Einsatz einfach, gibt es ein Verschlusssignal, ist
klay wie er emge‘;erzt werden mu
F55 L B R D 2
MR PEEEMRFIEEEE

0 REHE “locked” FREHER

CAR BOOT SILL
OBSTACLES AND TRANSPORT
LADEKANTE — HINDERNISSE UND
TRANSPORT
AEEN — [FiR5EH

Task Push the bike over a car boot sill. How easily can you
get the bike over the sill? Is it for example light enough, are
there places to hold it easily, does it catch anywhere...
Aufgabenstellung Rad iiber Ladekante schieben. Wie leicht
lasst sich das Rad tiber die Kante beférdern? Ist es bspw.
leicht genug, gibt es eine gute Griffméglichkeit, setzt es ir-
gendwo auf...

5 BERIIE,
HAEIE 2T AT AL

BEAANE

REBHIREEBE B




TEST — ERGONOMICS TEST

EINSTELLUNG — VOR DER FAHRT

PRE-RIDE ADJUSTMENT

LLEnpiEE

STATION 5

STATION 6

Task Ergonomic adjustment. Can the bike be adjusted to suit you personally? Can e.g. the handlebar be easily adjusted,

seat height set, with or without tools, tight enough?

Aufgabenstellung Ergonomische Anpassung: Lisst sich das Rad individuell einstellen? Lasst sich bspw. der Lenker

leicht verstellen, Sattelhohe einstellen, mit oder ohne Werkzeug, fest genug ..

1£5: AN T2,
3?

TEST IT TRACK — TEST RIDE

Task Power assist on the flat: how well
does the motor assist you as you ride?
Does the power come evenly, too early,
too late, smoothly?

Aufgabenstellung Unterstiitzung in
der Ebene. Wie gut unterstiitzt der Mo-
tor auf der Geraden? Kommt die Un-
terstiitzung regelmafig, zu frih, zu
spat, sanft...

1£55 @%iﬁhﬂ“ﬁ BB IR
iHREVEBITETAR? 2 J/,’EA‘ﬁ,ﬂI
KPEHAHE?

REEMA LIRS T

s
T

TR S F.

Task Power assist on hills: how well
does the motor assist on an incline?
Does the power come too late, too little,
does it fade out?

Aufgabenstellung Unterstiitzung am
Berg. Wie gut unterstutzt der Motor an
einem Anstieg? Kommt die Unterstiit-
zung zu spit, zu wenig, 13

255N J’A&’ETE”%ﬁ T

22

ER B TABERTIEE, iR

easy to read, is it easy to find the on button?

Task Choose riding mode. Can the ride mode be selected easily? Is e.g. the display self-explanatory,

Aufgabenstellung Fahrmodus wahlen: Lasst sich der Fahrmodus gut einstellen? Ist bspw. das Display

se[bst erklarend, gut erkennbar, dey An Knopf zu finden...

TEST IT PARCOURS — PROBEFAHRT

" e

.

Task Ride quality with motor assist: how
does the bike ride with power assist operat-
ing? Does it feel for example safe, does it roll
along easily or sluggishly, is there any notice-
able resistance?
Aufgabenstellung Fahreigenschaften mit
Motor. Wie fahrt sich das Rad insgesamt mit
Motorunterstiitzung? Fiihlt es sich bspw. si-
cher an, ist es leichtlaufig oder schwerfillig,
ist Widerstand spiirbar ...
F55 AEERABN D (ERMHEBHENII T
= Re, RINERREDE

7—\ J%}

ZITIER RE BT LU

Task Ride quahty without the motor: how
does the bike ride overall without motor as-

sist? Does it feel e.g. safe, is it easy rolling

heavy going, is there noticeable resistance?

Aufgabenstellung Fahreigenschaften

ohne Motor. Wie fihrt sich das Rad insge-

samt ohne Motorunterstiitzung? Fiihlt es

sich bspw. sicher an, ist es leichtldufig oder ! H

TEVEENERNRBEESE, 2R HEAFFRZH?

Test IT Track -- %35

e

Task Drive noise: how is the motor noise? Is

it e.g. too loud or barely audible, unpleasant

or unobjectionable?

Aufgabenstellung Laufgerdusch des An

triebs. Wie ist das Motorengeriusch? Ist es

bspw. zu laut oder kaum hérbar, unange-

nehm oder angenhem...
BN ANE 72

FINFIWEY

or

BRAHF

Task Ease of use: how easy is the bike to operate as
you ride? Is the display e.g. easy to reach, clear, can you
switch off the motor as you ride?

Aufgabenstellung Bedienungskomfort. Wie gut lasst

Task Parking: how securely does the bike stand up? Is
the stand easily folded out (if fitted), does it wobble or
hold the bike securely?

Aufgabenstellung Abstellen. Wie sicher steht das

Task Design / Style: How much do you like the
overall look of the bike? A matter of taste...

Aufgabenstellung Design/Optik. Wie gefillt Th-

nen das Aussehen des Rades insgesamt? Thr Ge-

Task Fun factor: How much fun did the ride deliver for
you overall? A matter of taste...

Aufgabenstellung Fahrspaf}. Wie viel Spaf} hat Th-
nen das Fahren allgemein gemacht? Thr Geschmack ist

sich das Rad wihrend der Fahrt bedienen? Ist das Dis- ~ Rad? Ist der Stander leicht ausklappbar, wenn vorhan-  schmack ist gefragt... éefragt
play bspw. erreichbar, erkennbar, lasst sich der Motor den wackelt es odey steht das Rad fest... E55 0 1&1T /N RS ZE —BR B I VLR T2 2B i A% F5 Rl BTdERE LR R AL M.
beim Fahren abschalten... : REWUZHEAZEH, RS 0.

F5: S ERBH TN R NERE Z 125,
AIAE 2R T AR TER?

The evaluation uses marks from 1 (Very Good) to
6 (Unsatisfactory). To speed up transcription of the
gathered data and for faster analysis of the Ergonom-

ics Test results, tablets have been used since the Au-

tumn 2014 Test.

Einsatz.

Die Bewertung erfolgt mit Schulnoten von 1 (Sehr Gut)
bis 6 (Ungeniigend). Zur schnelleren Umsetzung der Da-

tenerfassung und Auswertung der Ergonomietestergeb-

nisse kommen seit dem Herbsttest 2014 Tablets zum

MBI EM 1 (VERYgOOD) 3 6 (R E)
AT MR AETIRZZHIENRES H
i1, 20 LAGEFAZEFFIA 5\ 4R BB s A9 16 A
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Die QFD-Methode QDF 7%

The ExtraEnergy Test is based around the Quality
Function Deployment (QFD) method. This process
is the basis for the standardised and objective ra-
ting scheme of the ExtraEnergy Test. The principal
objective is customer wish fulfilment, expressed

as the customer wish fulfilment factor (K factor<).

The fundamental structure of the ExtraEnergy Test
was decided using the Quality Function Deployment
(QFD) method. The QFD method was developed in
1970, based on the ideas of Yoji Akao from Japan, and
it was originally applied in the automotive industry
to optimise their product developments. ExtraEnergy
also been applied the QFD method since 2009. The
»House of Quality« described by the QFD method is
slightly adapted for the Test evaluation, combining
values from ergonomics and riding tests along with
expert knowledge, customer requirements, weighting
and exclusion criteria. Also contributing are data col-
lected via a dealer survey and the data from the off-
road test.

To determine the customer wish fulfilment factor (K
factor), relevant values are collected from each vehicle
over the course of the Test. Instrumented rides, sur-
veying of test riders and ergonomics testers, calcula-
tions, expert knowledge, manufacturer specifications,
dealer surveys and additional measurements are all es-

sential elements for determining the relevant ratings.

WHAT Customer needs
wAs Kundenforderungen
fta:ZEFR®XR

WIE

The QFD method

Der ExtraEnergy Test basiert auf der Quality Function

Deployment (QFD) Methode. Dieses Verfahren ist die

Basis fiir das standardisierte und objektive Bewer-
tungsschema des ExtraEnergy Tests. Oberstes Ziel ist

Kundenwunscherfillung, die im Kundenwunscher-
filllungsfaktor (K-Faktor) ausgedriickt wird.

Die Testgrundlagen des ExtraEnergy Tests werden
durch die Quality Function Deployment (QFD) Me-
thode bestimmt. Die QFD-Methode wurde 1970 entwi-
ckelt, basiert auf der Idee des Japaners Yoji Akao und
diente urspringlich der Autoindustrie zur Optimie-
rung ihrer Produktentwicklung. Seit 2009 wendet auch
ExtraEnergy die QFD-Methode an. Fiir die Testauswer-
tung wurde das »House of Quality« aus der QFD-Metho-
de leicht angepasst. Dabei fliefen die Werte aus Ergono-
mie- und Fahrtest ein sowie die im Expertenkreis ermit-
telten Kundenwtinsche, Gewichtungen und Ausschluss-
kriterien. Zusatzlich flief}en Datenerhebungen aus einer
Handlerumfrage und die im Offroad Test ermittelten
Daten mit ein.

Zur Ermittlung des Kundenwunscherftllungsfaktors
(K-Faktor) werden fiir jedes Fahrzeug im Laufe des Tests
Kennwerte gesammelt. Messfahrten, Befragung der
Testfahrer sowie der Ergonomietester, Hochrechnun-
gen, Expertenwissen, Herstellerangaben, Handlerum-
fragen und weitere Messungen sind Voraussetzung zur

Ermittlung der Kennwerte.

Conflicts
Konflikte H3

HOW Product characteristics
Produktmerkmale E4##:F=RiEFE

Correlation matrix

Beziehungsmatrix

[EES e
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Customer wishes

Kundenwiinsche &P EK

High power assist levels
High peak assist power
High range
High climbing ability
Speedy riding
Low rolling resistance
Easy to transport
Looks like a normal bike
Low noise

Easy to use

Low purchase cost

Low maintenance
High reliability

ExtraEnergy’s objective is to bring transparency
to the market, through which customers and ma-
nufacturers alike will enjoy better information

and quality improvement.

In the first-ever ExtraEnergy Test in 1992 a total of
five vehicles were evaluated, three of which were pro-
totypes. It’s relatively easy to work out which is the
best of just five bikes, but nowadays there are up to 40
bikes in each test. And the multitude of different drive
concepts, motors and batteries means that determin-

ing which is best in today’s tests is not so simple.

The most important question is this: what does the
customer want, and how will he or she use the pedelec?
The problem is that customers do not express their ex-
pectations of pedelecs clearly, and many companies
make their products without reference to customer
wishes. One example comes from the car, where cus-
tomers now expect ABS braking and so do not state
this as a wish. That is why since 2009 ExtraEnergy has
applied the QFD methodology for the evaluation of
test results. This process is based on identified cus-
tomer wishes, which are used to weight the measured

valued determined in the test.

Customer wishes originate in the technical nature of
the product, and through its many years of experience

ExtraEnergy has identified all of the customer wishes

for e-bike and pedelec products. To date, these cus-
tomer wishes have not needed any amendments.

The main objective is customer wish fulfilment, which

is quantified in the test reports by the Customer Wish

Fulfillment Factor (K factor).

hohe Unterstiitzung
hohe Spitzenlastunterstiitzung
hohe Reichweite
hohe Bergsteigfihigkeit
schnelles Fortbewegen
leichte Laufeigenschaften
leicht transportierbar
hohe Fahrradihnlichkeit
wenig Gerdusche
einfache Benutzung
geringe Anschaffungskosten
geringer Wartungsaufwand

hohe Zuverlassigkeit

Das Ziel von ExtraEnergy ist, Transparenz in den
Markt zu bringen. Durch verbesserte Beratung
und Qualititssteigerung sollen sich Kunde und

Hersteller gleichermafien finden.

1992, im ersten Test von ExtraEnergy, wurden insge-
samt funf Riader beurteilt. Drei Fahrzeuge waren Pro-
totypen. Aus finf Ridern konnte man relativ einfach
feststellen, welches das Beste ist. Heute sind bis zu
vierzig Rader im Test. Die Vielzahl unterschiedlicher
Antriebskonzepte, Motoren und Batterien macht die
Kirung der Besten im Test heute nicht mehr so ein-

fach.

Die wichtigste Fragestellung ist: Was will der Kunde
und wie benutzt er das Pedelec? Das Problem ist, dass
der Kunde seine Erwartungshaltung an das Pedelec
nicht duflert. Viele Firmen produzieren am Kunden
vorbei. Ein Beispiel ist das Auto, bei dem der Kunde
ABS voraussetzt und den Wunsch daher nicht duflert.
Daher wendet ExtraEnergy seit 2009 die QFD-Metho-
de bei der Auswertung der Testergebnisse an. Das Ver-
fahren basiert auf ermittelten Kundenwiinschen, de-
nen die im Test ermittelten Kennwerte zugeordnet

werden.

Die Kundenwiinsche entstehen erst durch das tech-
nische Produkt. Durch langjihrige Erfahrung konn-
te ExtraEnergy alle Kundenwiinsche fir das Produkt
E-Bike und Pedelec festlegen. Die Kundenwiinsche
mussten bis heute nicht verandert werden.

Oberstes Ziel ist Kundenwunscherfiillung, in den Te-
streports wiedergegeben durch den Kundenwunscher-
fullungsfaktor (K-Faktor).

TEST — CUSTOMER WISHES
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TEST — PANEL OF EXPERTS

Panel of experts, Spring 2014 (Ito r) Hannes
Neupert (Chairman, ExtraEnergy e.V), Ernst
Brust (Founder and MD of the cycle testing
institute velotech.de), Sandra Winkler (MD, Ex-
traEnergy Test GmbH), Ralf Klagges (R&D, Uto-
pia Velo GmbH), Tobias Hempelmann (Owner,
Lippe-Bikes), Armin Falkenhein (Regional Chair-
man, ADFC Bayern), Dr. Frieder Herb (Concepts

P = -

Expertenkreis Friithjahr 2014 (v.1.) Hannes Neupert
(1. Vors. ExtraEnergy e.V.), Ernst Brust (Griinder und Ge-
schaftsfuhrer des Prufinstituts velotech.de), Sandra Wink-
ler (GF ExtraEnergy Test GmbH), Ralf Klagges (Entwick-
lung Utopia Velo GmbH), Tammo Schitt (Entwicklung
und Konstruktion E-Bike Derby Cycle Werke GmbH), To-
bias Hempelmann (Inhaber Lippe-Bikes), Armin Falken-
hein (Landesvorsitzender ADFC Bayern), Dr. Frieder Herb

o P

2014FFZ=ERA (MBI RRE
HannesNeupert (ExtraEnergy:
Brust (fBEvelotech.de341Tiz ALy
testing institute velotech.de) Bll#& AF!
.Sandra Winkler (ExtraEnergy Test GmbH/24:
. Ralf Klagges (Utopia Velo GmbHEFZ Hily)«
Hempelmann (Lippe- —#Z£1R). Armin Falkenhein
(ADFC Bayerni[X % J&). Dr. Frieder Herb (fa %
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and Strategy, ExtraEnergy Test)

(Konzeption und Strategie ExtraEnergy Test)

ExtraEnergy Ml i BE S BE ) o

Prioritisation by a panel of experts
Priorisierung durch den Expertenkreis

HEXAREZTPRENMRAXF

Prioritisation (weighting) of customer wishes is an es-
sential first step in identifying the various product cate-

gories.

Prioritisation of customer wishes is determined by a panel of
experts who meet annually. The results from this panel of ex-
perts validate the product categories for the following Spring

and Autumn Tests.

Customer wishes are prioritised (weighted) according to the

functional requirements of each particular product group.

To get a grip on how the customer wishes should be weighted

in respect to each other, ExtraEnergy uses a pair comparison

methodology, in which each customer wish is compared with

each other one, for every product group. So for example one

might ask whether for a touring pedelec range is more or less

important than high power assist levels, and express the an-
swer as 2 (important), 1 (the same) or o (less important). Run-
ning through this exercise for every wish results in a points

total which gives the weighting and hence the profile for that
product category.

EXTRAENERGY Magazin/e]

Die Priorisierung der Kundenwiinsche ist die Vorausset-
zung, um unterschiedliche Produktgruppen ermitteln zu

konnen.

Die Priorisierung der Kundenwtinsche erfolgt im Expertenkreis,
der einmal jahrlich tagt. Die Ergebnisse des Expertenkreises gel-
ten je Produktgruppe fur den jeweils darauffolgenden Frithjahrs-
und Herbsttest.

Die Kundenwiinsche werden entsprechend den Nutzungsan-
forderungen der jeweiligen Produktgruppe gewichtet (priori-
siert).

Um die Gewichtung der Wunsche untereinander im Griff
zu behalten, wendet ExtraEnergy die Methode des Paarver-
gleichs an. Dabei wird jeder Kundenwunsch mit jedem vergli-
chen, fiir jede Produktgruppe. Man fragt zum Beispiel, ob die
Reichweite fiir ein Touren Pedelec entscheidender ist als hohe
Unterstitzung und bewertet das Verhiltnis mit 2 (wichtig),
1 (gleich) oder o (weniger wichtig). Fir jeden Wunsch durche-
xerziert ergeben sich Punkte, die summiert schliellich die Ge-

wichtung und damit das Profil der Produktgruppe ergeben.
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TEST — PANEL OF EXPERTS

2 - More important

1 - Equally important K 9
g [ % H
o - Lessimportant - = > :
7] = o e Aa)
ot =
7 e 5} < [}
a o = © @ g 8
b~ S o0 3 - [} o= [} 5 =1
o & g o] @ = o = 9 o 8
2 2 a ] 4 ) B [N g B = o
15 g @ 9] 3 = ) & 5= = o
2 S = & = a g @ g g =] 2,
o 2 ) = = o0 = o @ o 0 i) £ g
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jus fas fas| jas| 20 o 23] jus = 23] o = fas < -7 e
High assist power b'e 1 2 2 o 2 2 1 1 o 2 2 1 16 8 5
High peak power assist 1 X 2 2 o 2 2 o 1 o 2 1 o 13 7 6
High range o o X 2 o 2 1 o o o 2 o o 7 4 9
High hill-climbing ability o o o X o 2 o) 1 o o 2 2 o 7 4 9
Fast travel speed 2 2 2 2 X 2 2 1 1 1 2 2 1 20 10 1
Low rolling resistance o o o o o X o o o o 2 o o 2 1 12
Easy to transport o o 1 2 o 2 X 2 o o 2 2 o 11 6 8
High similarity to a bicycle 2 2 2 1 1 2 o X o 1 2 2 o) 14 7 6
Low noise 1 1 2 2 1 2 2 2 X 2 2 2 1 20 10 1
Easy to use 2 2 2 2 1 2 2 1 2 X 2 2 2 20 10 1
Low purchase price o o o o o o o o o o X o o o o 13
Low maintenance o 1 2 o o 2 o o o o 2 X o o 7 4
High reliability 1 2 2 2 o 2 2 2 1 o 2 1 b'e 18 9 4
Example of customer wishes weighting Beispiel der Gewichtung der Kundenwiinsche M EEERA

Kundenwiinsche Easy Business Falt/Kompakt City-Komfort Klassik Reha  Tour Sport Offroad SportRoad Lifestyle Familie Lasten

hohe

Unterstitzung 5 9 6 6 7 6 5 9 8 8 8 8
hohe Spitzenlast-

untersgitzung 2 8 8 3 7 5 3 10 6 9 8 8
hohe Reichweite 6 5 4 6 4 7 10 4 8 8 8 6
hohe ) . 5 g o

Bergsteigfahigkeit 7 4 7 7 9 9 7
schnelles

Fortbewegen 2 10 2 2 10 3 2 5 10 10 3 5
leichte

Laufeigenschaften 2 © 3 L i 3 5 6 5 8 3 3
leicht o o P ¢ )
Transportierbar 5 3 5 9 4 4 4

hohe ) o i . S . .
Fahrradihnlichkeit 7 9 7 5 3

wenig Gerdusche 5 2 3 9 10 3 9 8 4 9 2 2
einfache Benutzung 7 2 8 9 10 6 2 1 o 2 8 6
geringe

Anschaffungskosten  *© * 2 8 © 3 o 1 1 2 3 3
geringer

Wartungsaufwand 9 6 5 3 4 6 5 1 2 4 8 7
hohe

Zuverlassigkeit 3 0 ® 5 9 1@ 1@ 1 7 8 10 10
hohe Anmutung = = — _ _ _ _ _ _ 10 5 5
For the 2014 and 2014/15 Tests, the expert panel determined the above Fiir den Test 2014 und 2014/15 hat der Expertenkreis folgende Gewich- 7£2014712014-2015F AR, TRAX LU T XL B9 LR EFER
weightings for product categories. tung in den Produktgruppen festgelegt: HIRE
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TEST — PRODUCT CATEGORIES

54

Product categories
Produktgruppen  F=fa7 2K

Manufacturers would ideally like to sell a sing-
le product in huge numbers to all customers. But
because of varying customer wishes, the market
becomes diversified, which is not really welco-
med by the manufacturers. But in the end it is the

customer alone who decides what they want.

This is why, for example in the computer industry,
there is a wide palette of different products. Although
all of these devices may have a microprocessor in com-
mon, the way they are used is very diverse. For exam-
ple, a graphic designer would never buy a gaming pc,
even though it might be cheaper than e.g. a Mac Pro.
Ajogger would never buy a desktop Pc for listening to

music while out running.

One must also observe closely for what purpose the
user wants to employ a technical device. Key to this
is that all product groups are determined by the same
customer wishes: only after the expert panel has un-
dertaken the weighting of these customer wishes can

the product groups be distinguised.

The Urban, Leisure, Comfort and Transport groupings
should help to provide an overview of the product cat-
egories. You will find full descriptions of the product
categories Easy, Business, Tour, Sport (Offroad / Road),
Lifestyle, City-Comfort, Classic, Rehab, Family and Cargo
as an introduction to the test reports in each category.
To work out which category best applies to you, please

see the chapter »Testing for type«.

CATEGORIES AND PRODUCTS GROUPS
FOR THE EXTRAENERGY TEST.

Comfort
City-Comfort
Classic
Rehab

EXTRAENERGY Magazin/[e]

Hersteller wiirden am liebsten lediglich ein Pro-
dukt an alle Kunden in grof3en Stiickzahlen ver-
kaufen. Durch Kundenwiinsche entsteht jedoch
eine Diversifizierung des Marktes, die die Herstel-
ler eigentlich nicht méchten. Letztlich entschei-

det der Kunde entsprechend seinen Wiinschen.

Dadurch bietet beispielsweise der Computerbereich
eine breite Palette unterschiedlicher Produkte. Ob-
wohl alle Gerite eines gemeinsam haben, einen Mi-
krocontroller, ist die Nutzung sehr unterschiedlich.
Beispielsweise wiirde sich ein Designer nie einen Ga-
ming-PC kaufen, obwohl dieser giinstiger wére als bei-
spielsweise ein Mac Pro. Ein Jogger wiirde sich nie ei-
nen Desktop-pC zum Musikhéren kaufen und zum

Joggen nutzen.

Man muss also gezielt schauen, fiir was Nutzer das
technische Gerit einsetzen wollen. Entscheidend ist,
dass allen Produktgruppen die gleichen Kundenwiin-
sche zugeordnet sind. Erst durch die im Expertenkreis
vorgenommene Priorisierung der Kundenwiinsche er-

gibt sich die Unterscheidung der Produktgruppen.

Die Kategorien Urban, Freizeit, Komfort und Transport
sollen helfen, den Uberblick tber die Produktgruppen
zu behalten. Die Beschreibung der Produktgruppen
Easy, Business, Tour, Sport (Offroad/Road), Lifestyle, Ci-
ty-Komfort, Klassik, Reha, Familien und Lasten finden
Sie als Einstieg jeweils vor den Testreports jeder Kate-
gorie. Zu welchen Produktgruppen Sie gehéren, erfah-
ren Sie im Kapitel »Der Typentest.

KATEGORIEN UND PRODUKTGRUPPEN
IM EXTRAENERGY TEST.

Komfort
City-Komfort
Klassik
Reha
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TEST — PRODUCT CATEGORIES

WLTM: the perfect pedelec

Not every pedelec will suit everyone: rather, a particular choice may ap-

peal to those with common interest or life circumstances. But you’re sure

URBAN — EASY PEDELEC

drdwal-g

Load 9o kg/ U 0.5/ Ra 20 km / Lights / Stand

Do you like things simple and uncomplicated?
Then I, as an Easy Pedelec, am your perfect partner
for the urban everyday. I'm fully law-abiding and
look pretty much like a normal bike. Take me with

you and I'll give you a real boost.

LRI f

Load 9o kg / U® 0.8/ Ra 25 km / Lights / Stand

Love the sweet city life, and crave comfort? As a
City-Comfort Pedelec T'll pamper you with full sus-
pension and ease the strain of the little stresses of
city life. Let’s go shopping together or take a quick

minibreak!

QR BI MY

Load 110 kg/ U* 0.8 / Ra 45 km / Carrier rack

Travelling companion required? I love excursions
and longer tours, even with luggage. I like to stop
off for refuelling, but if you do want to do a longer
ride, I can stock up on reserves. As a Tour Pedelec I

am reliable, solid and heavy duty.

TRANSPORT — FAMILY PEDELEC

DY Y I

Load 110 kg/ UB 1/ Ra 30 km / Child-friendly

Au pair required? As a Family Pedelec I am highly
reliable, communicative and seek a long-term re-
lationship. I'll take you to your appointments in
one trip with no problems, even with heavy loads,
trailers or child seats, and I'll happily take your

children to school or on outings.

URBAN — BUSINESS PEDELEC

ufare.9 §

Load 9o kg/ U? 1/ Ra 30 km/ V™" 26
Looking for a kindred spirit? I am always busy, am
well insured and set high expectations for myself.
With me, as a Business Pedelec, you can be master
of the cut and thrust of everyday travel and of the
business life. Price is no problem: what matters is

performance.

Y N

Load 9o kg/ U* 0.3/ Ra 15 km / Lights / Stand

Seeking a traditionally minded pedal-pal for com-
panionable rides? As a Classic Pedelec, I enjoy both
city and countryside trips. My chain is well tucked
away in a closed chaincase and my components are
all of top quality. I have no problem carrying pas-

sengers on my robust rear rack.

A® 2 w94

Load 9o kg/ U1/ Ra 15 km

Are you seeking a partner for the good times? As
a Lifestyle Pedelec I'm pleasant to ride and easy-go-
ing. I love getting out and about amid nature and
enjoy short rides or city breaks - ideally together
with youl!

TRANSPORT — CARGO PEDELEC

\'ﬂ%&weﬂg**

Max. 135 kg/UB 1/RW 15 km/Parking stand stability > 3
Like a strong partner? Even heavy loads don’t
bother me. With my carrier rack/load bed, mud-
guards, lights and voltage-based charge level dis-

play we can leave our car in the garage.

to find your perfect pedelec in our ‘lonely hearts ads’ below; the icons will

help you make a speedy selection.

URBAN — FOLD + COMPACT PEDELEC

/%' = ” *

Load 90 kg/ U* 0.5/ Ra 15 km / max. 22 kg

Want flexibility and no strings attached? As a Fold-
ing Pedelec [ fit into all sorts of lifestyles. Open re-
lationships with other forms of transport are no
problem. I'm happy to be with you around town

and also love riding in a mobile home.

8.t AW 4h

Load 90 kg/UB 1.2/Ra 25 km/Low step through

After a training partner? Out on rides I'll man-
age over 25 km. It goes without saying that I have
lighting, mudguards, voltage-based charge level
display, a stand and I'm easy to get on and off.

R R k- )

Load 90 kg/ U* 0.5/ Ra 15 km / sporty

Crave adventure? As a Sports Pedelec you can
ride me hard, uphill and down, or at top speed.
I'm powerful and fun, I look great and I'm right

on trend.

Abbreviations

Load min. payload

Ra min. range
Vmin min. speed
UB min. power assist level on hills
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TEST — PRODUCT CATEGORIES

Traum-Pedelec Gesucht

Nicht jedes Pedelec passt zu jedem Fahrer. Viel eher kommt es auf ge-

meinsame Interessen und dhnliche Lebensumstinde an. In unseren Kon-

URBAN — EASY PEDELEC

Zul. 9o kg/U® 0,5/RW 20 km/ Licht/ Stinder

Sie wollen es einfach und unkompliziert? Dann
bin ich als Easy Pedelec genau der richtige Beglei-
ter im urbanen Alltag. Bin gesetzestreu und sehe
ziemlich fahrradihnlich aus. Nimm mich mit und

ich unterstiitze dich nach Kriften.

&8 TR WA

Zul. 9o kg/U® 0,8/RwW 25 km / Licht / Stiinder

Sie lieben das stif}e Stadtleben und stehen auf Be-
quemlichkeit? Ich fange dich als City-Komfort Pe-
delec vollgefedert auf und nehme dir die kleinen
Sorgen des Stadtlebens. Lass uns doch mal shop-

pen gehen oder einen kleinen Ausflug machen.

ES e P B

Zul. 110 kg/U® 0,8/RW 45 km / Gepiicktriiger

Reisebegleiter gesucht? Liebe Ausfahrten und lan-
gere Touren, auch mal mit Gepiack. Mache gerne
Zwischenstopps zum Auftanken, aber wenn du
langere Etappen willst, lege ich mir Reserven an.
Als Tour Pedelec bin ich zuverlissig, solide und be-

lastbar.

TRANSPORT — FAMILIEN PEDELEC

DY Y I

Zul. 110kg/U” 1/RW 30 km/ kinderlieb

Au Pair gesucht? Ich bin als Familien Pedelec sehr
zuverlissig, kommunikativ und suche eine linger-
fristige Beschaftigung. Hohe Belastung, Termine
und Anhanger oder Kindersitz bringe ich problem-
los unter einen Hut und nehme gern Thre Kinder

mit in die Schule oder auf einen Ausflug.

56  EXTRAENERGY Magazin[e]

URBAN — BUSINESS PEDELEC

afare.9-§

Zul. 9okg/UB 1/RW 30km/ V™" 26

Sie suchen einen Gleichgesinnten? Bin vielbe-
schiftigt, gut versichert und habe hohe Anspri-
che, die ich mir leisten kann. Mit mir als Business
Pedelec meistert man den rasanten Alltag und das
Geschaftsleben. Geld spielt keine Rolle, Leistung
ist gefragt.

28 o 2 w95k

Zul. gokg/U® 0,3/RW 15km/ Licht/ Stinder

Traditionsbewusstes Pedelec fiir gemeinsames
Gleiten gesucht? Als Klassik Pedelec mag ich es in
der Stadt und tiber Land. Meine Kette ist gutsi-
tuiert im geschlossenen Kettenkasten und meine
Komponenten sind hochwertig. Habe nichts ge-

gen Mitfahrer auf dem stabilen Gepicktrager.

2994

Zul. 9okg/U® 1/RW 15km

Sie suchen einen Partner fiir die schénen Stun-
den? Als Lifestyle Pedelec bin ich angenehm zu fah-
ren und ruhig. Ich bewege mich gerne in der Na-
tur und genief3e kleinere Touren oder Stadtausfli-

ge am liebsten gemeinsam mit dir.

TRANSPORT — LASTEN PEDELEC

cﬂ%&ﬁ@@a**

Zul. 135kg/UP1/RW 15 km/Stiinder Standfestigk. > 3

Starker Partner gesucht? Grofle Lasten stéren
mich nicht. Mit meinem Gepacktriger/Transpor-
traum, Schutzblech, Licht und der spannungsba-
sierten Kapazititsanzeige lassen wir unser Auto in

der Garage stehen.

taktanzeigen finden Sie bestimmt Ihr Traum-Pedelec, unsere Pictogram-

me helfen Ihnen bei der Schnellsuche.

URBAN — FALT + KOMPAKT PEDELEC

Zul. gokg/U? 0,5/RW 15km /max. 22 kg leicht

Flexibilitat und keine feste Bindung? Als Falt +
Kompakt Pedelec passe ich mich gern an gemisch-
te Verhiltnisse an. Eine Beziehung zu anderen Ver-
kehrsmitteln ist kein Problem. Ich bin ein guter Be-
gleiter fur die Stadt und reise gern im Wohnmobil

mit.

&8 A3

Zul. 9o kg/U® 1,2/RW 25 km/Tiefeinstieg

Trainingspartner gesucht? Auf der Tour schaffe ich
mehr als 25 km. Beleuchtung, Schutzblech, span-
nungsbasierte Kapazititsanzeige, Fahrradstin-
der und leichter Ein- und Ausstieg sind ftr mich

selbstverstandlich.

R R W k- 4

Zul. gokg/U” 0,5/RW 15 km/ sportlich

Lust auf Abenteuer? Als Sport Pedelec kannst du
mich hart reiten, rauf und runter oder richtig
schnell. Bin kraftig und auf Spaf} aus, sehr gutaus-

sehend und trendbewusst.

Abkiirzungen:

Zul. min. Zuladung

RW min. Reichweite (Tour)
ymin min. Geschwindigkeit

u? min. Unterstitzung (Berg)
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TEST — EXCLUSION CRITERIA

Exclusion criteria

Ausschlusskriterien HEFRAT

Exclusion criteria are minimal requirements which are
placed on vehicles, and they also serve as an indication
for the differentiation into product categories. The ex-
clusion criteria are decided by the panel of experts.
Without these exclusion criteria we could be comparing
apples (folding pedelecs) with oranges (cargo pedelecs).
An example would be a pedelec with high range results
from the ExtraEnergy Test which would put it at the top
of the Tour category rankings. But without a stand, it
is not really usable for touring and so it would not be
evaluated in the Tour product category.

So different exclusion criteria are set out according to

the varying user requirements for each product category.

Values for exclusion criteria
Minimum >Tour< range
Minimum weight rating

Minimum stability when parked
Minimum >Hills< power assist factor
Minimum >Tour< power assist factor
Minimum >Tour« average speed

Minimum popular appeal

Minimum user group: Sport Pedelec
Minimum user group: Folding Pedelec
Exclusion criteria

Carrier rack/luggage space not present (x)
Mudguards not present (x)

Lighting not present (x)

Battery status display is inaccurate (x)
Not possible to fit a child seat (x)

Not possible to attach a trailer (x)

No low step-through frame (x)

No suspension, or balloon tyres, front/rear (x)
Stand not present (x)

Typre/wheel change not possible on the road (x)
Cycle lock not present (x)

Chaincase not present (x)

Insurance plate not present (x)

User group: Sport Pedelec (x)

User group: Folding Pedelec (x)

User group: Cargo Pedelec (x)

User group: Rehab Pedelec

User group: Lifestyle Pedelec
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Ausschlusskriterien sind minimale Anforderungen, die

an Fahrzeuge gestellt werden und auch ein Indiz fiir die

Differenzierung der Produktgruppen. Die Ausschluss-
kriterien werden im Expertenkreis festgelegt.

Ohne die Ausschlusskriterien vergliche man Apfel (Falt
Pedelecs) mit Birnen (Lasten Pedelecs). Beispiel ist ein

Pedelec, das im ExtraEnergy Test durch hohe Reichwei-
te Spitzenwerte in der Produktgruppe Tour erzielt hitte,
jedoch ohne Stinder fiir die Tour nicht zu gebrauchen
ist und damit nicht in der Produktgruppe Tour bewer-
tet wird.

Entsprechend sind den Nutzungsanforderungen jeder

Produktgruppe unterschiedliche Ausschlusskriterien

zugeordnet.
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To determine the customer wish fulfilment factor
(K-factor), rating values are determined for each vehi-
cle in the course of the test. Only by determining these

rating values is it possible to quantify the degree of cus-

Rating values
Kennwerte EE(BE

Zur Ermittlung des Kundenwunscherfullungsfaktors
(K-Faktor) werden fur jedes Fahrzeug im Laufe des Tests
Kennwerte gesammelt. Erst durch die Ermittlung der

Kennwerte ist es méglich, Kundenwinsche messbar zu

TEST — RATING VALUES

NTREMBBEHRAM KEH) , W
Ml S 12 RS E RN E R E. NTERTE
XLENRERY, 7B A REXT B & R EE pVig
F#ETELAE,

tomer wish fulfilment.

Customer desire Kundenwiinsche % /7[5 2

High assist power hohe Unterstiitzung
BE

High peak power assist &S E87]5
hohe Spitzenlastunterstiitzung

High range hohe Reichweite 1712

High hill-climbing ability
hohe Bergsteigfihigkeit €3 #5147

Fast travel speed
schnelles Fortbewegen i [ZR

Low rolling resistance
leichte Laufeigenschaften %2175

Easy to transport
leicht Transportierbar
TR E

High similarity to a bicycle
hohe Fahrradiihnlichkeit
58T FENES

Low noise wenig Gerdusche 1% & 1
Easy to use

einfache Benutzung

fEFAE 2

Low purchase price
geringe Anschaffungskosten ST ) 151K

Highly attractive hohe Anmutung Y/
Low maintenance

geringer Wartungsaufwand

HEIP ] B2

High reliability

hohe Zuverliisssigkeit 7] S5

Customer wishes and rating values The values determined by the test-
ing (rating values) are set out in relation to a total of 14 customer wishes.

Sources of values determined in the testing:

1 = Instrumented riding - 2 = Calculations, based on measured values and
battery capacity data from the manufacturer - 3 = Instrumented riding and
test rider surveys - 4 = Ergonomics tester surveys - 5 = Measurements

6 = Expert judgement - 7 = Manufacturer data - 8 = Dealer survey

machen.

Evaluated in testing by Im Test ermittelte Werte |13t 7 8948 < 15t (&

Tour power assist factor (U-factor)
City power assist factor (U-factor)

Hills power assist factor (U-factor)

Tour range
Hills range
Tour speed
City speed

Ride quality with motor off
Power losses

Unterstiitzungsfaktor Tour IRAT BY 77 R #R
Unterstiitzungsfaktor Stadt 35 Bh 1 R %
Unterstiitzungsfaktor Berg L3 Bh 77 R %%
Reichweite Tour RIT1TIE
Reichweite Berg W17
Geschwindigkeit Tour RITRE
Geschwindigkeit Stadt I T IR

Fahreigenschaften ohne Motor
Verlustleistung

T EB Eh B BT 4 1%
FERIDE

Lift bike up steps (grip points on frame) Rad tiber Treppe tragen (Griffmogl. a. Rahmen) & @0 i85, E R 2 S

Push over a kerb (lifting the bike)
Put bike on a car rear bike rack

Bike weight (kg)
Stability when parked
Quality of the bike components

Drive system noise level in operation

Handling with power assist on
Remove the battery

Adjust to an ergonomic fit
Ease of operation

Replace battery pack

Find matching charger

Set ride mode

Total price of the bike

Design/appearance
Battery price
Serviceability

Battery service life

Drive system reliability

der im Test ermittelten Werte:

Kundenwiinsche und Kennwerte Den im Test ermittelten Werten
(Kennwerten) werden insgesamt 14 Kundenwiinsche zugeordnet. Quellen

1 = Messfahrten - 2 = Hochrechnung, basierend auf Messwerten und der
vom Hersteller angegebenen Batteriekapazitit - 3 = Messfahrten und Be-
fragung der Testfahrer - 4 = Befragung Ergonomie-Tester - 5 = Messungen

Uber Ladekante schieben (Fahrrad heben)
Fahrrad an Hecktrdger montieren

Fahrradgewicht (kg)
Standfestigkeit beim Abstellen
Qualitat der Radkomponenten

Laufgerdusch des Antriebs

Fahreigenschaften mit Motor

BRI, ESFEFEB;
BRBETE AFRRREBTHE

EEB(RfT)
=AY R A3 E B2
BETEHGENRE

R EITRE

B B B IB T

Akku entnehmen FEIER A
ergonomisch anpassen AEIREFAR
Bedienungskomfort 1R FfE &2
Akku wieder einsetzen E=ul==piir
Ladegerat finden KRIMFE B
Fahrmodus einstellen B BITE
Preis des Gesamtrades EEMNIE
Design/Optik &/ INT
Preis der Batterie BB A A%
Serviceverfiigbarkeit ERRS
Batterielebensdauer B &

Zuverlassigkeit Antrieb

6 = Expertenwissen - 7 = Herstellerangabe - 8 = Handlerumfrage

B4 A TSR
HOE - 8-S

VB - 4=
T - T=HEE
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TEST — RATING VALUES

60

Instrumented rides, surveying of test riders and ergo-
nomics testers, calculations, expert knowledge, manu-
facturer specifications, dealer surveys and additional
measurements are all essential elements for determin-

ing the ratings for each customer wish.

HOW THE VALUES ARE DETERMINED
Values for the power assist factor in “Tour’, ‘City’ and
‘Hills” circuits respectively, and average speeds for

‘Tour’ and ‘City’, are measured by instrumented riding.

Values for range (‘Tour’ and ‘Hills’) are calculated,
based on measured test data and battery capacity data

provided by the manufacturer.

Power losses, ride quality without motor assist, and
ride quality with motor assist, are all values deter-
mined by instrumented riding and by surveying of

test riders.

Surveying of ergonomics testers results in rating val-
ues for carrying the bike over steps, lifting it over a sill
and mounting it onto a tailgate car carrier. Stability
while parked, noise level of the drive system, battery
removal, ease of fit adjustment, ease of use, battery
replacement, easy identifiability of matching charger
and easy setting of assist level are all further values de-

termined by surveying the ergonomics testers.

The value for weight is determined by weighing the
bike before any measurement instrumentation is fit-
ted.

The quality of the cycle components is a value deter-
mined by the cycle’s specification. This value is esti-
mated by experts according to the quality of the cycle
components fitted.

Prices for the complete bike and battery are provided

by the manufacturer.
Servicing availability, battery longevity and drive sys-

tem reliability are values which are determined by

dealer surveys.

EXTRAENERGY Magazin/e]

Messfahrten, Befragung der Testfahrer und der Ergono-
mietester, Hochrechnungen, Expertenwissen, Herstel-
lerangaben, Handlerumfragen und weitere Messungen
sind Voraussetzung zur Ermittlung der Kennwerte ftir

jeden Kundenwunsch.

SO WERDEN DIE KENNWERTE ERMITTELT
Die Kennwerte Unterstitzungsfaktor Tour, Unter-
stutzungsfaktor Stadt, Unterstutzungsfaktor Berg
und Geschwindigkeit Tour sowie Stadt werden durch

Messfahrten gemessen.

Auf Hochrechnungen basieren die Kennwerte Reich-
weite Tour und Reichweite Berg, die mit Hilfe der er-
mittelten Messwerte sowie der vom Hersteller angege-

benen Batteriekapazitit berechnet werden.

Verlustleistung, Fahreigenschaften ohne Motor und
Fahreigenschaften mit Motor sind Kennwerte, die
durch Messfahrten und Befragung der Testfahrer be-

stimmt werden.

Die Befragung der Ergonomie-Tester ergeben Kenn-
werte fur Rad iiber Treppe tragen, tiber Ladekante
schieben und an Hecktrager montieren. Die Standfes-
tigkeit beim Abstellen, Laufgerdusch des Antriebs, Ak-
kuentnahme, ergonomische Anpassung, Bedienungs-
komfort, Akkueinsatz, Klarheit des zugehdorigen La-
degerites und Einstellung der Fahrmodi sind weitere

Kennwerte aus der Befragung der Ergonomie-Tester.

Der Kennwert Fahrradgewicht wird durch Messung
des Gewichts vor Anbringung der Messtechnik ermit-
telt.

Die Qualitat der Radkomponenten ist ein Kennwert,
der die Ausstattung des Rades bewertet. Je nach Wer-
tigkeit der Fahrradkomponenten wird der Wert von
Experten abgeschitzt.

Der Preis des Gesamtrades und der Batterie wird
durch den Hersteller angegeben.
Serviceverfiigbarkeit, Batterielebensdauer und Zu-
verlissigkeit des Antriebs sind Kennwerte, die durch

Hiandlerumfragen ermittelt werden.
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Data gathering is carried out by special measure-
ment instrumentation which is unique worldwide. It
was first employed in 2009 and has been continuous-
ly updated ever since. This technology, valued at over
€ 200,000, was developed in collaboration with com-

panies OTEC from Bensheim and Calantec from Berlin.

MEASUREMENT UNDER REAL WORLD
CONDITIONS
Measurements take place under real world conditions,
directly on the test bikes while they are being ridden.
This allows ride performance to be recorded undistort-
ed. The heart of the measurement equipment, the Da-
tabox, is carried in a handlebar bag, and into it flows
all of the data provided by sensors distributed around
the bike. Energy use from the battery, speed, pedalling
cadence and pedalling effort are measured, as well as

tracking the ride via GPs.

ENERGY USE
A sensor is fitted inside the original battery for each
test bike, so that energy use (current times voltage)
can be measured. This sensor is located either within
the battery housing, or outside it via a plug connection.
Current and voltage signals are transmitted to the Da-

tabox via an analogue signal.

PEDAL CADENCE AND SPEED
Cadence and speed are measured by magnetic sensors
attached respectively to the bottom bracket and to a
front fork blade, and connected to the Databox by ca-
bles.

Data gathering
Datenermittlung £ iER 5

Die Datenermittlung erfolgt durch spezielle und welt-
weit einmalige Messtechnik, die 2009 zum ersten Mal
zum Einsatz kam und stetig erneuert wird. Die Technik
im Wert von tiber 200.000 € wurde in Zusammenarbeit
mit den Firmen OTEC aus Bensheim und Calantec aus

Berlin entwickelt.

MESSUNG UNTER REALBEDINGUNGEN
Die Messungen erfolgen unter Realbedingungen direkt
an den Testridern wihrend der Fahrt. So kann das Fahr-
verhalten unverfilscht wiedergegeben werden. In ei-
ner Lenkertasche befindet sich das Herz der Messtech-
nik, die Datenbox. Darin flieflen die Messwerte aller
am Fahrrad verteilten Sensoren zusammen. Gemessen
wird der Energieverbrauch der Batterie, die Geschwin-
digkeit, die Trittfrequenz und erbrachte Trittkraft sowie
die Fahrstrecke mittels GPs.

ENERGIEVERBRAUCH
In der Originalbatterie jedes Testrads wird ein Sensor
angebracht. Dadurch kann die Entnahme der Energie
(Strom x Spannung) gemessen werden. Der Sensor be-
findet sich entweder innerhalb des Batteriegehiuses
oder wird aufierhalb per Steckverbindung angeschlos-
sen. Uber ein Analogsignal werden die Strom- und Span-

nungsdaten an die Messbox tibermittelt.

TRITTFREQUENZ UND GESCHWINDIGKEIT
Die Trittfrequenz und Geschwindigkeit der Testfahrt
werden iiber einen am Tretlager und einen an der Vor-
derradgabel befestigten Magnetsensor gemessen und

mit Hilfe eines Kabels an die Datenbox tibermittelt.

TEST — DATA GATHERING

HIBRERE R RSN ENEER. E
F2009FERERA, H B ESRHITER,
ZEARMNEBIT200, 0008 7T, A8
(Bensheim) OTECHItAMEYCalantec’ A E]
&L,

MEERBIMEIFET
T BRMIEPERNEITE NS FRHT
HEXRE, IFLEROBITEERLTERE,
#E= (Databox) (EAMBEZ LR ERIEE
BEE, RARETEEWAAEBUBIL RS
TRHBYFT A MURME RSk W B BIRE R
AORE. BT =MEBETNE, Hi@
I GPSHIEITHITEER.

REEfEA
EEMETENRERMARE E— MR
2, X ER R ER (SR BE) #TN
B.oBETHELERRZERBERET LR
W, BB RSN BT R IE SR ERMBE
S &Rz HER (Databox) o

MRS =FEE
BT 5 MHSTE Ee E R X R R
RN AT =AM REHITNE, HAEBL
EEIIHIER (Databox) .
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TEST — DATA GATHERING

PEDAL EFFORT

Pedalling effort is measured using special instrument-

ed pedals. These measure the force applied to the ped-
als via the resulting deformation of the pedal body. The

magnitude of this deformation is measured via inte-
grated magnets and a Hall sensor. The raw data are pro-
cessed in a slim housing installed parallel to the cranks,
and then transmitted wirelessly to the Databox. Us-
ing this data the power applied by the rider can be de-
termined, and this can in turn be used to calculate the

power assist level from the motor. One advantage of
using this power measurement system is the ease of
fitting and removing the power measurement pedals,

an essential factor for the smooth running of the test.

GPS
A GPs receiver is connected to the Databox to record
precise route data, and this documents the entire ride
for later analysis. This ensures that the data can at a lat-
er stage be filtered metre by metre, i.e. for the different

test circuit sections.

SOFTWARE
The Databox, fitted into the handlebar bag, records all
of the data, amounting to about 12 MB per test ride,
both on its internal memory and onto a USB stick. Af-
ter the test ride the USB stick is removed and the data
saved on a PC. Analysis is conducted using Matlab soft-

ware.
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TRITTKRAFT
Die Trittkraft wird mit speziellen Messpedalen erfasst.
Diese messen die eingebrachte Trittkraft durch die ent-
stehende Biegung im Messpedalkérper. Die Stirke der
Biegung wird mit Hilfe von eingebauten Magneten und
einem Hallsensor gemessen. Im flachen, parallel zur
Kurbel liegenden Gehiuse der Messpedalen werden
die Rohdaten aufbereitet und drahtlos an die Datenbox
tbermittelt. Anhand dieser Daten kann die tatséichlich
erbrachte Leistung der Testfaher ermittelt werden, mit
welcher man schliefllich den Unterstiitzungsgrad des
Motors errechnen kann. Vorteil des verwendeten Leis-
tungsmesssystems ist die leichte Montage und Demon-
tage der Kraftmesspedalen, unverzichtbar fiir den rei-

bungslosen Ablauf des Tests.

GPS
Zur Ermittlung der exakten Streckendaten ist ein
Gps-Empfanger an die Datenbox angeschlossen. So wird
die gesamte Tour dokumentiert und nachvollziehbar.
Damit kénnen die Messwerte spater metergenau, d.h.

fiir jeden Streckenabschnitt, gefiltert werden.

SOFTWARE
Die an der Lenkertasche angebrachte Datenbox zeich-
net alle Daten, insgesamt etwa 12MB pro Testrunde, so-
wohl auf einem internen Speicher als auch auf einen
USB-Stick auf. Nach der Testfahrt wird der UsB-Stick ent-
nommen und die Daten auf einem PC gespeichert. Die

Auswertung erfolgt mit dem Programm Matlab.
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Peter Griiner, Dr. Frieder Herb (Concept
and Strategy, ExtraEnergy Test), Giinther
Wild, Sandra Winkler (MD ExtraEnergy Test
GmbH), Klaus Dellian, Wolfgang Leif3ing,
Hubert Dummler, Herbert Roos, Dr. Har-
ry Neumann (Datalogging/Measurement),

Participants in the final day and ExtraEnergy
team members (I to r): Uwe Keilhauer (Tech-
nical Director), Achim Brossmann, Theo Lay,

TEST — REVIEW COLLECTED DATA

Teilnehmer des Finaltags und ExtraEnergy
Team (v.1.): Uwe Keilhauer (Technischer
Leiter), Achim Brossmann, Theo Lay, Pe-
ter Griner, Dr. Frieder Herb (Konzeption
und Strategie ExtraEnergy Test), Gunther
Wild, Sandra Winkler (GF ExtraEnergy Test
GmbH), Klaus Dellian, Wolfgang Leif3ing,
Hubert Dummler, Herbert Roos, Dr. Harry
Neumann (Datenerfassung/Messtechnik),

EHMExtraEnergyPA
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Heinz Snobeck, Reno Heflich

Heinz Snobeck, Reno Heflich

<Heinz Snobeck#IReno Heflicho

Reviewing the collected data
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On the final day of the riding tests, the test riders and
the ExtraEnergy Team get together to review all of the
data which has been collected.

The general mood sets the tone for the summary in
the final test report, and is a contributing factor in the
choice of picture captions in the ExtraEnergy Magazine.
Central to activities on the final day are the comments
on the test bikes which have been collected over the

course of the testing on individual rating question-

Am letzten Tag jedes Fahrtests treffen sich Testfahrer
und ExtraEnergy Team zur Uberpriifung der gesammel-
ten Daten.

Der daraus gesammelte Tenor dient als Fazit fiir die fina-
len Testbriefe und als Hinweiskriterium zur Auswahl der
Bilduntertitel im ExtraEnergy Magazin.

Im Mittelpunkt des Finaltags stehen die Kommentare
zu den Testradern, die Im Laufe des Tests in einheitli-

chen Bewertungsbogen gesammelt wurden.

W
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naires. Die Bewertungsbégen sind nach folgenden Eigen- f /)”J HERPEHNMMETFDREMETRE
These rating questionnaires are structured around | schaften gegliedert: it

the following characteristics: &® Fahreigenschaften mit Motor TEFRRENETERE

&%  Ride quality with motor &% Unterstiitzung Motor a6 BBEINETR

&% Motor assistance &% Fahreigenschaften ohne Motor ob BB

&%  Ride quality without the motor @& Laufgerausch des Antriebs b  LEBHKETR

&% Noise level of drive system &b  Bedienungskomfort b RIRFENERE

&% Ease of use @&  Design/Optik b [E PIRIE

&%  Design/looks &%  Sonstiges &b &I/

&%  Other Gleichzeitig wird iiberpriift, ob die wiedergegebenen | &b Hfi

At the same time checks are also made that the sub-
jective opinions of the testers align with the relevant
measured values. If the riding impressions of the test
riders do not match the results obtained by measure-
ment, then this is discussed and if necessary investi-
gated further.

The results of this final test day are a significant
component of the test results, which are princi-
pally based on the following elements:

&% Manufacturer specifications

&% Measured values from off-road, everyday

and touring tests

subjektiven Meinungen der Testfahrer zu den erzielten
Messwerten korrelieren. Decken sich die Fahreindriicke
der Testfahrer nicht mit den durch die Messung ermit-
telten Ergebnissen, werden diese diskutiert und gegebe-
nenfalls erganzt.

Die Resultate des finalen Testtages sind wichtiger
Bestandteil der Testergebnisse, die im Wesentli-
chen auf folgenden Elementen basieren:

&® Herstellerangaben

EEY, BN IH A R TR 548X IRE
HEREME MRNIXFFRSNBEITED
KENVERRERT—E, WFEEBHTHI
FE NFE, AIfE—FT NS,
ERE—HFRFNNERERNSERHES
HMES, TEETFUTTER:

& HIEBMED

o6 REWEE, HEMKRTHEITNHSE

oo NEIIZZENI

&® Messwerten aus Offroad-, Alltags-

und Tourentest

Ergonomietest

@&  Ergonomics test

o)
o)

Kommentare der Testfahrer

&b Test rider comments

o MABFFHER
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Calculation of range and power assist factor
Die Berechnung der Reichweite und des Unterstiitzungsfaktors

EEITENBE B IRE

The data obtained for each test bike are actually the average
values for all test rides carried out by the test riders on that
bike. Each test bike is ridden by the same test riders in high

power assist mode at least once.

RANGE
Range is perceived as an important value for pedelecs, but re-
ally this number should be seen in the context of the demands
placed on any particular vehicle. For a folding pedelec which
will for example be used in conjunction with public transport,
it is more important to be easily transportable, in other words
to be lightweight. In normal use it will not require an especial-
ly long range. In contrast, for a touring bike the range may be a
more decisive factor, because if the motor gives out in the mid-
dle of aride, it’s no fun. This is accounted for in the ExtraEnergy
Test by the weighting applied to the range for customers in dif-
ferent target groups. Furthermore, the terrain can also have a

significant impact on range.

So range is calculated separately for Tour, City and Hills sec-
tions of the test circuit. Experience has shown that the differ-
ent altitude profiles and challenges of the various sections of
the circuit have an impact on the range. The lowest range is
achieved on the Hills section, because the motor is very heavi-
ly loaded on hills. Next lowest is the City section with its many
stops. The tour section, with hill and valley riding, gives the

highest range.
The range figures given in the test are calculated values and can

be seen as the minimum which can be achieved with the bike

set to maximum assistance mode.

EXTRAENERGY Magazin[e]

Die ermittelten Daten eines jeden Testrades sind mittlere
Werte aller von den Testfahrern durchgefithrten Fahrten. Je-
des Rad wird von den selben Testfahrern einmal jeweils im

hochsten Unterstiitzungsmodus gefahren.

REICHWEITE
Die Reichweite wird als ein wichtiger Wert ftr Pedelecs ange-
sehen. Jedoch sollten bei diesem Wert die Anforderungen an
das jeweilige Gefahrt beachtet werden. Ein Faltrad, das zum
Beispiel in Verbindung mit den offentlichen Verkehrsmitteln
genutzt wird, sollte eher gut transportabel, also auch leicht
sein. Es benotigt im Normalfall keine sehr grofien Reichwei-
ten. Bei einem Tourenrad ist die Reichweite dagegen ein be-
deutsamer Faktor, denn setzt der Motor mitten in der Tour
aus, ist der Fahrspaf} vorbei. Im ExtraEnergy Test wird dies
durch die Gewichtung der Reichweite ftr den Kunden der je-
weiligen Zielgruppe bewerkstelligt. Auerdem wirkt sich das

Gelande ebenfalls erheblich auf die Reichweiten aus.

Die Reichweite wird jeweils fiir die Abschnitte Tour, Stadt und
Berg berechnet. Die Erfahrung zeigt, dass die unterschiedli-
chen Gelindeprofile und Anforderungen der Streckenteile
Auswirkungen auf die Reichweite haben. An der Berg-Stre-
cke wird die geringste Reichweite erzielt, da der Motor am
Berg sehr stark gefordert wird. Dann folgt die Stadt-Strecke
mit vielen Stops. Die Tourenstrecke, mit Berg- und Talfahrten,

zeigt die hochste Reichweite.

Die im Test angegebene Reichweite ist ein errechneter Wert
und kann als Minimalwert betrachtet werden, welcher bei ma-

ximal eingestelltem Unterstiitzungsmodus erreichbar ist.
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It is necessary for the calculation that the consump-
tion of electrical energy is recorded for each section

using a current sensor.

The battery energy AE [Wh] for the battery pack is de-
termined by battery capacity and battery voltage, and
this is given by the manufacturer’s specification. It is

then divided by the measured consumption.

Not all of the stored energy can be used, however, as
the motor electronics will cut out first to avoid exces-
sively deep discharging. Also, variations in battery
manufacturing will lead to differences in battery ca-
pacity. For these reasons the battery’s stored energy
AE [Wh] is multiplied by a sunsafety factor« of 0.8. The

value 0.8 was chosen from ExtraEnergy’s experience.

Formula for range calculation:
battery energy AE [Wh] x 0.8
usage rate [Wh/km]

Range [km] =

POWER ASSIST FACTOR
The power assist factor (U factor<) describes with how
much power the pedelec assists the rider, in addition
to their own pedalling effort. What this power actually
means, or in other words what lies behind this figure

for power assistance, does however vary.

Many cycle manufacturers use the ‘U factor’ to de-
scribe the power with which the motor propels the
rider. But these figures are almost exclusively based
on the purely electrical power of the motor. Assist lev-
els determined like this are usually expressed as a per-
centage, and often assistance levels with fantastic val-

ues such as 300% are claimed.

Such a claim is deceptive, however, because although
technological progress has meant that batteries, con-
trol systems and motors have improved significantly, a
small percentage of the motor power (ca. 10 %) is still
lost through the additional battery and motor weight,
control electronics and so on. So if you want to deter-
mine the real power assistance level (mechanical pow-
er) which is actually applied on the road, these power

losses must be taken into account.

The U factor given in the ExtraEnergy Test is not based
purely on electrical power, but rather on the mechani-
cal, or real power. This means the power which actually
noticeably helps propel the rider forwards. To achieve
this, pedal forces and power are measured precisely
in the riding tests using our own instrumented ped-
al system, and this is done both on every test pedelec

and on the reference bike.

Fiir die Berechnung ist es notwendig, fur jeden Stre-
ckenabschnitt den jeweiligen Verbrauch der elektri-
schen Energie mit Hilfe eines Stromsensors zu mes-

sen.

Die Akkuenergie AE [Wh] der Batterie ergibt sich aus
Akkukapazitit und Akkuspannung und beruht auf
Herstellerangaben. Sie wird durch den ermittelten
Verbrauch dividiert, da die angegebene Energie nicht
komplett entnommen werden kann, denn um eine
solche Tiefentladung zu vermeiden, regelt die Elektro-
nik den Motor frither ab. Ferner gibt es auch Schwan-
kungen in der Fertigung der Batterien, die zu unter-
schiedlichen Kapazititen fithrt. Deshalb wird die Ak-
kuenergie AE [Wh] noch mit einem Unsicherheitsfak-
tor von 0.8 multipliziert. Der Wert von 0.8 ist ein Er-

fahrungswert von ExtraEnergy.

Formel zur Berechnung der Reichweite:

Akkuenergie AE [Wh] x 0.8
Verbrauch [Wh/km]

Reichweite [km] =

UNTERSTUTZUNGSFAKTOR
Der Unterstiitzungsfaktor (U-Faktor) drickt aus, mit
wie viel Kraft der Antrieb des Pedelecs den Fahrer zu-
satzlich zu seiner getretenen Leistung unterstiitzt.
Was diese Leistung aber wirklich ist, beziehungswei-
se was hinter der Angabe zur Unterstiitzung steht, va-

riiert.

Viele Fahrradhersteller nutzen den U-Faktor mittler-
weile um zu zeigen, mit welcher Kraft der Motor den
Fahrer nach vorne bringt. Allerdings beziehen sich die-
se Angaben dabei fast ausschliefllich auf die rein elek-
trische Leistung des Motors. Die so ermittelte Unter-
stutzung wird meist in Prozent angegeben. Dadurch
entstehen haufig vermeintlich fantastische Werte von

300 % Unterstiitzung.

Solch eine Angabe ist triigerisch, denn obwohl sich
durch technologischen Fortschritt Batterie, Steue-
rung und Antrieb inzwischen deutlich verbessert ha-
ben, geht ein kleiner Prozentsatz der Motorleistung
(ca. 10 %) durch das zusitzliche Batterie- und An-
triebsgewicht, Steuerungstechnik und dhnliches ver-
loren. Méchte man also die reale Unterstitzung (me-
chanische Leistung), die tatsichlich auf der Strafle an-
kommt ermitteln, muss man die Verlustleistung mit

berticksichtigen.

Der U-Faktor, der im ExtraEnergy Test angegeben ist,
bezeichnet nicht die rein elektrische Kraft, sondern
die mechanische oder reale Kraft. Das heifdt, die Leis-

tung, die den Fahrer wirklich spurbar weiter bringt.
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y= 0.2792x2 + 2.2841X + 0.0465
R?=0.9999
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PEDAL POWER TRITTLEISTUNG [W]

10 15 20
SPEED GESCHWINDIGKEIT [KM/H]

gemessene @-Tretleistung = 80 Watt
measured pedal power

All of the test pedelecs are measured against this ref-
erence bike (see the article on the reference bike). The
pedal power used on this bike is compared with the
power applied when pedalling a pedelec at the same
average speed. The pedal power, which will be applied
at a lower level on the pedelec, will be supplemented
by the motor to reach the same total. This additional

assistance is expressed as the U-factor.

The procedure of comparision to just a single reference
bike has the advantage that the U-factor is always ex-
pressed relative to the rolling resistance characteris-
tics of the reference bike.

If you wanted to determine the precise, purely me-
chanical power of each pedelec, you would have to use
a bike identical to the test bike (but without battery,

controller and motor) for the reference rides.

But for the ExtraEnergy Test, what matters is to be able
to compare the individual pedelecs against each oth-
er. Comparing all of the pedelecs to one and the same
reference bike has the advantage that the rolling re-
sistance of each pedelec, compared to that of the ref-
erence bike, is factored into the U-factor, and so the
real power assistance level is even more comparable

between the bikes.

The mechanical cycle aspects of pedelecs are an im-
portant factor when it comes to the actual assistance,
because how the mechanical power finally ends up at
the road surface is strongly dependent on the con-
struction of the pedelec. The components used on the
pedelec will influence its rolling resistance for a start,
and hence the actual extra power which remains to
propel the rider.

[t is also worth noting that there is a further factor
which influences the real assistance level, the rider’s
riding style. Alongside their height and weight, also
playing a role here are gear-shifting habits, cadence

and of course how powerfully they pedal.

EXTRAENERGY Magazin[e]

power assist factor

Dazu wird die Trittkraft bzw. -leistung mit eigens an-
gefertigten Messpedalen in Fahrtests genau ermittelt
und zwar am jeweiligen Testpedelec und an dem Re-

ferenzrad.

An diesem Referenzrad (siehe Beitrag zum Referenz-
rad) mussen sich alle Testpedelecs messen. Die auf
diesemn Rad erbrachte Trittleistung wird mit der getre-
tenen Leistung auf dem Pedelec bei dessen erreichter
Durchschnittsgeschwindigkeit abgeglichen. Die Tritt-
leistung, welche auf dem Pedelec weniger eingesetzt
wird, ist vom Motor beigesteuert. Diese zusitzliche

Unterstutzung wird mit dem U-Faktor ausgedruickt.

Die Vorgehensweise des Vergleichs mit nur einem Re-
ferenzrad hat den Vorteil, dass sich der U-Faktor im-
mer auf die »Leichtlaufeigenschaften« des Referenzra-
des bezieht.

Wiirde man die exakte, reine mechanische Leistung
eines jeden Pedelecs angeben wollen, miisste man
die Referenzfahrten mit einem identischen Rad (nur
ohne Batterie, Steuerung, Motor) wie des zu testen-
den Pedelecs durhfithren.

Im ExtraEnergy Test geht es jedoch darum, auch die
einzelnen Pedelecs untereinander vergleichen zu kén-
nen. Der Vergleich aller Testpedelecs mit ein und dem-
selben Referenzrad hat den Vorteil, dass die Leicht-
laufeigenschaften des Pedelecs in Bezug zu denen des
Vergleichsrades mit in den U-Faktor einflieflen und so
die reelle Unterstiitzung noch besser miteinander ver-
gleichbar ist.

Die Fahrradmechanik des Pedelecs ist schliefilich eine
wichtige Einflussgréfle in Bezug auf die tatsichliche
Unterstiitzung. Denn was letztlich an mechanischer
Leistung auf der Strafle ankommt, hingt wesentlich
von der Machart des Pedelecs ab. Allein die Kompo-
nenten eines Pedelecs beeinflussen die Leichtlaufig-
keit des Rades und somit auch die tatsichliche zusatz-

liche Kraft, die den Fahrer vorantreibt.

25

ermittelte ¥-mech. Leistung =120 Watt
determinded mechanical power

Unterstiitzungsfaktor = 1,5
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So the U-factor is determined through a comparison
of the pedal power input from the rider on the refer-
ence bike, and on the electric bike. Here we are com-
paring the measured power values (in Watts) at a par-

ticular speed.

To be able to compare pedal power inputs at the
same speed between bikes, the first step is to record a
speed-power curve on the reference bike. For this, the
pedal power of each rider is measured on three rides,
ridden respectively at slow, moderate and fast pace on

the touring and everyday circuit.

Curves can be plotted from the measured data points,
from which functions can be derived, using which it is
in turn possible to determine the rider power needed
for any particular speed.

On flat sections of the circuit, the relationship be-
tween power and speed is a quadratic function. As
speed increases, wind resistance plays an increasing-
ly important role amd makes faster riding increasingly
difficult. On the hills, wind resistance plays a subordi-
nate role: instead here the major factors are the power
needed to climb the slope, and rolling resistance, and

these give a linear shape to the curve.

From the generated curves and their associated func-
tions, we can determine the amount of power applied
by the rider at the average speed which was ridden on
the pedelec, with the amount of power which was re-

quired on the reference bike for this same speed.

For example, on the pedelec the rider was pedalling
with 8oW to travel at a speed of 23 km/h on the flat.
On the reference bike he would have needed 200W of
power to ride at that speed.

The difference between the pedal power inputs on the
reference bike and pedelec is the mechanical power of
the motor, and this is expressed as the U factor. In the
example above, the motor is contributing extra assis-
tance (mechanical power) of 120 W. In our example
this means a U-factor of 1.5, because the motor is as-

sisting with 1.5 times the pedal input power.

FORMULA FOR CALCULATION OF THE
U-FACTOR ON THE TOURING SECTION OF
THE CIRCUIT

UTour

Zu beachten ist aulerdem ein weiterer Einflussfaktor auf
die reale Unterstitzung, das Fahrverhalten des Fahrers.
Neben Grofie und Gewicht spielen hier Schaltverhalten,

Trittfrequenz und natirlich die Trittleistung eine Rolle.

Der U-Faktor entsteht somit aus dem Vergleich der Tritt-
leistung der Fahrer auf dem Referenz- und dem Elektrorad.
Dazu vergleichen wir die gemessenen Leistungswerte (in
Watt) bei einer bestimmten Geschwindigkeit.

Um die Trittleistung bei derselben Geschwindigkeit mitein-
ander vergleichen zu kénnen, wird erst auf dem Referenzrad
eine Geschwindigkeits-Leistungskurve erstellt. Dazu wird
die Trittkraft jedes Fahrers auf drei Fahrten, das heifdt in
langsamem, mittlerem und schnellem Tempo auf der Tou-
ren- und Alltagsstrecke gemessen.

Aus den ermittelten Punkten ergeben sich Kurven, aus de-
nen man Funktionen ableitet, anhand derer man fur jede
Geschwindigkeit die dazugehérige Fahrer-Leistung ermit-
teln kann.

Die Funktionen aus Leistung und Geschwindigkeit verlau-
fen fur einen ebenen Streckenabschnitt quadratisch. Der
Luftwiderstand nimmt bei zunehmender Geschwindigkeit
zu und macht schnelleres Fahren zunehmend schwieriger.
Am Berg spielt der Luftwiderstand eine untergeordnete Rol-
le. Dafiir sind die Einflussgrofien Hangabtriebskraft sowie
der Rollwiderstand entscheidend fiir den linearen Verlauf

der Kurve.

Aus den entstandenen Kurven bzw. ermittelten Funktionen

kann man durch Einsetzen der auf dem Pedelec gefahrenen

Durchschnittsgeschwindigkeit die Leistung der Fahrer er-
mitteln, die auf dem Referenzrad bei dieser Geschwindigkeit

erbracht werden muss.

Auf dem Pedelec tritt der Fahrer zum Beispiel 8o W, um auf
eine Geschwindigkeit von 23 km/h in der Ebene zu kommen.
Auf dem Referenzrad hatte es 200 W an Leistung bedurft,
um so schnell zu fahren.

Die Differenz der getretenen Leistung von Referenzrad und

Pedelec ist die mechanische Motorleistung und wird im

U-Faktor ausgedriickt. Im obigen Beispiel erbringt der Mo-
tor also eine zusitzliche Unterstiitzung (mechanische Leis-
tung) von 120 W. In unserem Beispeil entspricht dies einem

U-Faktor von 1.5, weil der Antrieb mit 1.5-facher Leistung

der Trittkraft unterstiitzt.

FORMEL ZUR BERECHNUNG DES U-FAKTORS
AUF DER TOURENSTRECKE

~(0.2792 x vpedelec® + 2.2841 x vpedelec + 0.0456) _
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UTour = Power assistance factor (Tour)

Vpedelec = Pedelec average speed (Tour)

Ppedelec = Average pedelec test rider
pedal power (Tour)

Ppedelec

uTour = Unterstutzungsfaktor Tour
Vpedelec = Durchschnittsgeschwindigkeit
Pedelec Tour

Ppedelec = Trittleistung Testfahrer Pe-
delec Tour

VEHRER

(h4T)

UBRAT R 80=FB 5N 11 2 3 (hiRAT)
RIRE T = BREFBEIMIBE T

P RIS 2 =T R RITATI
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TEST — REFERENCE BIKE

The reference bike
Das Referenzrad 33ttt BITZE

KALKHOFF - AGATTU

The benchmark or reference bike is a normal bi-
cycle, so not fitted with any extra motor or bat-
tery. The model used was chosen because it is sim-
ilar to many pedelecs in geometry and in compo-
nents fitted. It is fitted for example with Shima-
no Nexus hub gears, which are also used on many
of the pedelecs currently on the market. It has
28” wheels and Continental city tyres in an ‘aver-
age’ width. The benchmark bike weighs 17.9kg, so
it is not exactly lightweight, although in its class it
is not a particularly heavy model. Test riders have
awarded the reference bike subjectively very good
ride quality, and furthermore, even when the go-
ing got tougher for the test riders, all managed the
steepest section of the test circuit, with a 15% gra-

dient, on this bike, without dismounting.

Das Vergleichs- oder Referenzrad ist ein normales

Fahrrad, also nicht mit einem Zusatzantrieb und

einer Batterie ausgestattet. Das benutzte Modell

wurde gewahlt, weil es in Geometrie und den ver- CONTACT KONTAKT EXZm AT MEASUREMENTS MESSWERTE Il &&
wendeten Komponenten vielen Pedelecs dhnelt. Derby Cycle Werke GmbH RIDE PERF.: TOUR FAHRLEIST. TOUR J3/7$4E Ji1T
Es ist beispielsweise mit der Shimano Nexus Gang- [ Siemensstrafle 1—3 @-speed D-Geschwindigkeit &E 19km/h
schaltung ausgestattet, die derzeit von vielen auf D-49661 Cloppenburg Rider power Leistung Fahrer B17& )% 168W
dem Markt erhiltlichen Pedelecs verwendet wird,

hat 28 Felgen und Continental Cityreifen in »mitt- 04471 96 60 RIDE PERF.: HILLS FAHRLEIST. BERG J/7% 88 Ll
lerer« Breite. Das Referenzrad wiegt 17,9kg und ist ® 0477196644845 @-speed J-Geschwindigkeit &E 11km/h
somit zwar nicht ganz leicht, aber in seiner Klas- Rider power Leistung Fahrer B17E& 1% 206 W

se kein besonders schweres Modell. Die Testfah- g info@kalkhoff-bikes.de

rer bescheinigten dem Testrad subjektiv sehr gute www.kalkhoff-bikes.de RIDE PERF.: CITY FAHRLEIST. STADT F51714/E I
Laufeigenschaften. Und auch, wenn es den Test- @-speed J-Geschwindigkeit ®E 11km/h
fahrern etwas schwer fiel, meisterten mit diesem Rider power Leistung Fahrer B{7& % 137 W

Rad alle die steilste Stelle auf der Teststrecke mit

15% Steigung ohne abzusteigen. SPECIFICATION FAHRRADDATEN E 774 #iE
MAX. PAYLOAD ZUL. GESAMTGEWICHT S A% E 120kg

AR SENE—MEEETE, BER FRAME RAHMEN %22 28 Aluminium

BEEDINK UM BB FTIEANERER SIZES GROSSEN X1 Low step: 28“ 45, 50, 55cm

SRR A EE AT 2 BB AR AT B0 FORK GABEL Hi RST Verso Adj

Shimano NexusfZREE, 28 * ‘IR GEARS SCHALTUNG Z2j%2% Shimano Nexus 8-speed hub gearing, twist grip

LR ~F#Continental City# s, WM £ BRAKES BEREMSEN flJ5f) R/R Conzept SL 4 finger V-brake

HENBREMR ZXMA. WHEELS LAUFRADER %% Rodi Freeway Alu hollow section rims F Shimano DH-3N20 hub dyn., Nexus hub
XWMBEEELTINT, ALBEATERE, B TYRES BEREIFUNG ¢f& Continental CityRide 42-622, reflective strips, puncture resist

BAEXMEFEBFRZHEIENERIMLAR LIGHTS LICHT #3P3 FB&M Lumotec Fly Halogen R Basta X-Ray Steady
AL IR B X A N 2 E B R IF V1T 14 BE.  EXTRAS Height adj. stand, ergonomic grips, alu rack suspension seatpost, angle adjust stem

BAMIE A RTEL5%IKERNE ERITI RS EXTRAS hohenverst. Seitenstander, ergon. Griffe, Alu Gepacktrager, Federsattelstiitze, winkelverst. Vorbau
7, BRAKXZF LR R LK. Hith SEMIRE, AMETEFFR, BEE
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Analysis is carried out according to the QFD method,
and it is using the QFD method that the customer wish
fulfilment factor (K-factor) is determined.

At the heart of the QFD method is a correlation matrix.
This matrix illustrates the links between, and degree
of fulfilment of, wishes (WHAT) and the actual product
characteristics (How) which were determined by the
rating values. A normalisation process is used for this,
so that a strong correlation is denoted by 9, meaning
100% fulfilment, and no fulfilment gets zero, and a
negative correlation is -9. So for example the bike with
the best power assistance factor (Tour) will get nine
points, and the marks for all of the rest will be derived
logarithmically from that. That is how the rating val-
ues are converted into correlations.

Using this logarithmic transfer function, differences
between the electric bikes are emphasised, and the
correlations between test bikes and customer wish-
es are standardised and easy to grasp, regardless of
whether the rating values were originally in km/h,

marks out of 10 or whatever.

These normalised values are then multiplied by the
weightings specified for the various product catego-

ries.

As an example,the table shows the analysis for the
Family Pedelec product category. Family pedelecs are
mainly used in urban areas, so the weighting of 8 for
high power assist level is not evenly split, but distrib-
uted 80% for the ‘City’ U-factor and 20% for the ‘“Tour’
U-factor. This gives a weighting factor of 6.4 for the
‘City’ U-factor and 1.6 for the ‘“Tour’ U-factor. This split
in the weighting was determined by the expert panel.

Example for Family Pedelecs of a correlation matrix
with rating values and correlations between g and -9.

-—)70

LOW MAINTENANCE £ {2 2% i
GERINGER WARTUNGSAUFWAND

LOW PURCHASE PRICE

HIGH QUALITY

GERINGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
HOHE ANMUTUNG

R A& M5/ B 4F

EASY TO USE f& /i &
EINFACHE BENUTZUNG

LOW NOISE & 1
WENIG GERAUSCHE

HIGH SIMILARITY TO A BICYCLE
HOHE FAHRRADAHNLICHKEIT
58TFEMNES

HIGH RELIABILITY__EIE’\EET
HOHE ZUVERLASSIGKEIT

Analysis
Auswertung I

Die Auswertung erfolgt nach der QFD-Methode. Mit der
QFD-Methode wird der Kundenwunscherfullungsfaktor
(K-Faktor) ermittelt.

Den Kern der QFD-Methode bildet die Beziehungsmatrix. Die-
se Matrix verdeutlicht sdmtliche Zusammenhange und Erful-
lungsgrade zwischen Wiinschen (WAs) und den tatsichlichen
Produkteigenschaften (WIE), die in den Kennwerten ermit-
telt worden sind, siehe Abschnitt zu Beziehungsmatrix. Da-
bei wird eine Normierung vorgenommen, indem eine starke
Korrelation mit 9, das heif3t 100 % Erfullungsgrad, keine mit o
und eine negative Korrelation mit -9 bewertet wird. Das Rad
mit beispielsweise dem besten Unterstiitzungsfaktor Tour er-
hilt somit neun Punkte, alle anderen werden davon logarith-
misch abgeleitet. So gelingt z.B. die Ubertragung von Mess-
werten in Korrelationen.

Durch die logarithmische Ubertragung werden die Unter-
schiede zwischen den Elektrofahrridern stirker dargestellt
und die Korrelation zwischen Testrad und Kundenwunsch
normiert fassbar, unabhingig davon ob die Werte vorher in

Kilometer pro Stunde, Schulnoten o.a. angegeben waren.

Die vereinheitlichten Kennwerte werden dann mit der in den

Produktgruppen bestimmten Gewichtung multipliziert.

Die Tabelle gibt die Auswertung beispielhaft anhand der Pro-
duktgruppe Familien Pedelec wieder. Das Familien Pedelec
wird hauptsachlich im stadtischen Raum genutzt. Daher wird
die Gewichtung 8 fiir hohe Unterstiitzung nicht gleich verteilt,
sondern zu 80% dem U-Faktor Stadt und zu 20% dem U-Fak-
tor Tour zugeordnet. Damit ergibt sich ein Gewichtungsfak-
tor fuir den U-Faktor Stadt von 6,4 und fiir den U-Faktor Tour
von 1,6. Die Differenzierung der Gewichtung wurde im Exper-
tenkreis vorgenommen.

Beispiel einer Beziehungsmatrix mit Kennwerten und Korre-

lation zwischen 9 und -9 anhand von Familien Pedelecs. » 70

10 HIGH ASSIST POWER /]
HOHE UNTERSTUTZUNG

HOHE REICHWEITE

e g

LEICHTE LAUFEIGENSCHAFTEN

EASY TO TRANSPORT
LEICHT TRANSPORTIERBAR
BT E

HIGH RANGE 177% it

LOW ROLLING RESISTANCE 17 342

TEST — ANALYSIS

RERQFD A BT A, TR E
EREHEAM KRB BLFEA
QFD 5 7&K o

QFD7 AR B R AE PR o R A %
AR E (ff4) MSEfrr miF = (0
i) ZBBVER R U RA IR E, X
R ERE AN EAER I
F, UEARIRRRBIUAIAERE, 8
100%89 A pLAE [, EAARM B A=
NE, HE, AEXRMR-9. FIt, 1
BEREBSINRI (KT BER
REB\BID HE, FEREFSKA
L LIS B ST sk X BB T
W H (R AR X M BT AR

EREX I INEE, BRIB1TEZ
BRNERBHRE, HE, WA E1T
MR E 2 BBEX SRR
BEUHBZEE, ERBMERSITE
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RlE, XEEBERUSTNRE MR
£ 3 E BIMAE

TERBIF, ZP B RRES B
BEFREFNDT. RES LR
B ETB2ENTMEER, A,
SN IR FRIMNIER NS, HF
BFHHE, ME80%HDEA “HWH" &
#H, BIN20% D 4 “TRIT BN
T " U Z 2R 4R NN L6 .4, LUK
MRATTURERL.6. XM D ECHE R
HIRE

BIAN{E A 2K fE %5 B FE mh R B 22 B9 AR
RIEFEBIREXEMEEMIZE-9, - 70

HIGH PEAK LOAD ASSIST & AH EE) 715
HOHE SPITZENLASTUNTERSTUTZUNG

HIGH HILLCLIMBING ABILITY
HOHE BERGSTEIGFAHIGKEIT

FAST TRAVEL SPEED 77 %1% & [
SCHNELLES FORTBEWEGEN
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ANALYSIS

TEST
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Marke elektrisiert

Wie man Kunden begeistert

SICHERHEIT ORIENTIERUNG GEBEN
ALARM GEFAHREN ERKENNEN
VITALITAT GESUNDHEIT FORDERN

LEIDENSCHAFT WECKEN

IMPULSVORTRAGE, BEST PRAXIS, EVENTS,
AUSSTELLUNGEN, ABENDVERANSTALTUNG
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1 GIOMN

AKUSTISCHE KONZEPTE FUR DIE MOBILITAT
DER ZUKUNFT
12. + 13. MAI 2015

GebaudeEnsemble Deutsche Werkstatten Hellerau

Synotec Psychoinformatik GmbH

Am Waldsportplatz 1 - 09468 Geyer - Tel: 037346-1040
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TESTING BY TYPE

Testing By Type

TEXT Nora Manthey

The sheer number of electric bikes on the market

makes the hunt for the best pedelec ever more dif-
ficult, but also ever more necessary. The criteriaare

various, the bikes on offer ever more varied. With

our evaluation methodology in the ExtraEnergy

Test we have asked the questions for you: which

bike will fulfil your requirements the best?

Twelve product categories have been defined - or rath-
er, have evolved over time. So there are Easy Pedelecs
for urban e-mobility, fast pedelecs for business types
or leisure, and fun pedelecs in the Sport category, and
more. The categories all represent the same customer
requirements of the pedelecs or e-bikes, but with dif-
fering weightings according to the category’s demands
and applications. For extra clarity, the particular types
are divided into four overall groups: Urban, Comfort,

Leisure and Transport.

TEST FOR YOURSELF
Only you can answer the question of which pedelec
will be the best for you. Tests give a first overview,
but before you start poring over product reports, you

should really do some testing of your own.

Ask yourself what sort of distances you would usually
ride on your pedelec, and whether this is around town
and/or with steep climbs involved? Which pedelec fea-
tures are essential for you? Does your display need to
give high tech info or is it enough for you to know how
long the battery will last? Answer five basic questions

and you will see which product type will suit you.

In this evaluation you can easily keep track using the
pictograms alongside the product categories. If at least
three requirements match, your perfect pedelec could

lie in this product category. Enjoy!

PRODUCT CATEGORY OVERVIEW

Comfort
City-Comfort
Classic
Rehab
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Der Typentest

TEXT Nora Manthey

Die wachsende Vielzahl von Elektrofahrriadern
auf dem Markt macht die Suche nach dem besten
Pedelec wichtiger und gleichzeitig immer schwie-
riger. Die Anspriiche sind vielfiltig, die Angebote
differenzierter. Mit unserer Bewertungsmethode
haben wir im ExtraEnergy Test fiir Sie gefragt, wel-

ches Fahrzeug welche Wiinsche am besten erfiillt.

Zwolf Produktgruppen sind entwickelt worden oder
haben sich tber die Zeit ergeben. Da gibt es Easy Pe-
delecs fir elektromobile Stadter, schnelle Pedelecs
fur Businesstypen oder Freizeit und Spaf} Pedelecs
in der Gruppe Sport und mehr. Die Gruppen stehen
alle fur die gleichen Kundenwiinsche an Pedelecs oder
E-Bikes, allerdings in unterschiedlicher Gewichtung
nach Anforderungen und Einsatzzwecken. Zur bes-
seren Ubersicht haben wir die einzelnen Typen in die
vier Ubergruppen Urban, Komfort, Freizeit und Trans-

port sortiert.

TESTEN SIE SELBST
Die Frage, welches das beste Elektrorad fur Sie ist,
kénnen nur Sie selbst beantworten. Tests geben Th-
nen einen ersten Uberblick, doch bevor Sie sich auf
die Produktberichte konzentrieren, testen Sie sich

doch einmal selbst.

Fragen Sie sich, auf welchen Strecken Sie Thr LEV am
meisten fahren werden, ob zum Beispiel in der Stadt
oder auf Strecken mit steilen Anstiegen? Welche Ei-
genschaften sind fur Sie an Threm Elektrorad unver-
zichtbar? Muss Thr Display High Tech bieten oder
reicht es Ihnen zu wissen, wie lange die Batterie noch
reicht? Beantworten Sie fiinf Grundfragen und finden

Sie heraus, welcher Produkttyp zu Thnen passt.

Bei der Auswertung kénnen Sie sich einfach anhand
der Piktogramme neben den Produktgruppen orien-
tieren. Treffen mindestens drei Anforderungen zu,
kénnte Thr Traum Pedelec in dieser Produktgruppe
sein. Viel Spafd!

PRODUKTGRUPPEN UBERSICHT

Komfort
City-Komfort
KlassiK
Reha

FEGBRE

XE Nora Manthey
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Which pedelec
will suit me best?

WHERE DO YOU TYPICALLY
RIDE YOUR BIKE?

,4‘ i
Qﬂ e Q5
City Hill & valleys ~ Town & country

WHAT SOPHISTICATION DO YOU
EXPECT FROM THE DISPLAY?

Multimedia

Simple Comfortable

HOW FAST DO YOU
GENERALLY RIDE?

B AR A AR D

Leisurely Average Fast

HOW MUCH LUGGAGE DO
YOU HAVE TO CARRY?

g ©

Hand luggage Luggage Cargo

L\

HOW EASY TO CARRY, OR TRANSPORT,
MUST YOUR VEHICLE BE?

-3 Gk

Pushable Liftable

Easy to carry (fold)

Welches Pedelec
passt zu mir?

WO ENTLANG FUHRT IHRE
TYPISCHE FAHRSTRECKE?

& B8

Stadt Berg & Tal Stadt & Land

WELCHEN KOMFORT ERWARTEN
SIE VON IHREM DISPLAY?

X §%

einfach komfortabel

multimedial

MIT WELCHER GESCHWINDIGKEIT
SIND SIE MEIST UNTERWEGS?

gemachlich mittel schnell

WIEVIEL MUSSEN SIE
TRANSPORTIEREN?

©

Handgepack Gepick Lasten

WIE TRAGBAR, ODER TRANSPOR-
TABEL, MUSS IHR GEFAHRT SEIN?

-3k T

schieben tragen

leicht tragen (falten)

CHOOSING A PEDELEC

28 BYI) 3% T3P 4 FB
FiESRK?
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HEIHT 2
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KEY POINTS COMPARED

Key points compared
Criteria for prioritising particular characteristics

The >Key Points< box on the test pages illus-
trates advantages and disadvantages schemat-

ically as plusses and minuses.

The system sets clear lower and upper bounds
and defined characteristics, which can be ei-
ther pros (+) or cons (-), or sometimes both
(+/-), in which case it is a >matter of tastecand

should be left to the individual customer.

CRITERIA FOR RANGE
if Tour range > 60km
and / or City range > 30km
»low« if Tour range < 35km
CRITERIA FOR POWER ASSIST FACTOR RATING
if U-Factor for Tour, City
and /or Hills > 1.4

CRITERIA FOR PUSH ASSIST RATING
- positive/negative rating, because it is particularly helpful when
setting off on bikes which are fitted with only a pedal rotation
sensor, but on the other hand it is only legal to use for riders born
before 1965 or who have at least a moped license.

CRITERIA FOR PAYLOAD RATING
if payload > 110kg

CRITERIA FOR WEIGHT RATING
»high« if total bike weight > 27kg
if total bike weight < 22kg

CRITERIA FOR PRICE RATING
»high« if total price > 2950 €

if total price < 8oo €

NOTE: This is not a rating of value for money, but purely an indicator
of either high or low purchase price.

CRITERIA FOR RATING OF THE BATTERY STATUS DISPLAY

»On the bars, inaccurate« if there is an accurate display of batte-
ry charge status on the battery itself, but only a voltage-based, inac-
curate display on the handlebars.

»inaccurate« if there is an accurate display of battery charge level
neither on the handlebars nor on the battery itself.

DRIVE NOISE LEVEL
»loud« for a rating of > 3 in the ergonomics test

for a rating of 2 1.5 in the ergonomics test

OTHER CRITERIA
positive rating, if regenerative braking function present
positive rating, if remaining range readout present
positive rating, if one key is used for both bike lock and
battery lock
- positive/negative rating, if license plate and
insurance are compulsory
- positive/negative rating, if fitted with an LcD display.
- negative rating, if all-weather equipment such as lighting,
mudguards or carrier rack are absent.

GENERAL NOTES

The criteria for highlighting particular features of a bike are formalised by
ExtraEnergy, so as to improve readability, and they are the same for every
product category.
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BESONDERHEITENBOX

Eine Box voller Besonderheiten
Kriterien fiir die Hervorhebung bestimmter Eigenschaften

‘-!_—l—__,

Ta

Die Besonderheiten Box zeigt Vor- und Nachteile sche-

matisch als Plus- und Minuspunkte auf.

Das System legt Unter- und Obergrenzen fest und kla-
re Eigenschaften, die von Vor- und Nachteil (+ oder -)
sein kénnen und manchmal auch beides sind. Diese
»Geschmackssache« ist als +/— gekennzeichnet und

den Vorlieben des Kunden tiberlassen.

KRITERIEN FUR DIE REICHWEITE
wenn Reichweite Tour > 60 km
und/ oder Reichweite Stadt > 30km
»niedrig« wenn Reichweite Tour < 35km
KRITERIEN FUR ERWAHNUNG DER UNTERSTUTZUNGSSTARKE
wenn U-Faktor Tour, Stadt
und/oder Berg > 1.4

KRITERIEN FUR DIE ERWAHNUNG DER SCHIEBEHILFE

- positiv/negative Erwihnung, weil besonders bei Radern, welche
nur mit Bewegungssensor ausgestattet sind, beim Anfahren hilfreich
aber zum anderen nur legal von Fahrern nutzbar, welche entweder
vor 1965 geboren sind oder mindestens einen Mofa Fithrerschein be-

sitzen.

KRITERIUM FUR DIE ERWAHNUNG DER ZULADUNG

wenn Zuladung > 110kg

KRITERIEN FUR DIE ERWAHNUNG DES GEWICHTS
»hoch«

wenn Gesamtgewicht des Rades > 27kg
wenn Gesamtgewicht des Rades < 22kg

KRITERIEN FUR DIE ERWAHNUNG DES PREISES
»hoch« wenn Gesamtpreis > 2950 €

wenn Gesamtpreis < 8oo €

ANMERKUNG: Diese Erwihnung ist nicht als Wertung des Preis —
Leistungsverhiltnisses zu verstehen, sondern lediglich ein Hinweis
auf hohe, beziehungsweise niedrige Anschaffungskosten.

KRITERIEN FUR ERWAHNUNG DER BATTERIELADESTANDSANZEIGE
»am Lenker ungenau« wenn direkt am Akku eine genaue Anzeige
des Batterieladestands vorhanden ist, sich aber am Lenker lediglich

eine spannungsbasierte, ungenaue Anzeige befindet.

»ungenau« wenn sich weder direkt am Akku noch am Lenker eine
g

genaue Anzeige des Batterieladestands befindet.

LAUTSTARKE ANTRIEB
»laut« bei Bewertung > 3 im Ergonomietest

bei Bewertung > 1,5 im Ergonomietest

WEITERE KRITERIEN
positive Erwihnung, wenn Rekuperationsfunktion vorhanden
positive Erwihnung, wenn Restreichweitenangabe
positive Erwihnung, wenn ein Schlussel fur Fahrradschloss
als auch Batterieschloss
- positive/negative Erwahnung, wenn versicherungspflichtig
und mit Kennzeichen ausgestattet
— positiv negative Erwidhnung, wenn mit Lc Display ausgestattet
- negative Erwihnung, wenn alltagstaugliche Ausstattung wie
Beleuchtung, Schutzbleche oder Gepicktriger fehlen

ALLGEMEINE ANMERKUNG

Die Kriterien zur Hervorhebung etwaiger Besonderheiten eines Rades
wurden durch ExtraEnergy festgelegt, um die Lesbarkeit zu verbessern.
Die Kriterien gelten fiir jede Produktgruppe gleichermafien.
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TEST REPORT LAYOUT

78

Where you will find what in the test reports
Wo finden Sie was in den Testreports

EME R LI RN R SRS

K factor The K factor stands for »customer wish fulfilment fac-
tor«. The higher the K-factor, the better a bike fulfils the expecta-
tions which customers have of a product in its category. The best
vehicle in each category receives a K-factor of 10, and the others
are ranked in comparison to this. So for example, a pedelec with
80 % of the points count of the test winner will receive a K factor
of 8. More than one bike can have the same K-factor, because the
number is rounded from the measured results.

K-Faktor Der K-Faktor steht fiir »Kundenwunscherfiillung«. Je
hoher der K-Faktor (zwischen 1 und 10), desto besser erfiillt ein
Rad die Anforderungen, die Kunden dieser Gruppe an ihr Pro-
dukt stellen. Das beste Fahrzeug der jeweiligen Gruppe erhalt den
K-Faktor 10, wihrend sich alle anderen an diesem Spitzenreiter
messen. Ein Pedelec mit 80 % der Punktzahl des Testsiegers er-
hilt zum Beispiel den K-Faktor 8. Es konnen mehrere Rader den
gleichen K-Faktor haben, da die Werte eine Rundung der Messer-
gebnisse sind.

KRM: KABAR MERERATE KR YR, EMmiaeREm
BT @IS T BV SO R PREFRRBHIKR LA
10, TEMAEXS F UL #1T 2 4R H L, HH]) EHB0% DBV BE
BRI RS HIK R M8, SR AIAAERINK AL, EERZ
HFANELERH#ITUERNGH.

HF

Battery charge status display (accurate/inaccurate)

Batterieladestandsanzeige (genau/ungenau)

BBt ER 8 B (kS H/RH)

Key features box This box shows the
most significant pros and cons of the
vehicles under test, displayed graphical-
ly as plus and minus points.

Besonderheiten Box Dieses Kistchen
zeigt die auffélligsten Vor- und Nach-
teile des getesteten Fahrzeugs schema-
tisch als Plus- und Minuspunkte auf.
EEWRE ZESTERNHERRR
HEYFISE, BRIt R R AR
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Product category The coloured icons show into which product catego-
ry the vehicle has been placed. Bikes can fit in multiple product catego-

ries, in which case the full product report is always placed in the catego-
ry for which the bike has been found most suitable.

Produktgruppen Die farbigen Icons geben an, in welcher Pro-
duktgruppe das Fahrzeug eingeordnet ist. Die Rdder kénnen in mehrere
Produktgruppen passen, wobei der vollstandige Produktreport immer
in der Gruppe steht, in der das Rad am besten abgeschnitten hat.

PR OIS R B FE R @KRIR A FMPNSR S N a5,
EXIERT, 28~ R2IRESEBRNNNZERERSBENZS].

Header Here it is stated which product
category the bike is in, and whether it is
a pedelec, pedelec 45 or an e-bike.

Rubrik Hier steht, in welcher Produkt-
gruppe sich das Fahrzeug befindet und
ob es sich um ein Pedelec, Pedelec 45
oder E-Bike handelt.

B3k XERRENGE NERETRT
—AREBEERTHRIBA L, SRS REFETIRIEA 2
ASHEBEIBTE

Famili
J o

PEGASUS ‘- PREMIO ETO

Easy

SUMMARY  Fleet of foot and with very decent com-
fort, the Pegasus Premio E1o skips along the cycle
touring trails - or through town. A test rider fa-

vourite and Family Pedelec test winner.

The Pegasus Premio E10 proved itself the test riders’ fa-
vourite. With its well-chosen and above all comforta-
ble specification, and a very respectable range, the Pre-

mio E10 is completely convincing in every respect.

As it had done before in the March 2014 test, it came
through again as the test winner in the Family Pedelec
category. And it could also boast a K-factor of 10 in the

Easy Pedelec product category.

This lightweight pedelec, absolutely suitable for every-
day use, skips along fleet of foot. In the city it achieved
a comparatively high average speed of 17.2 km/h, along
with a useful range of 32.6 km. The Premio E10 has a
stable yet agile ride. It's a family bike without a rear
battery, and with a comparatively high payload rating
of 113 kg, A bike for all occasions, and delightfully un-
derstated.

‘our
K-Factor 4

FAZIT Leichtfiifig und mit ordentlichem Komfort
saust das Pegasus-Premio E10 iiber die Radwan-
derwege - oder durch die Stadt. Liebling der Test-

fahrer und Testsieger Familien Pedelec.

Das Pegasus-Premio E10 mauserte sich zum Liebling
der Testfahrer. Mit seiner stimmigen, vor allem kom-
fortablen Ausstattung und einer ordentlichen Reich-
weite kann das Premio E10 in jeder Hinsicht voll itber-

zeugen.

Wie bereits im Test Marz 2014 setzt es sich wieder
als Testsieger in der Produktgruppe Familien Pedelec
durch. Auch in der Produktgruppe Easy kann es einen

K-Faktor von 10 vorweisen.

Das leichte, voll alltagstaugliche Pedelec marschiert
leichtfulig voran. In der Stadt erreicht es eine ver-
gleichsweise hohe Durchschnittsgeschwindigkeit von
17,2 km/h mit einer praktikable Reichweite von 32,6
km/h. Das Premio E1o ist fahrstabil und wendig. Ein
Familienrad ohne Heckbatterie mit einer vergleichs-
weise hohen Zuladung von 113 kg, Fiir alle Anlasse ge-

eignet. Understatement pur.

| FAMILY |

ExtraEnargy oeg
PTG

BY: AHBEMMIFREFE, pegasus premio
EI0F#FHT. RBEFNRESERDMBEDN
R IRRE

Pegasus Premio E10IEBi T EBZZ B AN
BBk BT ERF A, A
BKHLEITEIZ, Pegasus Premio EI0EE NS
EMRTEEBLAE
TEUEEI2014F3A 8
2 BE R Eh R B 5 25

TEHT P, TR AE —ME

VEEEE:17.2 km/h, ERAERH32.6
km.Pegasus Premio EI0EAREMBRFNT
RHRE.ER—MFHEER REBITE &
HEMEENLL3kg. XME a&WMHE,
RIEAE

KEY POINTS

+ High range: City

+ High power assist level: Tour/Hills
+ Start and push assist function

+ High weight rating

+ Low complete bike weight

+ Remaining range display

BESONDERHEITEN
+ hohe Reichweite Stadt

+ hohe Unterstiitzung Tour/Berg
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ hohe Zuladung

+ niedriges Gesamtgewicht

+ Restreichweitenanzeige

KEY POINTS

+ BMBRK T

+ FREBN IR T & RAT/ L
+ BENFIHE T BN T A

+ ERHEAEK

+ BESSH

+ HRERER

fir die Aufnahme eines
rsitzes oder die Befestigung
P

LEFT The Racktime carrier tack on  RIGHT The cockpit of the Pegasus
the Pegasus Premio E1o, with its at-  Premio E1o is impressive in that it
tachment system, might have been  offers high levels of functionality,
‘made for mounting a childseat or  but it is only fitted with the most
for securing bags of shopping, It essential components for case of
good for higher loads on the carri-  use:

errack that the 2.4 kg battery ispo-  other cockpits. Your hands are well
sitioned well towards the front of  supported on the comfortable Er-

the bike. The rearmounted stand  gon geips, although your shoulders

gives improved weight distribu-  and wrists will also thank you if

tion and good parking stability. you alter your hand position now
and again.
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Ride Performance Tour Ride Performance Hills
Fahrleistung Tour Fahrleistung Berg
BITHR AT BITAR K

l l

TEST REPORT LAYOUT

Ride Performance City
Fahrleistung Stadt
BHTRCR

71.1km 24.2km/h 114 33.2km 20.4km/h

1181 42,0

289 20,4 16

1.09 42 3km 15.6km/h 1.02

183 155 14 0,9

11 50,3 24,5

| 7oy

T.- N Pedelec compared to all participants
U-factor The U-factor describes the real assistance from the elec- Pedelec im Vergleich zu allen Testradern
Range The range figures given for tric motor in comparison to the reference bike, so it's the motor BEEERESMIRERD

the test are calculated values and
can be taken as a minimum value
that will be achieved when maxi-
mum power assist mode is used. Speed The speeds given are the the reference bike.
average speeds achieved on the
Tour, Hills and City sections.

Reichweite Die im Test angege-

power which noticeably assists the rider to go further. To deter-
mine this the pedalling power input of the pedelec test riders is ac-
curately measured and compared with the pedal power needed for

U-Faktor Der U-Faktor bezeichnet die reale Unterstiitzung vom

bene Reichweite ist ein errechne- Elektro-Motor im Vergleich zum Referenzrad. Also die Motor-Leis- Best value Worst value
ter Wert und kann als Minimal- Geschwindigkeit Die angege- tung, die den Fahrer wirklich spiirbar weiter bringt. Dazu wird die Bester Wert Schlechtester Wert
wert betrachtet werden, welcher benen Geschwindigkeiten sind Trittkraft bzw. -leistung des Radlers am Testpedelec genau ermit- BBE RIEE
bei maximal eingestelltem Unter- die erreichtecn Durchschnittsge- telt und mit der Trittleistung des Referenzrades verglichen.

stitzungsmodus erreichbar ist. SchTwmdgékﬂfe" dfgr Cge Abschnit- UR B USSR S L3 31T 2305 LU BB SR AL B A= A RO 3B 70, Bar graphs The tick on the bar graph shows you where
B8 FFRENREERNERT te four, Berg und Stadt. XFE, BB R B BN G I A B A BR A2, 0 T R — S, 38k the measured values for this pedelec compare to the
HEE.RMERERBECSHARA E Rk B THRIT, MR B E R FRIGNBEINEMERIERNE, H S5 BTEM other pedelecs in the test. So at each end of the scale
B HE S FRER Y R (E B R E A BT R, RERER AT you will find the minimum and maximum values for

PEGASUS * PREMIO ET0

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

L s @ LD s @ L s @

57.2km 26.4km/h 1.69 22.7km 23.1km/h 1,58 32.6km 17.2km/h 1.27
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 21 ﬁ %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 19
Battery replacement Akku einsetzen 27 % 20kg 2799€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktrager 1.7
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmogl. am Rahmen) 18 (] 2.4kg 670€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 25
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 16 CONTACT KONTAKT #7530
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 22 ZEG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 19 | @ Longerichter Str. 2 - D-50739 Kéln
Drive noise level Antriebslautstirke 27 | & 0049221179590
Ease of use Bedienkomfort 19 || € o049 2211795974
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 19 || &5 infoezegde
Design and appearance Design und Optik 22 www.pegasus-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

135kg | (BB Trapez M

Aluminium|
Trapez 45/50/53/56cm Fuxon F160
Diamant 48/53/58/61

Wave 45/50/56

400Wh Li-lonen 36V 11Ah
Federgabel Suntour Ncx lockout

Scheibe hydraulisch
Shimano BrR-M447
im Gepiécktrager integriert LED

WTB xC25 lite
Schwalbe Marathon
Racer 40-622
Shimano Deore

Shiman xT 10-Gang Rapidfire

250W Bosch Performance Mittelmotor

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

EXTRAS Rear stand, start and push assist, angle adjustable stem, i range display, ic grips
SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindig} ensor
EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr- und Schiebehilfe, winkel: 11 Vorbau, Restreichs 3 he Griffe
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this test. For these graphs, normal pedelecs are treated
separately from fast pedelecs and e-bikes.

Balken Die Striche im Balken zeigen Thnen, wo sich
der Messwert des vorgestellten Pedelecs im Vergleich
zu allen anderen getesteten Riadern befindet. An beiden
Enden finden Sie also die minimal- und maximal-Werte
des Tests. Die Klasse der normalen Pedelecs ist von der
Klasse der schnellen Pedelecs und E-Bikes getrennt.
HRE: TRE LA S RIS e R R RINE
. ESEZNIAHE (S LB EhHIEE ZF T H A I, 1220

Ergonomics test re- EIFE, ERBEEAN P R/MAS BATE. B

gl Citotestnaicy T, — RS BRI 5 AR S R s I

ey il B BT R —HAGTR,

Ergonomietest Ergeb-

nisse des Tests auf All-

tagstauglichkeit.

AETEFMR:ZHRE

SHBTHER

Weight The total weight is for the complete vehicle, including pedals and battery.
Extra Energy weighs vehicles and batteries themselves.

Gewicht Das Gesamtgewicht bezieht sich auf das komplette Fahrzeug, inklusive
Pedalen und Batterie. ExtraEnergy wagt jedes Fahrzeug und Batterie selbst.

BB TR (BERIRMEN) B2 E8. Extrabnergy W EHM B AR S#TUE,

Weight rating The maximum rated total weight is the maximum weight which
the vehicle can withstand. It is calculated from vehicle’s own weight, the weight of
the rider, and of any luggage. This figure should always be given in the user man-
ual.

Zul. Gesamtgewicht Das zulassige Gesamtgewicht ist das max. Gewicht, das ein
Fahrzeug aushalten kann. Es berechnet sich aus dem Fahrzeuggewicht, dem Ge-
wicht des Fahrers, und dem méglichen Gepick. Diese Angabe sollte in jeder Bedie-
nungsanleitung zu finden sein.

BEE. RATEREBEEREONAAZRNRAESR, AERFSER BFEEHN
EFTEEEE R AP FREL HZHF.

Sizes Many bikes are available in different sizes, and these
are listed here. The number printed in bold is the size of the
model tested.

Groflen Viele Fahrzeuge sind in verschiedenen Grofien er-
haltlich, die hier aufgelistet sind. Die fett gedruckte Zahl
kennzeichnet die Gré3e des getesteten Modells.

R ¥ 2 EMAE R RIRY, HEX B 7 HR. LR AENRIEIE
FHRERMAFHORT.

Cycle specification Specification is detailed on the product
itself. Reading from left to right you will find drive system,
gearing, rear brake, rear light, battery, frame, front light, sus-
pension fork, front brake, rims, tyres.

Fahrraddaten Die Fahrraddaten sind direkt am Produkt an-
gegeben. Von links nach rechts gelesen, finden Sie folgende
Angaben: Antrieb, Schaltung, Bremse hinten, Beleuchtung
hinten, Batterie, Rahmen, Beleuchtung vorne, Federgabel,
Bremse vorne, Felge, Bereifung

EFMBRABRTFAEAMEETES, BB RHF
45 BRE B EHIENES AT Feit. 250, BAT . R AT X AR
= EEMRH.

EXTRAENERGY.ORG

79




URBAN

Urban group

E-mobility is increasingly equated with urban mobility. Even if the buzz-
words may make it seem over-hyped, the facts speak for themselves. Electric

bikes are a perfect match for city mobility.

Pedelecs are a new product employing innovative technology, and electric bikes en-
capsulate perfectly the transport and mobility needs of 21st century lifestyles. Most
people live in cities or in their immediate vicinity. Life and work require flexibility

and mobility, under ever greater time and space pressures.

Pedelecs and e-bikes respond with their low purchase price (compared to cars), min-
imal parking space needs, and they offer a healthy and nimble alternative when it
comes to getting around congested inner cities for short trips. The plain bicycle can

do the same, too, but the pedelec can go faster, further and sweat-free.

Given these advantages it’s no wonder that it’s into the Urban category grouping
that the largest number of pedelecs are placed. Within this, they are divided into

various application areas.

Easy Pedelecs are designed for everyday urban use. They look like normal bikes and
ride the same way, just easier. Use and specification are uncomplicated but city-ca-
pable, with lights, stand and mudguards. A good power assist system also makes
shorter outings and city tours easy. “Effortless mobility” is the watchword for Easy

Pedelec riders.

The second product category, Fold + Compact Pedelecs, is a bit more specialist. Clear-
ly they have to fold, and so offer the freedom of mixed-mode mobility. Commuters
can combine their pedelecs with other means of transport such as bus, tram, train
or of course car. Perfect for people who live out in the country and work in the city.
Folding pedelecs must be easily carried, preferably with the battery in place, and

this can then be charged in the office or at home.

If you're the type to stay out in front, then you need to consider a Business Pedelec.
Into this category come the fast pedelecs, which provide assist up to 45km/h. Top
specification and performance even on hills, and high range, are all attributes which

may well come at a price. Business class for business people.

EASY

HIGH RELIABILITY ] 55 10
HOHE ZUVERLASSIGKEIT

HIGH ASSIST POWER &)/
HOHE UNTERSTUTZUNG

LOW MAINTENANCE #1228 F (.
GERINGER WARTUNGSAUFWAND

HIGH PEAK LOAD ASSIST & A & [ 8) /1 &
/" HOHE SPITZENLASTUNTERSTUTZUNG

LOW PURCHASE PRICE
HIGH QUALITY
GERINGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
HOHE ANMUTUNG
RN AEAR/ BREF

HIGH RANGE 1772t
HOHE REICHWEITE

EASY TO USE /A& %
EINFACHE BENUTZUNG

~ HIGH HILLCLIMBING ABILITY
HOHE BERGSTEIGFAHIGKEIT
[T ak g

- FAST TRAVEL SPEED {7 3¢ 5 /& 1
SCHNELLES FORTBEWEGEN

LOW NOISE 1 &1
WENIG GERAUSCHE

LOW ROLLING RESISTANCE 174745 [
LEICHTE LAUFEIGENSCHAFTEN

HIGH SIMILARITY TO A BICYCLE,
HOHE FAHRRADAHNLICHKEIT
S5aTERNES

EASY TO TRANSPORT
LEICHT TRANSPORTIERBAR
=@ E
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Gruppe Urban

E-Mobility wird verstirkt mit Urban Mobility gleichgesetzt. Auch wenn An-
glizismen immer supermodern klingen, reichen die Fakten eigentlich schon.

Elektrorader sind wie geschaffen fiir die »City«.

Pedelecs sind ein neues Produkt mit innovativer Technologie. Die Elektrofahrri-
der entsprechen ganz den Transport- und Mobilititsanforderungen des Lebens im
21. Jahrhundert. Die meisten Menschen leben in Stidten oder in deren unmittel-
barer Umgebung. Leben und Arbeiten verlangt Flexibilitat und Mobilitit bei im-
mer hoherem Zeit- und Platzdruck.

Pedelecs und E-Bikes antworten mit geringem Anschaffungspreis (im Vergleich
zum Auto), wenig Parkplatzbedarf und sind eine gesunde und flotte Alternative,
um sich in verstopften Innenstadten auf kurzen Wegen fortzubewegen. Das konn-
te auch schon das Fahrrad, doch mit dem Pedelec ist man nun schneller, weiter

und schweifdfrei unterwegs.

Bei diesen Vorteilen ist es kein Wunder, dass unter die urbane Oberkategorie die
meisten Pedelecsfallen. Hier sind sie in verschiedene Anwendungsgebiete unter-

teilt.

Easy Pedelecs sind fiir den alltiglichen Stadtgebrauch geschaffen. Sie sehen aus wie
Fahrrader und fahren sich auch so, nur leichter. Bedienung und Ausstattung sind
unkompliziert, aber komplett stadttauglich mit Licht, Stinder und Schutzblech.
Der gut unterstiitzende Antrieb erleichtert kleinere Ausfliige und Stadtrundfahr-
ten.

»Mithelos mobil, heif3t die Devise fiir Easy Pedelec Fahrer. Die zweite Produktgrup-
pe der Falt + Kompakt Pedelecs ist da ein bisschen spezieller. Klar, sie miissen sich
falten lassen und so die Freiheit zum Mobilitits-Mix bieten. Pendler kénnen ihr
Pedelec mit anderen Transportmitteln wie Bus, Metro, Bahn oder gar Auto verbin-
den. Ideal fiir Menschen, die im Grinen wohnen und in der City arbeiten. Die Falt
+ Kompakt Pedelecs sollten miuhelos transportiert werden kénnen, gerne auch mit

Batterie, die dann gleich in Biiro oder Wohnung geladen werden kann.

Wer ganz vorne mitspielt, fir den kommt das Business Pedelec in Frage. In diese Klas-
se fallen die schnellen Pedelecs (Pedelec 45), die bis zu 45km/h unterstiitzen. Top
Ausstattung, Leistung, auch am Berg und hohe Reichweite sind ihre Attribute, und

diese durfen ruhig etwas kosten. Business Class fur Business Menschen ist gefragt.

BUSINESS

C ) G o s

HIGH RELIABILITY &% 1% 10
HOHE ZUVERLASSIGKEIT

HIGH ASSIST POWER ibak=
HOHE UNTERSTUTZUNG

LOW MAINTENANCE # 12 %% A it
GERINGER WARTUNGSAUFWAND

HIGH PEAK LOAD ASSIST &= 7( HENNB
/" HOHE SPITZENLASTUNTERSTUTZUNG

LOW PURCHASE PRICE
HIGH QUALITY
GERINGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
HOHE ANMUTUNG

KWL/ EIMEF

HIGH RANGE {72t
HOHE REICHWEITE

EASY TO USE fEffie =

EASY TO USE TE/E I F __HIGH HILLCLIMBING ABILITY
EINFACHE BENUTZUNG

HOHE BERGSTEIGFAHIGKEIT
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ANSMANN - FTT1 EASY

Easy

K-Factor 10

SUMMARY A solid, simple pedelec with good range
and functional specification for anyone who just

wants to get from A to B.

The FT11 looks just like a ‘normal’ bike fitted with a
front motor. With a functional specification and low
rolling resistance, it also offers a perfectly decent
ride even without the motor. On the hills, the very
compact Ansmann front hub motor in the FT11 EASY
showed its prowess with a power assist factor of 1.42.
But hill starts from stationary are only possible if
you use the start/push assist function to bridge the
delay before the pedal assist kicks in. The reason for
this delay is that there is no torque sensor fitted on
the FT11, so the drive starts up only after a turn of the
cranks, once the rotation signal has unambiguously
confirmed the demand for power assistance. The use
of the start/push assist function is not self-explana-
tory: it is activated by a sustained press of the ‘minus’
button on the display. The front wheel hub motor has
the advantage that the human-powered drivetrain is
not loaded with any additional forces from the motor.
Also, on surfaces so poor they're barely rideable, the

all wheel drive will help you make good progress. » 10

FAzZIT Ein solides, einfaches Pedelec mit guter
Ausdauer und funktionaler Ausstattung fiir alle,

die von A nach B wollen.

Das FT11 wirkt wie ein mit Frontmotor aufgeriistetes
,normales“ Fahrrad. Mit funktionaler Ausstattung und
guten Rolleigenschaften fihrt es sich ohne Motor ent-
sprechend ordentlich. Am Berg zeigt der sehr kompak-
te Ansmann Frontmotor im FT11 EASY mit einem Un-
terstiitzungsfaktor von 1,42 seine Stirke. Das Anfah-
ren am Berg mit Motor geht nur vom Stand weg, wenn
man mit der Schiebe-/Anfahrhilfe die Verzégerung der
Tretunterstitzung tberbriickt. Grund der Verzoge-
rung ist, dass beim Fr11 kein Kraftsensor verbaut wur-
de. So setzt der Antrieb erst ab einer Kurbelumdre-
hung ein, sobald das Bewegungssignal eindeutig den
Unterstiitzungswunsch signalisiert hat. Die Schiebe-/
Anfahrhilfe ist in der Bedienung nicht selbsterklarend,
sie wird durch dauerhaftes Dricken des Minusknopf-
es auf dem Display aktiviert. Der Vorderradmotor hat
den Vorteil, dass der Muskelkraftantriebsstrang nicht
durch die Motorkraft zusitzlich belastet wird und
man auf schlecht fahrbarem Untergrund dank Allra-

dantrieb besser vorankommt. » 10

EASY
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KEY POINTS
+ High power assist level: Hills
+ High range: Tour/City

+ Start and push assist function

BESONDERHEITEN

+ hohe Unterstiitzung Berg

+ hohe Reichweite Tour/Stadt
+ Anfahr-und Schiebehilfe

KEY POINTS
+ BEIBNEEN S L
+ BRI RIT/HT

+ B Eh A I B T RE

RECHTS Vorbildlicher ce Aufkle-

LEFT From the outside, the bat-
tery pack, made by Ansmann, looks
like a replica of a Chinese battery
pack. The rocker switch to turn on
the pack can at times be confusing
in operation; it’s sometimes still at
,On" when the battery is actually
off — this occurs when the battery
has switched itself off through lack
of use.

RIGHT An exemplary CE mark
sticker, with all the details a regu-
lator could ask for. For the user it’s
good to know that everything is
correct, although in reality it'll be
as little appreciated as the legally
required sewn-in label on your un-
derwear, which carries about the
same amount of small print.
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LINKS Die von Ansmann gefertig-
ten Batterien sind auflerlich ge-
sehen Nachbauten eines chinesi-
schen Batteriepacks. Der Wipp-
schalter zum Einschalten der Bat-
terie ist im Betrieb verwirrend,
er steht manchmal noch auf ,An“
wenn der Akku aus ist. Dies ist
der Fall, wenn sich der Antrieb
bei Nichtbenutzung selber abge-
schaltet hat.

JEANsmMann

ber. Ja, so viele Angaben wiinscht
sich der Gesetzgeber. Fiir den Nut-
zer ist es schén zu wissen, dass al-
les korrekt ist. Doch am Ende wird
man es genauso wenig wiirdigen,
wie der gesetzlich geforderte Ein-
naher in der Unterhose, der eben-
soviel Kleingedrucktes vorhilt.




ANSMANN - FTT1 EASY

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

M ﬂ_@&&_ﬂﬁ
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63.3km 25.5km/h 13 26.8km 21.6km/h 1.42 34.4km 14.8km/h 1.06
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 2.5 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 2.8
Battery replacement Akku einsetzen 2 (% 24.1kg 2099€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 21
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 3 D 2.5kg SEOE
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.5
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 2
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 2.6 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 3.5 Ansmann AG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 3.5 (@ Industriestr. 10 - D-97959 Assamstadt
Drive noise level Antriebslautstarke 2.5 0049 6294 42040
Ease of use Bedienkomfort 28 | ® 0049 6294 42044490
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 22 5Q e-bikesales@ansmann.de
Design and appearance Design und Optik 25 | B www.ansmann.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 120kg @ Im TrapezM

Aluminium

Trapez 46cm AXA Sprint 20

418Wh Li-Ionen 36V, 11.6Ah

Shimano Felgenbremse
B&M Toplight Flat Plus
Federgabel NEON RST lockout
Ryde Stratos

Ryde Andra 10
Shimano FH-M 430

Schwalbe Marathon
Shimano Alivio 27-Gang Rapidfire Plus 40-622

250W Ansmann Vorderrad Nabenmotor

SENSOR TYPE Rotation sensor

EXTRAS Centre stand, suspension seatpost, angle adjustable stem, start and push assist function, ergonomic grips
SENSORART Bewegungssensor

EXTRAS Mittelstander, gefederte Sattelstiitze, winkelverstellbarer Vorbau, Anfahr-und Schiebehilfe, ergonomische Griffe
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ANSMANN - STAIL FC-1 PREMIUM

Easy
K-Factor 7

SUMMARY Whisper-quiet and with good power as-
sist levels on hills, the Ansmann STAIL FC-1 PREMI-
UM rides in classic style through town and coun-

try. A discreet pedelec par excellence.

You can barely hear the Ansmann STAIL FC-1 PREMIUM
whether it’s on tour, on the hills or in town, but it of-
fers the same power assistance level uphill as the Ans-
mann FT11 EASY, with a power assist factor (Hills) of
1.42. And with a customer wish fulfilment factor of 7,
this low step-through bike just missed out on a ‘Very
Good’ rating. Despite the higher overall weight of 26.8
kg, rather than 24.1 kg, the payload rating remains the
same, and as with the FT11 EAsy, the way the start/
push assist function works is not self-explanatory: it is
activated by a sustained press of the minus button on
the display. The front wheel hub motor has the advan-
tage that the human-powered drivetrain is not load-
ed with any additional forces from the motor. Also, on
surfaces so poor they're barely rideable the all wheel
drive will help you make good progress. But the deci-
sive factor for the test results is not the position of the
motor but the marks achieved in the tests, and the de-
gree of customer wish fulfilment. This Ansmann STAIL
FC-1 PREMIUM is identical in almost every detail with
its sister models in the Ansmann city bike portfolio

which have successfully achieved Gs certification. - 10

FAzIT Fliisterleise und mit guter Unterstiitzung
am Berg fahrt das Ansmann STAIL FC-1 PREMIUM in
klassischem Look durch Stadt und Land. Ein Fliis-

ter Pedelec par excellence.

Kaum hérbar ist das Ansmann STAIL FC-1 PREMIUM auf
der Tour, am Berg und in der Stadt. Mit den gleichen
Unterstiitzungswerten wie das Ansmann FT11 EASY
hilft es mit einem Unterstiitzungsfaktor von 1,42 den
Berg hinauf. Mit einem Kundenwunscherfillungsfak-
tor von 7 rauscht der Tiefeinsteiger knapp am Sehr
Gut vorbei. Trotz héherem Gesamtgewicht von 26,8
kg statt 24,1 kg bleibt die Zuladung gleich. Wie beim
FT11 EASY ist die Schiebe-/Anfahrhilfe in der Bedie-
nung nicht selbsterkldrend, sie wird durch dauerhaf-
tes Driicken des Minusknopfes auf dem Display ak-
tiviert. Der Vorderradmotor hat den Vorteil, dass der
Muskelkraftantriebsstrang nicht durch die Motorkraft
zusitzlich belastet wird und man auf schlecht fahrba-
rem Untergrund dank Allradantrieb besser voran-
kommt. Fur das Testergebnis letztlich entscheidend
sind die im Test ermittelten Werte sowie die Erfullung
der Kundenwiinsche und nicht die Position des An-
triebs. Das Ansmann STAIL FC-1 PREMIUM ist in fast al-
len Details identisch mit den Schwestermodellen aus
dem Ansmann Citybike Portfolio, die erfolgreich eine

GS Zertifizierung erreicht haben. -» 10
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KEY POINTS
+ High power assist level: Tour/Hills
+ High range: City

+ Start and push assist function

BESONDERHEITEN

+ hohe Unterstitzung Tour/Berg
+ hohe Reichweite Stadt

+ wAnfahr-und Schiebehilfe

KEY POINTS
+ FBEDBY KT RT3t
+ Bigm W

+ BENFIHEE BB Th AR

LEFT The Ansmann front hub mo-
tor excelled in the tests with its
unique power density: it is small,
but very powerful and also whis-
per quiet. The yellow warning la-
bel on the cable is also interest-
ing: it notes that water could seep
into the motor if the cable does
not have a downwards loop from
which water running along the ca-
ble can drop off.

RIGHT Looking at the details you
can see how Ansmann have fo-
cused on safety and quality with
the Fc-1 Premium, but unfortu-
nately the wear indicators on
the rim are not self-explanatory.
When the black strip in the middle
of the rim wall is gone, you should
replace the rim as a matter of ur-
gency, as the sidewalls will then be
so worn away from braking that
their strength can no longer be
guaranteed.
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LINKS Der Ansmann Frontmotor
zeichnet sich durch seine im Test
einmalige Leistungsdichte aus.
Klein, aber sehr leistungsfahig und
dabei auch noch flisterleise. Inte-
ressant auch das gelbe Hinweis-
schild am Kabel. Es macht darauf
aufmerksam, dass Wasser am Ka-
bel entlang bis in den Motor drin-
gen kann, wenn das Kabel keinen
Bogen nach unten macht, damit
Wasser, welches am Kabel entlan-
glauft, abtropft.

RECHTS Im Detail sieht man, wie
Ansmann beim FC-1 Premium auf Si-
cherheit und Qualitat geachtet hat.
Leider immer noch nicht selbst-
verstindlich ist die Verschleiflan-
zeige der Felge. Wenn der schwar-
ze Strich in der Mitte der Felgen-
flanke weg ist, dann sollte man
schnellstens die Felgen tauschen
lassen. Die Wandung wurde dann
so weit heruntergebremst, dass
die Stabilitat nicht mehr gewihr-
leistet ist.




ANSMANN - STAIL FC-1 PREMIUM

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE
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59.7km 25.7km/h 1.47 27.4km 20.8km/h 1.42 36.7km 15.1km/h 1.07
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 21 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 2
Battery replacement Akku einsetzen 19 (% 26.8kg 2299€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 2.3
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 3.7 D 2.5kg SEOE
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.9
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 24
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 2.5 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 3 Ansmann AG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.9 (@ Industriestr. 10 - D-97959 Assamstadt
Drive noise level Antriebslautstirke 24 0049 6294 42040
Ease of use Bedienkomfort 28 | ® 0049 6294 42044490
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 22 5Q e-bikesales@ansmann.de
Design and appearance Design und Optik 34 | B www.ansmann.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 120kg EE rahmenform

Aluminium 6061
26“44cm
wave 28“ 46/50/55 cm

Busch & Miuller Lumotec 1Q Fly E
482Wh Li-Ionen 36V, 13.4Ah

Federgabel rRsT Neon lockout

Busch & Miiller Toplight Felge hydraulisch Magura Hs11

Ruicktritt
Rodi Web xL.

Nexus-Schaltnabe
Schwalbe Marathon Plus 47-622
Shimano Nexus 8-Gang Drehgriff

250W Ansmann FM2.0 Frontnabenmotor

SENSOR TYPE Rotation sensor

EXTRAS Suspension seatpost, angle adjustable stem, start and push assist function, centre stand, ergonomic grips
SENSORART Bewegungssensor

EXTRAS gefederte Sattelstuitze, winkelverstellbarer Vorbau; Anfahr- und Schiebehilfe, Mittelstinder, ergonomische Griffe
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BULLS - GREEN MOVER LAVIDA PLUS

Easy City-Komfort

K-Factor 10 K-Factor 7

SUMMARY Despite delivering powerful assistance,
the Bulls-Green Mover Lavida Plus pushes you si-
lently through town. It’s an urban partner with

simple black-grey looks which packs a real punch.

Bulls sent a bike with ‘Wave’ frame format for the test,
and its good, functional specification, including al-
most all-terrain-capable tyres, made riding the Green

Mover Lavida Plus a pleasure.

The charger plug (EnergyBus Beta type, by Rosenberg-
er) is easy to locate in place thanks to its magnetic con-
nection, and despite the socket being low on the bike,
it’s easy to insert and remove. The socket is complete-
ly watertight, so the Bulls-Green Mover Lavida Plus

could be safely charged outside were it not for the fact
that the charger is only approved for use indoors, as is

made completely clear by the ‘little house’ icon on the

sticker at the back of the charger.

The excellent Shimano XT 30-speed Rapidfire gears

shift precisely and smoothly. The test riders” only com-
plaint was about the booting-up time: a Linux com-
puter and operating system are built into the display,
and it takes about two seconds before it is ready to use.
Leaving aside the time delay when booting up, the

Lavida Plus impressed with its Dutch-style upright rid-
ing position and the best power assistance results in

the Easy Pedelec category for Tour, Hills and City.

FAZIT Trotz kriftiger Unterstiitzung schiebt
das Bulls Green Mover Lavida Plus lautlos durch
die Stadt. Ein urbaner Gefihrte in schlicht

schwarz-grauer Optik, der es in sich hat.

Mit Wave Rahmen schickt Bulls das Lavida Plus in
den Test. Die gute und funktionale Ausstattung
mit fast gelandetauglichen Reifen macht das Fah-
ren mit dem Green Mover Lavida Plus zum Genuss.
Der dank Magnetkraft einfach zu platzierende La-
destecker (EnergyBus Beta von Rosenberger) ist trotz
niedriger Platzierung am Rad bequem ein- und auszu-
stecken. Die Buchse ist absolut wasserdicht. Das Bulls
Green Mover Lavida Plus kénnte somit sicher im Frei-
en geladen werden. Ware da nicht das Ladegerat, das
nur fiir den Gebrauch in Trockenriumen zugelassen
ist, eindeutig erkennbar an dem ,kleinen Hiuschen®
auf dem Aufkleber an der Riickseite des Ladegerites.
Die sehr gute Shimano XT 30-Gang Rapidfire l4sst sich
exakt und leichtgingig schalten. Die Testfahrer be-
mangelten lediglich das Booten. In dem Display ist ein
Linux Computer mit Linux-System integriert, der ca.
zwei Sekunden benétigt, um betriebsbereit zu sein.
Nimmt man den Zeitaufwand des Bootens beim Ein-
schalten in Kauf, iberzeugt das Lavida Plus in aufrech-
ter Hollandposition mit den besten Unterstiitzungs-
werten in der Produktgruppe Easy Pedelec fur Tour,
Berg und Stadt.

EASY
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KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ High power assist level: Tour/Hills/City
+ Start and push assist function

+ Regenerative braking

+ Remaining range display

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour/Stadt

+ hohe Unterstutzung Tour/Berg/Stadt
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ Rekuperationsfunktion

+ Restreichweitenanzeige

- hohe Anschaffungskosten

KEY POINTS

+ BRI RIT/I T

+ BBEhBh K F & R T/ WL/
+ BohAI#EHEB A
REEHIENE U
HRBEET
- HENER

+

+

LEFT Rather like the cockpit on a
modern car, the Greenmover’s han-

RIGHT The gearless and complete-
ly silent rear hub motor, made by

LINKS Der Greenmover Lenker ist
ahnlich den Cockpits moderner
Autos mit Bedienelementen tiber-

RECHTS Der von Alber hergestell-
te getriebelose und véllig lautlose

dlebars are crammed with user
controls, so it takes a while to
work out what is what. But after
a short familiarisation you quickly
learn to appreciate the wide-rang-
ing functionality. Unfortunate-
ly the push assist is not located
on the lower media button shown
on the picture: this would be er-
gonomically perfect when push-
ing the bike.

Alber, showed once again in this
test just how powerful it is. With
a power assist factor (Tour) of
2.38, and 1.57 for Hills and City, it
gave more of a push to the Lavi-
da Plus than any of the other vehi-
cles in its product category enjoy.
But thanks to the 615 Wh battery
capacity, this high level of assis-
tance power is not at the expense
of range.
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frachtet, so dass man sich erst mal
orientieren muss. Nach einer kur-
zen Orientierungsphase merkt
man dann aber recht schnell den
Funktionsumfang zu schitzen.
Die Schiebehilfe ist leider nicht auf
dem unteren Medienknopf wie im
Bild platziert. Ergonomisch wire
es beim Schieben ideal.

Hinterradmotor zeigte im Test mal
wieder, wie leistungsfahig er ist.
Mit einem Unterstiitzungsfaktor
auf der Tour von 2,38 und am Berg
und in der Stadt von 1,57 schob er
das Lavida Plus starker an, als alle
Fahrzeuge seiner Produktgrup-
pe geschoben wurden. Die krif-
tige Unterstitzungsleistung ging
dank 615 Wh Batterie aber nicht
auf Kosten der Reichweite.

H; i, il
o




BULLS - GREEN MOVER LAVIDA PLUS

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE
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ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST

Battery removal Akku entnehmen 1.8
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.6
Battery replacement Akku einsetzen 1.8
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 3
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 4.8
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 3.6
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 21
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 24
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 1.7
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 24
Drive noise level Antriebslautstirke 16
Ease of use Bedienkomfort 1.9
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 21
Design and appearance Design und Optik 3

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B sk [EED @D

Aluminium 7005

Trapez 45/50/53/56cm
Diamant 48/53/58/61cm
Wave 47/51/55

615Wh Li-lonen 36V, 17Ah

Fuxon R99

Shimano XT 30-Gang Rapidfire

250W Bulls Greenmover Hinterradnabenmotor

SENSOR TYPE Torque and rotation sensors

Lo ]

\_~

30.7km 17.3km/h 1.57
4145 hm ' ‘M

(% 27.1kg 2799€

(> 3.5kg 899€

CONTACT KONTAKT BXZH 75
ZeG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
(@ Longerichter Str. 2 - D-50739 Kéln
0049 221 179590
© 0049 2211795974
BQ info@zeg.de

B www.greenmover.de

W""WA/

Fuxon F 160 E

Federgabel Suntour Ncx lockout

fernbedienbar

Scheibenbremse hydraulisch
Tektro Auriga E-Comp

Ryde X-Plorer
Ryde Andra 20

Schwalbe Marathon Plus Tour 42-622

EXTRAS Rear stand, start and push assist, regenerative braking, angle-adjustable stem, suspension seatpost, remaining range

display, ergonomic grips

SENSORART Kraft- und Bewegungssensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, Rekuperationsfunktion, winkelverstellbarer Vorbau, gefederte Sattelstutze,

Restreichweitenanzeige, ergonomische Griffe
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HARTJE - I:SY
Fold Compact

Easy

K-Factor 10 K-Factor 6

SUMMARY From leisurely cycle touring to brisk ri-
ding, the I:sy proves itself an ever reliable compa-

nion, and it lives up to its name.

A compact bike like this needs to be handy and practi-
cal: ride quality typically comes second. But it doesn’t
have to, as Hartje have proven with the I:sy. This little
runabout took the test victory in the Compact catego-
ry. But that’s not all: it took one of the top rankings
for riding pleasure according to the test riders’ judge-
ment — even in comparison to the sporty e-mountain
bikes. The recipe for success consists of an agile but
safe bike combined with a harmonious motor which
always shows its prowess at just the right moment.
The rider sits comfortably upright in the saddle, and
despite the lack of suspension components the com-
fort is also good, thanks to the wide, shock-absorbing
tyres, comfortable saddle and ergonomic grips. This
chic, white e-bike also scored well in the traditional
compact bike disciplines: it was easy to carry with its
low weight and well-balanced centre of gravity. One
small niggle is that there is no quick release on the
seatpost, so the [:SY cannot be adjusted without tools
to fit different riders.

FAZIT Von der gemiitlichen Radtour bis zur flot-
ten Fahrt - das [:sy erweist sich stets als zuver-
lassiger Begleiter und macht seinem Namen alle
Ehre.

Handlich und praktisch muss ein Kompaktrad sein.
Der kleine Flitzer schnappt sich den Testsieg in der
Produktgruppe Falt und Kompakt.

Das Rezept besteht aus einem agilen, aber sicheren
Fahrrad, kombiniert mit einem harmonischen

Motor, der seine Kraft immer im richtigen Moment
zeigt. Zudem sitzt der Fahrer entspannt aufrecht im
Sattel. Und trotz fehlender Federelemente gefallt auch
der Komfort — dank ddmpfenden Breitreifen, beque-
mem Sattel und ergonomischen Griffen. Auch in den
traditionellen Kompaktrad-Disziplinen punktet das
schicke, weifde Mini Pedelec. So lasst es sich mit nied-
rigem Gewicht und ausgeglichenem Schwerpunkt gut
tragen. Ein kleines Manko indes ist der fehlende
Schnellspanner an der Sattelstiitze. So kann das I:sy
nicht im Handumdrehen an verschiedene Nutzer an-

gepasst werden.

FOLD COMPACT

ExtraEnergy.org

TESTSIEGEL

B A NSRBI RIEEIREE,I:SYIERA B 2 F
REBTARENHE,CEFATSERFAME
Bt gE.

BN ERE RN EFSEA W7 RE N
TEZABBRHTMIL, HartjeRL B SYHEEIX—
ER/NISRERNEEFERZLF N PR B
XA RIENREFIET, XREL2RRE
THEeHEz ——ESEoXEsUBETE
Bt BRI M IRTE FEREM LT 2 ERK, FEE
B HIEBY, EEELNNEREN . BFEHFE
EEMATEEE L, RELBERESMH, BFEET
B XN YATO T B A B R R E S BT IS R AT
BAENZENER XM E R AEBHETE
FENNEERBPBIERS BEERE, EOTR,
T {EHEH . B Pk BI85 SR EEAT R RENC, AUt
ERBLENER T AREETLSYER, FRiEN
RENEF.

KEY POINTS
+ High range: Tour, City
+ Remaining range display

+ Start and push assist

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour Stadt
+ Restreichweitenanzeige

+ Anfahr-Schiebehilfe

KEY POINTS
+ BRI ARTT, BT

+ FRBEREET

+ BENFIHEESE BN ThaE

LEFT The sy only reveals its true RIGHT Compact, but still quite

‘normal’. The carrier rack is de-

LINKS Die wahre ,Grofle” des I:sy RECHTS Klein und doch ganz

size once you've used the tool-free
Speedlifter stem to turn the bars
through 9o degrees, and folded
the folding pedals. This makes this
pedelec into a very thin, low pack-
age, so that it can be easily stowed
away, for example in a mobile
home or car. This ability could also
be just as much of an advantage in
a cramped garage, or when taking
it with you on public transport.

signed to be the normal height,
but because of the small wheels
this does result in some rather
odd-looking gaps. The battery pack
position is also a bit unusual, but
removing and replacing it is still
perfectly straightforward.
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zeigt sich, wenn der Lenker dank
Speedlifter werkzeugfrei querge-
stellt ist und die Faltpedalen ange-
legt sind. Dann macht sich dieses
Pedelec sehr schmal und niedrig,
so dass es sich leicht beispielswei-
se in einem Wohnmobil oder ei-
nem PKW unterbringen lisst. Aber
auch in manchen Garagen oder
auch bei der Mitnahme in 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln kann dies
von Vorteil sein.

,normal®. Der Gepacktrager ist in

der iblichen Héhe angebracht,
doch aufgrund der kleinen Rader
ergibt sich eine ungewohnt anzu-
sehende Liicke. Auch noch unge-
wohnt ist die Position des Akkus.
Das Herausnehmen und Einsetzen
geht jedoch trotzdem ganz leicht.




HARTJE - I:SY

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

62.3km 24 5km/h 1.16 28km

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

21.7km/h 1.11
‘m ‘“

23
1.6
2.7
1.8
1.6
1.7
22
14
1.8
2.5
2.6
14
1.7
1.6

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B ook (BN @D

Aluminium

unisex 46,5 cm Kompakt
400Wh Li-Ionen 36V 11Ah

Hermans LED integriert

Nexus-Schaltnabe

SENSORTYPE Cadence, torque and speed sensors

35km 16.9km/h 0.98
AM *155 ‘M

(% 22.6kg 2699€

(> 2.4kg —€

CONTACT KONTAKT BXZH 75
Hermann Hartje kG
(@ Deichstr. 120-122 - D-27318 Hoya
0049 4251 811500
@ 0049 4251 811159
BQ info@hartje.de
E www.hartje.de

W""WN

Shimano Nexus 8-Gang Nabenschaltung Drehgriff

B&M Lumotec CroR Senso Plus

starr Aluminium

Felge hydraulisch Magura Hs11

RYDE Andra

Schwalbe Big Apple 55-406

Nabendynamo Shimano bH-3N31 NT

250W Bosch Active Mittelmotor

EXTRAS Rear stand, start and push assist, remaining range display, Speedlifter stem, folding pedals, optional front carrier rack,

ergonomic grips

SENSORART Trittfrequenz-, Drehmoment-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-Schiebehilfe, Restreichweitenanzeige, Speedlifter, Klapp-Pedale, optional Frontgepacktrager,

ergonomische Griffe
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HERCULES ‘- ROB FOLD

Fold Compact
K-Factor 6

Easy
K-Factor 3

SUMMARY The Hercules Rob fold is a super-stable
folding pedelec with astounding handling quali-
ty and sprint performance. Great adjustment op-
tions complement the self-explanatory folding

mechanism.

Very agile and astoundingly stable, this Hercules also
accelerates extremely well, thanks in part to the 20
inch wheels. But despite having an ergonomic grip
handle, it scored only a middling mark in the ergo-
nomics test for carrying over a step: this could well be
down to its relatively high weight for a folding pedelec,
at23.9 kg.

The stabilising spring for the front wheel received
positive ratings. Dampening the motion of the steer-
ing with a spring prevents the front wheel swinging
round when the bike is parked on its double-legged
stand, and the bike falling over which is often the con-
sequence. A good idea.

The neat extras such as the frame-mounted front bag
bracket on the headtube, and the mounting points
for bottle cage and rear carrier, make the Hercules Rob
even capable of touring.

Because of its height, even when folded, the complete

bike is best transported in a people carrier or small

FAZIT Das Hercules-Rob fold ist ein superstabiles
Falt Pedelec mit verbliffenden Fahreigenschaf-
ten und Sprintqualititen. Tolle Einstelllméglich-
keiten erginzen sich mit selbsterklirendem Falt-

mechanismus.

Sehr wendig und verbliiffend stabil. Auch Dank der 20
Zoll Rader beschleunigt das Hercules sehr gut. Trotz
ergonomischem Tragegriff schnitt es im Ergonomie-
test beim Tragen tber die Treppe nur mittelmifig ab.
Das mag am relativ hohen Gewicht fir ein Falt Pedelec
von 23,9 kg liegen.

Die Ruickstellfeder fiir das Vorderrad wurde positiv be-
wertet. Die Ddmpfung der Lenkung durch eine Feder
verhindert das Umschlagen des Vorderrades beim Ab-
stellen auf dem Zweibeinstinder und das meist dar-
auf folgende Umfallen des Fahrzeugs. Eine gute Idee.
Die netten Extras wie rahmenfester Fronttaschenhal-
ter am Lenkkopf oder Osen fiir Flaschenhalter und
Gepicktrager hinten machen das Hercules-Rob fold so-
gar tourentauglich.

Aufgrund der Hohe, auch im gefalteten Zustand, ist

das Komplettfahrzeug gut in Kleinbussen oder Vans

FOLD COMPACT

B4t Hercules Rob Fold@—iBlaE 2 MIFE
BHEEATHHIEE E, WUR A BIRE RS YR R 4

BE. AT A = MBI B9,

FRERY, FERE, HI HerculeslR B IEE
97, XBFNF0RINERL REWBEF AL
RENERE, BREAGIREZNES, WFEFHE
BFIMERRRET —PRENFD  XRAESHE
TEERBHBEEEERNEX, N23.92,
REFTHHBERERET NENITRET RS
%z m o) UFE BT WA T2 S B 1L 51
R, APMLEBESHIANBETFEEEA.XE—D
T

BERNMINIRE, NKE ENERAMEM R,
MUK IERMEH RN RER, EHercules Rob
BEEEGRTo

HTENsERS, IERE, BEUERINEE

van. It’s alittle too heavy and awkward to comfortably | transportierbar. Zum komfortablen Mitnehmen, bei- | #H{AS/NEZE LR E ST E B, WHEHEIICE
take with you on, for example, an ICE train. spielsweise im ICE, ist es etwas zu schwer und sperrig. | 7% _ERKF Eo
KEY POINTS BESONDERHEITEN KEY POINTS

+ Start and push assist function
+ High weight rating
+ Remaining range display

- Loud motor

+ Anfahr- und Schiebehilfe
+ hohe Zuladung
+ Restreichweitenanzeige

- lauter Antrieb

+ BRI B A
+ BRITEAE

+ ARERER

- ERE

RIGHT Fitted as standard is this

LEET The Rob fold from Hercules
is no folding featherweight which
you can discreetly tuck into the
baggage area on a train. Rather,
the Rob is a touring-capable com-
pact bike with the option of ap-
proximately halving its length so
that it can be stored more easi-
ly. The folding mechanism feels
good in use and is self-explanato-
ry — this makes for a safe and fast
folding action.

“Klick Fix” adapter on the front of
the headtube, always ready to hold
a shopping basket, a camera bag or
the like. It holds securely in place,
and then releases at the press of a
button. There is also a “CarryMore”
quick release system fitted to the
rear carrier which enables you to
fit bags or baskets to it quickly and
securely.
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LINKS Rob fold von Hercules ist
kein leichter Faltfloh, der sich in
der Kofferablage in der Eisenbahn
unauffallig verstauen lisst. Rob ist

eher ein tourentaugliches Kom-

paktfahrrad mit der Option, es in

der Linge noch einmal zu halbie-

ren und es so leichter verstauen zu
koénnen. Die Falttechnik fithlt sich
sehr gut an und erklart sich selber
- damit ist far einen sicheren und
schnellen Faltvorgang gesorgt.

RECHTS Serienmifig mit dabei
ist der ,Klick Fix"“ Adapter vorne
am Steuerkopf. Immer parat, um
einen Einkaufskorb, eine Fotota-
sche oder dhnliches aufzunehmen.
Sicher am Platz zu halten und auf
Knopfdruck wieder freizugeben.
Auf dem Gepicktrager ist eine
Schnellsicherung von ,CarryMo-
re“ angebracht, die es erlaubt, auch
auf diesem schnell und sicher Ta-
schen oder Kérbe zu fixieren.




HERCULES ‘- ROB FOLD

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

Mﬂm

Lo T _@T T _‘@) LI _@7
53.7km 24.5km/h 113 25.4km 21.1km/h 1,28 34.6km 15.4km/h 0.91
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.8 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.8
Battery replacement Akku einsetzen 21 C% 23.9kg 2499€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 2.5
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 24 D 2.4kg 679€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.9
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 1.9
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.8 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.3 Hercules GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 31 (@ Longerichter Str. 2 - D-50739 Kéln
Drive noise level Antriebslautstirke 3.2 0049 4471 187350
Ease of use Bedienkomfort 1.8 | € 0049 4471 1873529
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 24 5Q info@hercules-bikes.de
Design and appearance Design und Optik 28 | EL www.hercules-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B sk [EED @D

Aluminium 7005

Faltrahmen 46cm

400Wh Li-Ionen 36V 11Ah

.Y

Shimano Nexus 8-Gang Drehgriff

Busch & Miiller 1qQ Eyc LED

starr Hi-Ten

Felge hydraulisch Magura Hs11

Busch & Miiller Toplight View Plus

DBM-1 Hohlkammer

Schwalbe Big Apple

Nexus Schaltnabe RaceGuard50-406

Shimano Acera
250W Bosch Active Mittelmotor

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

EXTRAS Folding frame, Speedlifter, balloon tyres, Klickfix adapter mount fitted to the headtube, twin leg stand, start and push
assist function, remaining range display, ergonomic grips

SENSORART Trittfrequenz-, Drehmoment-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Faltrahmen, Speedlifter, Ballonreifen, am SteuerrohrAufnahme fiir Klickfix-Adapter, Zweibeinmittelstinder, Anfahr-

und Schiebehilfe, Restreichweitenanzeige, ergonomische Griffe
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KALKHOFF - ENDEAVOUR IMPULSE S11 PREMIUM

Business Easy

K-Factor 10 K-Factor 1

SUMMARY A swift pedelec for fast bike rides or
trips to the office, ideally on surfaced, flat routes.

Business Pedelec test winner.

The Kalkhoff Endeavour Impulse S11 Premium positively
flew over the ‘Tour’ test circuit, with an average speed
of 31.7 km/h. Always stable and very controllable, it’s
an ideal companion for your daily ride to work. The En-
deavour does, though, feel most at home on well-made

surfaces.

The carrier rack is capable of carrying full touring lug-
gage, so it can hold much more than just your brief-
case for the office. And two drinks bottles are also fit-
ted for longer rides. The display and saddle cannot be
removed without using Allen keys, a practical touch
for everyday use as it means these components are se-

cured against opportunist theft.

The multifunctional display gives the overall saving of
€02 emissions for the total distance ridden. This gives
an incentive to switch to co2-free electricity, which
could open up new markets for drive system and bike
manufacturers, as well as cycle dealers, who might of-

fer products and services for pedelec and home energy

FAZIT Ein schnelles Pedelec fiir die schnelle Rad-
tour oder die Fahrt ins Biiro. Bevorzugt asphal-
tierten, ebenen Untergrund. Testsieger Business
Pedelec.

Das Kalkhoff Endeavour Impulse S11 Premium fliegt mit
durchschnittlich 31,7 km/h tiber die Tourenstrecke.
Immer stabil und gut kontrollierbar ist es ein idealer
Gefihrte fur die tagliche Fahrt zur Arbeit. Hier fithlt
sich das Endeavour vor allem auf festem Untergrund

wohl.

Der fiir Reisegepick geeignete Gepacktriger kann
mehr als nur die Aktentasche fiirs Biiro mitnehmen.
Fiir lingere Touren sind zwei Trinkflaschenhalter an-
gebracht. Display und Sattel sind nicht ohne Inbus-
schlissel zu entfernen. Praktisch im Alltag, denn so

sind die Komponenten vor Gelegenheitsdieben sicher.

Das multifunktionale Display gibt die Gesamterspar-
nis an cO2 auf der insgesamt gefahrenen Strecke an.
Ein Ansporn zum Umstieg auf co2-freien Strom, der
einen neuen Markt fiir Antriebs- und Fahrradherstel-
ler sowie Fahrradhindler 6ffnet und Pedelecs mit Pro-

dukten und Dienstleistungen zur Stromproduktion

BUSINESS

ExtraEnergy.org

TESTSIEGEL

BE FARESREDMBERFTRERBTME
REABMKE, RERT PR BT A LFERE
R B B B 2 3 R R B o

Kalkhoff Endeavour Impulse S11 Premium]ii
MBI T “BRIT7 ML L, FHRERNILTAE /N
B IR R IR E . BI4%, X B H B TIERIRA/H1E. B
&, Endeavour BRI RTER B ITIE RAVE £
TR—F,

HEIREBIEH T ENIRTTITZE, L E TN
UBHERN AN FIY, MM BESE KA
BT R. NMEARABERT, TEMTERRMNE
B, SANMREEEHBE0MA, XEAHTT UL
BHEISENES.

ZINEERRA LN SHTREET S8 S WmaIH
W XRM T HAERLT AR SRS
SIS, RFENETEHSEE. EEBURET
ERATATHNRS RS T, 117 LU HE
BEFR TS ZE - MA AR S5, IR KR IR A BB~ s

generation as a complete package. im Eigenheim im Gesamtpaket anbietet. ERA—PZEHRSBR M.
KEY POINTS BESONDERHEITEN KEY POINTS
+ High range: City + hohe Reichweite Stadt + BRI WS

+ High power assist level: Tour/Hills

+ Remaining range display

+ hohe Unterstutzung Tour/Berg

+ Restreichweitenanzeige

+ FBEDBY KT R/ WL 3t

+ MREBEREETR

LEFT The Endeavour Si1 is, as a
Pedelec 45, equipped as befits a
powered vehicle with items in-
cluding a rear view mirror, side re-
flectors, brake levers with round-
ed rather than sharp ends, and
number plates. It is a practical
touch that both display and saddle
can only be removed using tools.
Nonetheless a switch-on lockout
would also be useful, for example
authenticating the user via NFC or
Bluetooth

RIGHT Kalkhoff has made every-
day usability a priority with the
Endeavour S11. Low maintenance
was a major factor in component
selection, including for example
the Inter-11 hub gear combined
with a Gates belt drive. To per-
mit the non-breakable belt to pass
into the rear triangle, on this mod-
el Kalkhoff has included a bolt-fas-
tened opening on the rear triangle.

92  EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Das Endeavour Si1 ist als
Pedelec 45 so, wie es sich fiir ein
Kraftfahrzeug gehort, unter an-
derem mit Riickspiegel, Seitenre-
flektoren, Bremsgriffen mit kugeli-
gem statt spitzem Ende und Kenn-
zeichen ausgestattet. Praktisch ist
auch, dass sowohl Display als auch
Sattel nur mit Werkzeug zu l6sen
sind. Praktisch wire trotzdem ein
Einschaltschutz, beispielsweise
per Identifikation des Benutzers
tiber NFC oder Bluetooth.

RECHTS Kalkhoff hat beim Endea-
vour S11 die Alltagstauglichkeit in
den Vordergrund gestellt. Wichtig
war bei der Komponentenauswahl
die Wartungsarmut, wie beispiels-
weise die Inter-11 Nabenschaltung,
kombiniert mit einem Gates Zahn-
riemen. Um den nicht teilbaren
Zahnriemen in den Hinterbau zu
bekommen, hat Kalkhoff bei die-
sem Modell einen tiber Schrauben
zu 6ffnenden Hinterbau integriert.

Ende




KALKHOFF - ENDEAVOUR IMPULSE S11 PREMIUM

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

: 24
VLI s G LI
48.6km 31.7km/h 2.17 30.4km
! Am l4 J‘m !’4“ le *139

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

&

26.5km/h 1.59
!)4 ! all

1.5
1.6
1.6
1.7
3.4
2.8
22
1.8
1.8
2.3
23

1.7
2.3

BIKE DATA FAHRRADDATEN

130kg (B

Aluminium
Herren Diamant 50/55/60 cm
Damen Trapez 46/50 cm

612Wh Li-Ionen 36V, 17Ah

B&M Toplight Plus

Shimano Alfine 11-Gang Rapidfire

SENSOR TYPE Rotation, torque, speed sensors plus shift sensor

\_~
40.4km 17.8km/h 1.05
!U - *145 ! “155 L. AM
(% 24.8kg 3699€
(> 3kg 899€

CONTACT KONTAKT BXZH 75
Derby Cycle Werke GmbH
(@ Siemensstr. 1-3 - D-49661 Cloppenburg
0049 4471 9660
© 0049 4471 96644805
5Q info@kalkhoff-bikes.de
B www.kalkhoff-bikes.com

rahmenform y

B&M Lumotec 1Q Cyo R LED

Federgabel RST Pulse Air Magnesium lockout

fernbedienbar

Scheibe hydraulisch Magura MT5 Speed

DT Swiss 466D

Schwalbe Energizer Pro 40-622

Shimano XT

350W Impulse 2.0 Mittelmotor

EXTRAS Rear stand with sensor, angle adjustable stem, Gates Carbondrive, configurable shift sensor, remaining range display,

ergonomic grips

SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeits-, Shiftsensor

EXTRAS Hinterbaustdnder mit Sensor, winkelverstellbarer Vorbau, Gates Carbondrive, einstellbarer Shiftsensor, Restreichwei-

tenanzeige, ergonomische Griffe
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KETTLER - OBRA PLUS

Easy
K-Factor 4

SUMMARY Overall the Obra Plus delivered a solid
performance, and with the NuVinci Harmony it

gives a super-relaxed ride in the city.

The Obra Plus is the heaviest of the Easy Pedelecs, but
with the start and push assist function it’s no prob-
lem handling its 28.2 kg, even with some light luggage.
It was only marked down for lifting it over steps, and

pushing it over a loading sill.

It could, in our test riders’ view, have had significantly
more push than it did, with power assist factors of 1.19
in the hills and just 0.91 in the city. So in comparison
to the other Easy Pedelecs it was significantly lower in

its measured values for the power assistance factors.

It's not without good reason that the Obra Plus is the
heaviest Easy Pedelec in this test, but one could also
point out that it has a full specification, with frame
lock, stepless automatic transmission, hydraulic
brakes, frame-mounted carrier rack, suspension forks
with handlebar-mounted remote lockout, and last but

not least, the well-proven Panasonic mid motor.

FAZIT Insgesamt vermittelt das Obra Plus einen
soliden Eindruck. Super entspannt fihrt es sich

mit der NuVinci Harmony in der Stadt.

Das Obra Plus ist das Schwergewicht unter den Easy
Pedelecs. Mit der Anfahr- und Schiebehilfe lassen sich
die 28,2 kg jedoch auch mit leichtem Gepack problem-
los handeln. Nur beim Treppe hochtragen und beim

Schieben tber die Ladekante kann es nicht punkten.

An Bergen kénnte es nach dem Geschmack unserer
Testfahrer mit einem Unterstiitzungsfaktor von 1,19
und in der Stadt mit nur 0,91 ruhig noch deutlich stir-
ker schieben. Im Vergleich zu den anderen Easy Pe-
delecs liegt es von den Messwerten beim Unterstiit-

zungsfaktor deutlich niedriger.

Das Obra Plus ist nicht ohne Grund das schwerste Easy
Pedelec im Test. Man kénnte behaupten, dass es mit
Bugelschloss, stufenloser Automatikschaltung, hy-
draulischen Bremsen, rahmenfestem Gepacktrager,
Federgabel mit Lenkerfernbedienung und nicht zu-
letzt mit dem bewahrten Panasonic Mittelmotor voll

ausgestattet ist.

EASY

B4 Obrafl E— 1R EAKMEE, F S5NuVin-
ci Harmony—iRE/{BITER T BRE5IER.

Obra PlusfZEasy PedelecsiERI 9, ERE LA
HEHBY I IIREEE BN T, 12 1E28.2 F = @ AR IR AR AY,
REXRPUBR—LBEITE.ERARRB T/LE, #
BT LUB T 2 Hitig
BMNBMHAZEF AN T L ERRRISTTE B F RS
W MBI N1 19, HEHHERB0.91.FFLL
M FHME R SRR E, Z B ENBEN
RENSBEEEZ/LE,

ORI ARObra Plus2 8 3 S ER s FEHRER
TR2EBEAN, MIAULHNEE -—ERENS
BoERS, R BT IRES, RIEFITNE, FREE
HER, FETENENEERNY, UkRE—1E
BB BAAZZHHINTHEEN.

KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ Start and push assist function
+ Remaining range display

- High complete bike weight

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour/Stadt
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ Restreichweitenanzeige

- hohes Gesamtgewicht

- hohe Anschaffungskosten

KEY POINTS

+ B2 R/

+ BEhA#EF 3EBI Thie
+ MIREREETR
-BEFEX

- HENES

LEFT The Kettler Obra Plus comes RIGHT Thanks to the intuitively

LINKS Das Kettler Obra Plus RECHTS Das Cockpit ist dank der

with a full specification. The Tre-
lock frame lock is a practical fea-
ture, and it offers the facility to
add a steel cable to extend its lock-
ing capacity. The key to the frame
lock also fits the lock which se-
cures the battery pack, as is cus-
tomary nowadays. But should the
worst happen and the whole thing
be stolen anyway, the bike is reg-
istered on the Code-No.com da-
tabase.

graspable logic of the Panasonic
drive system, the cockpit is quick-
ly understood. And once you've
become accustomed to riding with
the automatic gear shifting of the
NuVinci Harmony you'll never
want to go back to shifting manu-
ally. Also useful is the USB charging
port on the display, which can sup-
ply additional power-hungry elec-
tronics — or perhaps just the own-
er’s smartphone.
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kommt in Vollausstattung. Prak-
tisch, das Trelock Burgelschloss
mit der Mdoglichkeit, ein weite-
res Stahlkabel als Schlossverlan-
gerung einzusetzen. Der Schlis-
sel des Bugelschlosses passt, wie
inzwischen tblich, auch fiir das
Schloss zur Entriegelung der Bat-
terie. Fiir den Fall, dass das gute
Stiick trotzdem mal gestohlen wer-
den sollte, ist das Rad per Code-
No.com Datenbank registriert.

intuitiv zu bedienenden Logik
des Panasonic Antriebs schnell
verstanden. Wenn man sich da-
ran gewohnt hat, mit der Tritt-
frequenz-Automatik der NuVin-
ci Harmony zu fahren, dann mag
man nicht mehr zur manuellen
Schaltung zuriick. Praktisch ist
auch der UsB Ladeport am Dis-
play zur Versorgung von weiterer
stromhungriger Elektronik - und
sei es nur das Smartphone des Be-
sitzers.




KETTLER - OBRA PLUS

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

T,’-\\ ’-T @ 0 \ ’_
72.6km 24.7km/h 1.31 30.5km 19.2km/h

118, 42,0 32,4 22,9 19 11 45,8 23,9 20,4

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

5

1.19
IH 4

1.5
1.2

2.8

3.8
22
2.3
21
3.3
1.5
21
19
24

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B 0k [EED @

Aluminium Hybridtec 1cR-K3
Diamant 50/55 cm
Tiefeinsteiger 45/50/55

540Wh Li-Ionen Mangan 36V, 15Ah

BUMM Flat S

NuVinci Harmony
Schaltnabe Drehgriff

Mﬂm

Lo ]

\_~
42 8km 16.3km/h 0.91
(% 28.2kg 3299€
(> 3.8kg 799€

CONTACT KONTAKT BXZH 75
Heinz Kettler GmbH & Co. kG
(@ Hauptstr. 28 - D-59469 Ense-Parsit
0049 2938 810
@ 0049 2938 8191000
BQ contacte@kettler.net
E www.kettler.net

Diamant y

BUMM LUXOS E-Bike
Felge hydraulisch Magura 511

Federgabel Suntour cr8V lockout

fernbedienbar
Mach1 Hohlkammer Neo
Competition BL

Schwalbe Energizer Plus 47-622

250W Panasonic Comfort Mittelmotor

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

EXTRAS Rear stand, start and push assist function, remaining range display, angle adjustable stem, frame lock keyed alike

SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, Restreichweitenanzeige, winkelverstellbarer Vorbau; Rahmenschloss

gleichschlieflend
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KETTLER - TRAVELLER E LIGHT

Easy Tour
K-Factor 10 K-Factor 2

SUMMARY With red highlights on a silver frame,
the Kettler Traveller E-Light is a stylish urban eye-
catcher. Dynamic and chic, it dashed to test victo-

ry in the Easy Pedelecs category.

As long ago as the 2014 Spring Test, the Traveller
E-Light was placed at the peak of the hotly contested
Easy Pedelec product category. The new updated ver-
sion, now with a ‘Wave’ frame and carrier-mounted
battery pack, has taken the Traveller E-Light to the

very top once again.

Riding easy and with an upright position, in the city it
cruises past the rest of the field in the Easy category.
Its carrier rack is best suited to smaller shopping loads,
work tools or school bags. Much more than that is not
advisable, because combining a carrier rack-mounted
battery pack with particularly heavy loads, for exam-

ple a rear child seat, is not generally a good solution.

The Kettler Traveller E-Light is the only vehicle in the
Easy category in this test to have the Bosch Perfor-
mance Line motor, and this, together with the high
quality, functional specification, earned it the test win

in the Easy Pedelec category.

FAZIT Mit roten Farbakzenten auf silbernem Rah-
men ist das Kettler Traveller E-Light ein urba-
ner stylisher Hingucker. Schwungvoll und schick

saust es zum Testsieg bei den Easy Pedelecs.

Bereits im Test Frihjahr 2014 stellte sich das Travel-
ler E-Light an die Spitze der heif umkampften Pro-
duktgruppe Easy Pedelec. In neuer Ausfithrung, jetzt
mit Wave-Rahmen und Gepicktrager-Akku, hat es das
Traveller E-Light wieder an die Spitze geschafft.

Easy und in aufrechter Sitzposition zieht es in der
Stadt am Testfeld der Produktgruppe Easy vorbei.
Hier eignet sich der Gepicktrager fir kleinere Einkau-
fe, Arbeitsutensilien oder Schulranzen. Mehr sollte
auch nicht hinauf, denn grundsitzlich ist ein Gepack-
trager-Akku zusammen mit besonders schweren Las-
ten, wie beispielsweise Kindertsitz hinten, keine gute

Losung.

In der Produktgruppe Easy ist das Kettler Traveller
E-Light das einzige Fahrzeug im Test mit Bosch Perfor-
mance Line Motor. Zusammen mit hochwertiger und
funktioneller Ausstattung hat es den Sieg in der Pro-

duktgruppe Easy Pedelec verdient.

EASY

©

ExtraEnergy.org

TESTSIEGEL

MARZ

BY HRADSHEREAMBEL, Kettler Tra-
veller E-Light@— i B i+, HMBRIKBYZE . Bh
MBI, FEREERES R ELR N
IR B

BE2014EEFT NI, Traveller E-lightst 218
PEENBETREUNBZREN R MR
W, MEA— B REEMEBAXH B A, B
7 Traveller E-lightii 8 7 X FAI A ™ &o
BREERBIUSHNFRETEBE T HHHEM
NEZEEBEME. HEYRRES/N\BYMRsE, T
ELAEEPE. BENAFTIR AN, AAIBRE
FREEH AR BN AR, Fla0—NEEE)L
B, EEERTE—NFORRBIBAB D E.
KettlerTraveller E-light @4 XM i E—45
Bosch Performance LineFEBHBIBEHME, X55
2, EESME TR 5 S e B sh B ZE Nt
W27 REF.

KEY POINTS
High range: City
High power assist level: Tour/Hills
Start and push assist function

Remaining range display

BESONDERHEITEN
hohe Reichweite Stadt
hohe Unterstttzung Tour/Berg
Anfahr-und Schiebehilfe

Restreichweitenanzeige

KEY POINTS
BiEm mm
B nh B F7K S bR/ L
JB Eh A H BN Th AR

MREREET

i

LEFT The saddle on the Kettler

Traveller E-Light looks ‘uncomfort-
ably sporty’ but in fact, it was rat-
ed by the test riders as rather com-

fortable, helped no doubt by the
good suspension seatpost. As on

almost all of the other compo-

nents too, red colour highlights
decorate the saddle and seatpost
clamp.

RIGHT Quality in the details: ro-
bust mudguards plus internal ca-
bling for the Bosch drive system,
a Trelock LED rear light and the
strong Carrymore carrier rack, all
examples of the Kettler Traveller
E-Light’s functional and high-qual-
ity specification.
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LINKS Der Sattel des Kettler Tra-
veller E-Light sieht ,sportlich-un-
bequem" aus. Tatsichlich wurde er
von den Testfahrern allerdings als
komfortabel bewertet, dazu tragt
auch die gute Sattelstutzenfede-
rung bei. Wie an fast allen anderen
Komponenten wurde auch beim
Sattel und der Satelklemmung mit
den roten Farbakzenten gespielt.

RECHTS Qualitit im Detail: Stabi-
ler Radschiitzer mit innenverleg-
tem Stromkabel des Bosch Antrie-

bes, ein Trelock LED Riicklicht und
der stabile Carrymore Gepacktra

ger sind Beispiele der funktionel-

len und hochwertigen Ausstattung
des Kettler Traveller E-Light.




KETTLER - TRAVELLER E LIGHT

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

A e o o o Raihl =0 nfie anil
a -%. T/‘\\_,_T -@T 1.- -\_ ,.T / a _%.

T',-\\_/'T /

56.6km 25.7km/h 1.55 24.4km 23.6km/h 144 31.8km 17.7km/h 1.09
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.8 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.8
Battery replacement Akku einsetzen 2.3 (% 23kg 2999€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 1.9
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 2.4 D 2.6kg 789€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.6
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 1.8
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.6 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.1 Heinz Kettler GmbH & Co. kG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 24 @ Hauptstr. 28 - D-59469 Ense-Parsit
Drive noise level Antriebslautstarke 2 0049 2938 810
Ease of use Bedienkomfort 18 | © 0049 2938 8191000
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 1.7 BQ contacte@kettler.net
Design and appearance Design und Optik 1.8 | B www.kettler.net

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 130kg EE Wave A/

Aluminium Hybridtec kG 11 B

Diamant 50/55;

Trapez 45/50/55

400Wh Li-Ionen 36V 11Ah Tiefeinsteiger 45/50/55

Trelock Ls621 & E i
SO _ \
4 Y

BUMM Lumotec eyc

Federgabel Suntour Ncx lockout

Shimano BR-M 615
Scheibenbremse hydraulisch

Mach1 Hohlkammer

Schwalbe Energizer Pro 40-622

Shimano Deore XT

Shimano XT 10-Gang Rapidfire

250W Bosch Performance Mittelmotor

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

EXTRAS Rear stand, start and push assist function, suspension seatpost, remaining range display, ergonomic grips
SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, gefederte Sattelstiitze, Restreichweitenanzeige, ergonomische Griffe
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KLAXON - HANDY ZEHUS

Fold Compact

K-Factor o

SUMMARY The Klaxon Handy Zehus is a stylish ci-
ty-hopper with an austere look: it’s a lightweight
bike with Bluetooth comms, app support and

energy-autonomous pedelec mode.

This singlespeed pedelec is fun to pedal, and it’s a safe
and agile ride. Gliding through the city on it you get
a taste of the BMX vibe: it encourages playful flour-
ishes in your riding, and fun is guaranteed. On gen-
tle climbs it rides surprisingly well, although on steep-
er sections one might wish for more power from the

motor.

The Klaxon is made from high strength, butted Colum-
bus steel tubing, and at a lightweight 14.1 kg it’s ideal-
ly suited to take with you on the train or bus. The an-
gle-adjustable Speedlifter stem makes it easy to make

it even more compact, tool-free.

The real innovation on the Zehus motor, coming to
market for the first time in 2015, is the autonomous
mode. In this mode, it extracts energy impercepti-
bly from the rider via the regenerative braking func-
tion, and stores it in the battery. This is always when
the cyclist is riding at their most efficient. Then, when
the rider’s pedalling efficiency drops, the battery re-
turns the energy. In our test, though, only the mode

in which the battery is charged separately was tested.

FAZIT Das Klaxon-Handy Zehus ist ein stylischer
City Hopper in puristischem Design. Ein Leicht-
gewicht mit Bluetooth Kommunikation, Soft-Un-

terstiitzung und energieautarkem Pedelec Modus.

Das Singlespeed Pedelec ist angenehm zu treten und
agil und sicher zu fahren. Wenn man damit durch die
Stadt gleitet, kommt ein wenig BMx Gefiihl auf. Es
verleitet zu verspielten Fahreinlagen — Spaf3 ist hier
garantiert. Bei leichten Steigungen fihrt es sich iiber-
raschend gut, bei steilen Sttcken wiinscht man sich

vom Motor jedoch etwas mehr Leistung.

Das Klaxon ist aus hochfestem konifiziertem Colum-
bus Stahlrohr gefertigt. Mit seinen leichten 14,1 kg
eignet es sich hervorragend zum Mitnehmen in Bus
und Bahn. Der winkelverstellbare Speedlifter Vorbau
ermoglicht, es mit einem Handgriff noch platzsparen-

der zu machen.

Das wirklich neue am Zehus Motor, der erstmals in
2015 auf den Markt kommt, ist der autonome Modus.
In diesem Modus entzieht er dem Fahrer tiber die Ge-
neratorfunktion unmerklich Energie und speist sie in
die Batterie ein. Immer dann, wenn der Fahrer seinen
hochsten Wirkungsgrad hat. Wenn der Fahrer einen
schlechten Wirkungsgrad hat, wird die Batterie wieder

dazugegeben. Im Test wurde aber nur der Modus mit

FOLD COMPACT

B B —IREX,Klaxon Handy Zehus@—
BRNRENETE AEETRE, AUSEEFN
MR —EIE BEXEmAGREENBEN—W
A& %,

BRXMBEERERENETERERER, X2 —M
ZeMRENTBIR.BECFIHHIREEE
H—METEEFENAR. EBTPIMAEAR
EZNR, ERITEEREER.EREFTKHNBERT
ETRFIEE, ATERAREERE, AlrIES
EREMBHRSERBIE o

KlaxonB X RSB ESFERWEF M, BHTRE
14 1R, FREFEETIANERAE Lo LRSS
YENAETAT, ARRHETEER R SUELET
BE%,
ZehusEBHE2015F EREE, ZEBHBIE ECH
ZRETFHEDRN AXMEXT, e@dFlshae
BOWRAMMABITHRAZEEMRIES, HEE
FREEBUP. XEERERETENAREYER
BB & /T, BEE 31T AJB1T AN EAR, BB SOR
BEER O] BAERMNBVNIX T, AWBMBIRFTET

- 17 Nachladen der Batterie getestet. » 17 MEIEIT T Mido » 17
KEY POINTS BESONDERHEITEN KEY POINTS

+ Low complete bike weight

+ Regenerative braking function

+ niedriges Gesamtgewicht

+ Rekuperationsfunktion

+ BEEER
+ BEETEM M &I chee 2 B W ThEe

LEFT The Zehus motor fitted to
the Klaxon is distinctly out of the
ordinary for this ExtraEnergy test.
Within its compact shell it incor-
porates all of the elements of a
pedelec drive system: geared mo-
tor/generator, batteries, controls
and sensors. It also has a charg-
ing port, hidden inside a special
dome nut into which, when un-
screwed, you can plug the charg-
er connector.

RIGHT The Klaxon does not have
its own display. But because it is
still necessary to e.g. configure the
drive system characteristics to suit
your preferences, the motor has a
Bluetooth interface which allows
you to manage it via a smartphone.
Pictured is an iPhone 5 in a wa-
terproof “lifeproof” housing with
the Zehus app and Finn handle-

bar mount.
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LINKS Der im Klaxon verbaute Ze-
hus Motor fillt im ExtraEnergy Test
komplett aus dem Rahmen. Er be-
inhaltet alle Elemente eines Pe-
delec Antriebes in seiner kom-
pakten Bauform: Motor/Genera-
tor mit Getriebe, Batterie, Steue
rung und Kraftsensor. Zudem ver-
fiigt er ber einen Ladeport, der
sich in einer speziellen Hutmutter
versteckt, in die im aufgeschraub-
ten Zustand der Ladestecker ein-
gefiithrt werden kann.

RECHTS Das Klaxon verfugt nicht
iber ein eigenes Display. Da es
aber trotzdem notwendig ist, bei-
spielsweise den Unterstiitzungs-
charakter des Antriebs an die ei-
genen Wiinsche anzupassen, ver-
fugt der Motor iiber eine Blue
tooth Schnittstelle, die es ermég-
licht, diesen per Mobiltelefon zu
steuern. Hier im Bild iPhone-5 im
wasserdichten ,lifeproof“ Gehduse
mit Zehus App und Finn Lenker-
halterung.

7ZExtraEnergyllis,

Zehus




KLAXON - HANDY ZEHUS

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

L1 4

47.9km 21km/h 1.04 18.7km
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118, 42,0 32,4 22,9

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B oaikg (BN @D

Stahl

unisex 47cm

Sigma Mono Batteriebeleuchtung

iiber usB aufladbar

160Wh Li-Ionen 30V, 5.3Ah

Singlespeed

Nabenmotor

SENSORTYPE Speed and three-axis tilt sensors

21

11
11
1.2

3.6
2.7
2.5
1.5
41
1.9
1.9

25.6km 15.3km/h 0.93
!U - 4145 ! 4155 . A

CONTACT KONTAKT Ex#& 7=
Klaxon Mobility Srl.
@ Via delle Albere, 6 - 1T-36045 Alonte
0049 444 727272
€ o049
5g info@klaxon-mobility.com

B www.klaxon-mobility.com

Diamant y

Shimano V-Brake

Sun-ringle 20°

Schwalbe Grazy Bob 54-406

Shimano Deore quick release

250W Zehus Hinterradnabenmotor

EXTRAS Centre stand, system configurable via Zehus app (power assist, motor braking), balloon tyres, speed and battery

readouts available via smartphone app, Speedlifter Twist, regenerative braking function

SENSORART Geschwindigkeits- und Dreiachsenneigungssensor

EXTRAS Mittelstdnder, System tiber Zehus-App konfigurierbar (Unterstutzung, Motorbremse), Ballonreifen, Tacho, Batteriean-

zeige Uber Smartphone-App moglich; Speedlifter Twist, Rekuperationsfunktion
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PEGASUS ‘- PREMIO E8

Easy
K-Factor 8

SUMMARY The Pegasus Premio E8 has a secure ride
and tracks well. It is one of the few pedelecs in the
test with a coaster brake: very good on all terrains

and with a bright, friendly style.

The clear and logical operation, with the well-proven
8-speed Shimano hub gears and coaster brake, makes
the Pegasus Premio E8 an easygoing everyday compan-

ion.

The Bosch Active mid motor delivers an enjoyable ride,
and it ramps in and out well. Some test riders did crit-
icise the distinctly audible noise from the motor at
higher pedal cadence, and so the Pegasus Premio E8

was rated at 3.2 in the ergonomics test.

The ‘trapez’ style frame is finished in cool white. This
comparatively heavy Easy Pedelec provides a feeling of
safety while riding: this, combined with its simple op-

eration and the coaster brake, will find it many fans.

FAZIT Das Pegasus-Premio E8 fahrt sich sicher und
spurstabil. Es ist eines der wenigen Pedelecs mit
Ricktrittbremse im Test. Sehr gut auf allen Kur-

sen im hellen und freundlichen Style.

Die klare und logische Bedienung mit gutgingiger
8-Gang Shimano Schaltung und Rucktrittbremse
macht das Pegasus-Premio E8 zum easy Begleiter fur
den Alltag.

Der Bosch Active Mittelmotor fihrt sich angenehm
und regelt gut ein und aus. Einige Testfahrer bemin-
gelten das deutlich hérbare Laufgerdusch des Antriebs
bei hoher Kadenz, daher wurde das Pegasus-Premio E8

im Ergonomietest mit 3,2 bewertet.

Der Mixed-Rahmen ist in coolem weif3 gehalten. Das
vergleichsweise schwere Easy Pedelec vermittelt beim
Fahren ein Gefiihl von Sicherheit. In Kombination mit
der einfachen Bedienung und der Rucktrittbremse

wird es seine Liebhaber finden.

B4 Pegasus Premio ESHIE— 1N R2HB1T5
BEREA.ERMAEFNFIEZLRHORBEFE
EENSEEDMEE, TAFIRHIEL TR
EMEE.

Pegasus Premio E8fEA B AN 2L IERI8IRShi-
manoth BAEF ZF . HRFREDE MM S E LG E
A— BRI HER o

E 1 (Bosch) REIREMF B BHIRME 7 4% B 5
K30, © L FIRBREMR, — LB ABEIRE TH
T, MESRTENBN 2L HIFFIBAENRS,
Itb, 7E AMER T2 ZMIA Y, KfPegasus Premio E8i&
ETE3. 297K Fs

“trapez” EZRAA B BHITHUR. EHITH, 18
WRENEEE B ZE (Easy Pedelec) 45 A
HR IR MR X MER, UKIRERRE 21T
MEENENE, RELETREZHAERE.

KEY POINTS
+ High range: City
+ Start and push assist function

+ Remaining range display

BESONDERHEITEN
+ hohe Reichweite Stadt
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ Restreichweitenanzeige

KEY POINTS
+ SMEREK T

+ BEIFIHETHAE BN Th AR
+ MREBEREETR

LEFT The Premio E8 is thorough-
ly equipped for touring, and with
the electric drive system placed
well forwards you can add more
weight onto the rear carrier before
the bike becomes back-heavy. The
solid rear stand also provides good
stability when you are loading up
with panniers. Also very practi-
cal for touring: threaded bosses
for mounting a drinks bottle cage
are provided ready to use on the
top tube.
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RIGHT All of the functions on the
Pegasus Premio E8's handlebars
were quickly clear to the test rid-
ers unaided. The Shimano 8 speed
hub gear with coaster brake, in ad-
dition to the two Magura hydrau-
lic brakes, gives many users an ex-
tra feeling of safety. Ergon ergo-
nomic grips with palm support
add comfort.

EXTRAENERGY Magazin/e]

LINKS Das Premio E8 ist durchaus
fiir Touren geriistet. Dank des weit
vorne angeordneten Elektroan-
triebs kann man hinten mehr auf
den Gepacktrager laden, ohne dass
das Rad hecklastig wird. Der sta-
bile Hinterbaustander sorgt auch
bei der Beladung mit Satteltaschen
fiir einen guten Stand. Fur Tou-
ren ebenfalls praktisch: Schraub-
hulsen fir die Befestigung ei-
nes Trinkflaschenhalters sind am
Oberrohr schon

RECHTS Alle Funktionen am Len-
ker des erklirten sich den Testfah-
rern schnell von alleine. Die Shi-
mano 8 Gang Nabenschaltung mit
Riicktritt zusitzlich zu den beiden
Magura Hydraulikbremsen sorgt
bei vielen Nutzern fur das Ext-
ra an Sicherheitsgefiihl. Fir den
Komfort sorgen die Ergon Kom-
fortgriffe mit Handballenauflage.




PEGASUS ‘- PREMIO E8

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

MH&M

2| _@T 2| ﬁ) N _@’)’"
58.4km 24.5km/h 1.3 25.1km 19.7km/h 1.25 36.8km 15.3km/h 1.08
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 2 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.9
Battery replacement Akku einsetzen 2.8 (% 26.5kg 2299€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 1.9
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 24 D 2.4kg 670€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.4
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 21
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.7 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 21 ZeG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.7 (@ Longerichter Str. 2 - D-50739 Kéln
Drive noise level Antriebslautstarke 3.2 0049 221 179590
Ease of use Bedienkomfort 1.8 | € 0049 2211795974
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 19 BQ info@zeg.de
Design and appearance Design und Optik 24 | EL www.pegasus-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN
ﬁ 135kg EE TrapezM

Aluminium

Trapez 45/50/53/56cm
Diamant 48/53/58/61cm
Wave 45/50/55

Shimano Nexus 8-Gang Drehgriff

400Wh Li-Ionen 36V 11Ah Fuxon F40 EB

Federgabel Suntour NEX 26 lockout

Felge hydraulisch Magura Hs11 und
Fuxon R99 Rucktritt

Ryde Zac 19

Schwalbe Marathon Plus 40-622
Nexus-Schaltnabe
Shimano HB-RM70
250W Bosch Active Mittelmotor

SENSOR TYPE

EXTRAS

SENSORART Trittfrequenz-, Drehmoment-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, winkelverstellbarer Vorbau, gefederte Sattelstiitze, Restreichweitenanzei-

ge, Gepacktrager 6-Punkt-Anbindung gegen Flattern, ergonomische Griffe
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RALEIGH ‘ LEEDS IMPULSE 9 HS

Easy
K-Factor g9

SUMMARY An uncomplicated, agile and nimble pe-
delec with stable handling, the Raleigh Leeds Im-
pulse 9 HS is an agreeable companion for town and

tour alike.

Sober, simple and self-explanatory: the Raleigh Leeds
Impulse 9 Hs is an elegant ride for town or country, free

from unnecessary bells and whistles.

But the lack of almost unlimited-duration lighting is
hard to understand, as it could be so easily achieved
via the main battery. ExtraEnergy had been calling for
the compulsory dynamo rules to be repealed since
2012, and these rules have now been lifted for over a
year, leaving the way clear for safer, lighter and less ex-

pensive cycle lighting.

The suspension fork takes out shocks without becom-
ing vague, and the solid but still easy-rolling tyres,
combined with a good set of rim brakes, make this

pedelec an uncomplicated everyday companion.

FAZIT Ein unkompliziertes, wendiges und flinkes
Pedelec mit stabilem Fahrverhalten. Das Raleigh
Leeds Impulse 9 HS ist ein angenehmer Begleiter
fur Stadt und Tour.

Schlicht, einfach und selbsterklarend. Ohne Schnick-
schnack fahrt es sich mit dem Raleigh Leeds Impulse
9 Hs elegant durch Stadt und Land.

Unverstandlich ist der Verzicht auf nahezu unbe-
grenzt mogliche Nachleuchtfunktion, die tiber die
Fahrbatterie einfach realisiert werden kann. Die Ab-
schaffung der Dynamopflicht fordert ExtraEnergy seit
2012. Mittlerweile ist die Dynamopflicht seit tber ei-
nem Jahr aufgehoben und macht so den Weg frei fiir
eine sicherere, leichtere und kostengiinstigere Fahr-

radbeleuchtung.

Die Gabelfederung nimmt Spitzen, ohne schwammig
zu werden. Die soliden aber noch leichtlaufenden Rei-
fen in Kombination mit guten Felgenbremsen ma-
chen das Pedelec zu einem unkomplizierten Begleiter

im Alltag.

EASY

BE — M EEN.BENRESREEMMEE, -
Raleigh Leeds Impulse 9 HSTE 3 5 ik 5% 59 25
hE—MMEHEFE,

RE.ERMBEMAM  Raleigh Leeds Impulse 9 HS
BOUUEHEARSNEAN—HARNTBETLR,
BB ENMINE

BRED LT 0] LUERFFLA T X ik A X LR
fi#, BT EBMXBREZLMM 20124, Ex-
traEnergyFF AT IF[E LE5R 5189 & BN, X L5

NEefBEBE—F, VERER2 . ERXNERE
HERNETHEER,.

MEBEFIXHRETEHAREEMRBEERANFLER
1, FEEMHARME RN —EERILHE
filch a8 XA E REB T BT FE RN B EN R ER .

KEY POINTS

+ High range: City

+ High power assist level: Tour
+ Low complete bike weight

+ Start and push assist function

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Stadt

+ hohe Unterstiitzung Tour
+ niedriges Gesamtgewicht
+ Anfahr-und Schiebehilfe

KEY POINTS
+ BMERK BT

+ BRIBN JIKTEE HRAT
+ BEEER

+ BT AE BN ThaE

LEFT The handlebar is refreshing-
ly tidy, but it has everything there
that you'll really need for everyday
use. When the bike is parked, you
don’t need to carry a bulky display
with you, as you do with most oth-
er pedelecs. Another very practi-
cal touch is the backlit buttons on
the handlebar control unit which
make operation in the dark easier.
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RIGHT $ST? This stands for Shift
Sensor Technology. That means
that when you shift gears, a sensor
detects the shifting process and
briefly cuts out the motor. This
trick should prevent the power of
the motor putting too much strain
on the chain and shifters, and the
desired gear should engage imme-
diately. Whether or not this makes
for a pleasant ride was a matter on
which our test riders were utterly
disunited.
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LINKS Der Lenker ist erfrischend
aufgerdumt. Er hat alles dran, was
man im Alltag wirklich braucht.
Beim Parken muss man nicht, wie
bei den meisten anderen Pedelecs,
ein klobiges Display mit sich he-
rumschleppen. Ein sehr prakti-
sches Detail sind die hinterleuch-
teten Knépfe des Lenkerbedienfel-
des, die die Bedienung bei Dunkel-
heit erleichtern.

RECHTS sST? Dies steht fur
Shift-Sensor-Technology. Im Klar-
text: Wenn man schaltet, dann er-
kennt ein Sensor den Schaltvor-
gang und unterbricht den Motor
kurz. Mit diesem Trick soll ver-
mieden werden, dass die Motor-
leistung beim Schaltvorgang die
Ketten und die Schaltung zu sehr
strapaziert und der gewtinsch-
te Gang sofort sitzt. Ob sich dies
angenehm oder nicht fihrt, dari-
ber waren sich die Testfahrer abso-
lut uneinig.




RALEIGH ‘ LEEDS IMPULSE 9 HS

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

Lo T @ Lo T @’)‘ ZaN _@’)‘
57.9km 26.2km/h 141 27.4km 22.6km/h 1.19 34.7km 17.1km/h 1.15
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.7 B %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 2
Battery replacement Akku einsetzen 24 (% 21.9kg 2299.99€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 1.9
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 2.9 D 2.5kg 699€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 3.5
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 2.5
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 2 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.2 Raleigh Univega GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.5 (@ Siemensstr. 1-3 - D-49661 Cloppenburg
Drive noise level Antriebslautstarke 2.6 0049 4471 9234 O
Ease of use Bedienkomfort 25 | © 0049 4471 9234 240
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 19 BQ info@raleigh-univega.de
Design and appearance Design und Optik 29 | B www.raleigh-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 130kg EE Diamant y

Aluminium
Herren Diamant 50/55/60 cm
Damen Wave 46/50/55

AXA Pico 30

418Wh Li-Ionen 36V, 11.6Ah Felge hydraulisch Magura Hs11

B&M Toplight Flat Federgabel Urban

Centershock Aluminium

Rodi Freeway
Shimano HR M33

Schwalbe Energizer Life 40-622

Nabendynamo Shimano DH 3N31
Shimano Alivio 9-Gang Rapidfire
250W Impulse 2.0 Mittelmotor

SENSORTYPE Rotation, torque and speed sensors plus shift sensor
EXTRAS Rear stand, start and push assist function, ergonomic grips
SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeits-, Shiftsensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, ergonomische Griffe
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COMFORT

Comfort group

Comfort means feeling good. Social scientists connect feelings of comfort di-
rectly with items which make life easier for people: that’s directly applicable
to electric bikes, whose entire purpose in life is to make things easier.

But in ExtraEnergy’s test there is more to the Comfort category than just the mo-
tor assistance which takes the uncomfortable peaks of exertion away from cycling.
Specification and operation must also be comfortable, creating an all-round feel-
good factor for the rider. That sounds a little fuzzy and rose-tinted, perhaps, not

sharp and modern? Yet these bikes are anything but old fashioned.

City-Comfort Pedelecs are intended for design-conscious urbanites who want a smart
and, of course, comfortable everyday vehicle. Without the hassles of jams and park-
ing, a plush saddle, generous specification, self-explanatory controls and good sus-
pension offer all the fun of cycling. The minimum specification includes, alongside
a reliable drive system and ideally removable battery pack, mudguards, traffic-safe
lighting, a stand and carrier rack. A City-Comfort Pedelec is the ideal vehicle for com-
fortable cycling through your daily routine. Whether it’s on journeys to work, to
school, to university, for going out or for shopping across the city and its suburbs,

these electric bikes will carry their riders in comfort.

If that still isn’t enough for you, you should consider a Classic Pedelec. Comfort here
means peace of mind that you own a timeless and high quality product. The up-
right, comfortable riding position permits relaxed gliding along, even in a strong
headwind. The ride sensation is reminiscent of a pampering at a luxury spa: as well
as rolling along easily there’s moderate, even assistance and high range. Visually
strongly inspired by Dutch bikes, these electric bikes are built to last ages with ro-
bust quality components. Closed chaincases, mudguards, good lights, stong and
easy to use carrier racks plus solid stands are among the minimum requirements.
The high qualifications for a Classic Pedelec come at a price, but in paying it you will

have a trusty steed to last a lifetime.

CITY-COMFORT &8 $X s R |
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HIGH RANGE 771%i%
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Gruppe Komfort

Komfort bedeutet Bequemlichkeit. Sozialwissenschaftler verbinden Kom-
fortempfinden direkt mit Gegenstinden, die den Menschen das Leben leich-
ter machen. Fiir ein Elektrofahrrad trifft das zu, denn sein ganzes Wesen ist

auf Erleichterung ausgelegt.

Im ExtraEnergy Test geht es in der Komfortklasse jedoch um mehr als die Unterstiit-
zung des Motors, die dem Radfahren seine unbequemen Spitzen nimmt. Bequem
muss auch die Ausstattung und die Bedienung sein und so dem Fahrer ein Rund-
um-Wohlgefiihl verschaffen. Das klingt ein bisschen nach eingesessenem Ohren-

sessel und wenig modern, doch altmodisch sind diese Rader keineswegs.

Die City-Komfort Pedelecs sind fiir design-bewusste Stadter gedacht, die sich ein
schmuckes und, klar, bequemes Alltagsfahrzeug wiinschen. Ganz ohne Stau und
Parkplatzsuche bieten ein gemiitlicher Sattel, komfortable Ausstattung, selbster-
klirende Bedienung und gute Federung viel Fahrspaf3. Zur Mindestausstattung ge-
hoéren neben einem zuverlissigen Antriebssystem und méglichst herausnehmbarer
Batterie Schutzbleche, verkehrssichere Beleuchtung, ein Stinder und Gepacktriger.
Das City-Komfort Pedelec ist das ideale Fahrzeug zur komfortablen Fortbewegung
im téglichen Leben. Egal ob auf dem Weg zur Arbeit, Schule, Universitat, Shopping,
Ausgehen oder Einkaufen in Stadten und Vororten, diese Elektrorader bringen ihre

Fahrer bequem voran.

Wem das noch nicht reicht, fiir den kommt das Klassik Pedelec in Frage. Komfort
heifdt hier die Sicherheit, ein zeitloses und qualitativ hochwertiges Produkt zu be-
sitzen. Die aufrechte und bequeme Sitzposition erlaubt entspanntes Gleiten selbst
bei starkem Gegenwind. Das Fahrgefiihl erinnert an den gediegenen Luxus ei-
nes Kurortes an der See. Zu den leichten Laufeigenschaften kommt eine modera-
te, doch gleichmafige Unterstiitzung bei hoher Reichweite hinzu. Optisch stark an
das Hollandrad angelehnt, sind diese Elektrordder mit robusten Qualititskompo-
nenten fur die Ewigkeit gebaut. Geschlossener Kettenkasten, Schutzbleche, gute
Beleuchtung, ein stabiler und bequemer Gepicktriger sowie ein solider Stander ge-
horen zur Mindestausstattung. Die hohen Anspriiche an ein Klassik Pedelec haben

ihren Preis, doch dafiir halten diese »Deichgleiter« auch gern mal ein Leben lang.

CLASSIC
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COMFORT
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KALKHOFF - AGATTU PREMIUM IMPULSE 8

City Komfort Easy

K-Factor 9 K-Factor 6

SUMMARY A classic gents bike with clean lines and
with a good, touring-capable specification, and

one which rides well even without the motor.

A calm, stable ride with well-modulated power input.
The test riders also commended the good, comfortable
riding and handlebar positions. “Without the motor it

rides like a normal bike.”

The most frequent cause of reduced service life in hub

gears is shifting gears under peak load with full motor
power. Here a shift sensor ensures that on hills, gear-
shifts are automatically gentle: there is a brief pause in

the power applied by the motor while shifting, which

should extend the working life of the hub gear.

You can make swift progress on the Kalkhoff Agat-
tu Premium Impulse: the motor gently fades out at 27
km/h. This means it’s still within the tolerance limits,

which extend to 27.5 km/h.

With a rear carrier fit to carry full touring luggage,
the bike is suitable for touring, too. And thanks to a
frame-mounted Trelok rear wheel lock with the option
of attaching a locking cable, it is also well-equipped for

everyday use.

FAZIT Ein klassisches Herrenrad in klarer Linie
mit guter tourentauglicher Ausstattung, das

sich auch ohne Motor gut fahren lisst.

Ruhiger stabiler Lauf mit gut dosiertem Kraftein-
satz. Die Testfahrer empfanden die Sitz- und Len-
kerposition angenehm gut. ,Ohne Motor fshrt es sich

wie ein normales Rad.”

Da der hiufigste Grund fiir die Lebenszeitverktrzung
von Naben- und Kettenschaltungen das Schalten mit
voller Motorleistung unter Lastspitzen ist, sorgt der
Shiftsensor dafiir, dass am Berg automatisch mate-
rialschonend geschaltet wird. Die leichte Kraftunter-
brechung des Motors beim Schalten soll somit zur Le-

benszeitverlingerung der Nabe fiihren.

Mit dem Kalkhoff Agattu Premium Impulse lasst sich zi-
gig vorankommen. Der Motor regelt sanft bei 27 km/h
ab. Es ist damit noch innerhalb der Toleranzgrenze,
die bis 27,5 km/h geht.

Mit reisetaschentauglichem Gepacktrager ist es fur
die Tour geeignet. Dank rahmenfestem Trelock Bugel-
schloss mit der Moglichkeit, ein Schlosskabel einzu-
stecken, ist es auch gut fir den Alltag gerustet.

CITY COMFORT

B —MEHEEEEARTNSEME, BIEE
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KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ High power assist level: Tour/Hills
+ Start and push assist function

+ Frame lock, keyed alike

+ Remaining range display

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour/Stadt

+ hohe Unterstitzung Tour/Berg
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ Rahmenschloss gleichschlieffend

+ Restreichweitenanzeige

KEY POINTS

+ BRI R/ T

+ FEENBY UK R/ WL 3t
+ BENFIHEHSEBN ThaE

+ IR, B

+ MREBERET

LEFT A unique combination of
Gates belt drive, Shimano hub
gears and Impulse mid motor with
shift sensor, which throttles back
the motor power during the shift
process so that the shift lock in
the hub gear disengages, and so
that the shift is as a rule complet-
ed promptly. The price for this easy
shifting is that you lose a little mo-
mentum.
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RIGHT The display, fixed firmly
onto the handlebars, can be op-
erated easily via the backlit but-
tons of the remote console with-
out taking your hand off the bars,
and it has many useful functions.
According to the built-in ‘money
saved’ calculator, you would need
to ride your Kalkhoff Agattu Premi-
um 20,707.13 km before it had the-
oretically paid for itself, if you ac-
cept the cycle computer’s assump-
tions at least.

EXTRAENERGY Magazin/e]

LINKS Eine im Test einmali-
ge Kombination aus Gates Zahn-
riemen, Shimano Nabenschal-
tung und Impulse Mittelmo-
tor mit Schaltsensor, der die Mo-
torleistung wahrend des Schalt-
vorgangs so herunterregelt, dass
die Schaltsperre der Nabenschal-
tung nicht aktiv wird, so dass der
Schaltvorgang in der Regel ziigig
vonstatten geht. Der Preis fiir die-
ses komfortable Schalten ist, dass
man etwas an Fahrt verliert.

GatesfZ
himano¥%

RECHTS Das am Lenker fest ver-
baute Display, das sich bequem
iber die nachtleuchtenden Tas-
ter der Fernbedienung bedienen
lasst, ohne die Hand vom Len-
ker zu nehmen, hat viele prakti-
sche Funktionen. Laut der integ-
rierten Kosteneinsparungsberech-
nung muss man mit seinem Kalk-
hoff Agattu Premium 20.707,13 Ki-
lometer zurticklegen, bis es sich
kalkulatorisch bezahlt hat, wenn
man den Annahmen des Fahrrad-
computers folgt.




KALKHOFF - AGATTU PREMIUM IMPULSE 8

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

T',-\\_/'T /

a G LA

796km  264km/h 164 37.2km

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B 0k [EED @D

Aluminium
Herren 50/55/60cm
Damen Wave 26“ 46cm

612Wh Li-Ionen 36V, 17Ah 28“46/50/55cm

B&M Toplight Flat Plus

Shimano Nexus 8-Gang
Schaltnabe Drehgriff

SENSOR TYPE Rotation, torque, speed sensors plus shift sensor

16 11

1.6
1.5
15
2.5
4.2
3.3
21
1.9
2.4
2.5
24
2.2
22
2.7

46.6km 17.4km/h 111
!u . '“145 ! - k I A

(% 25.6kg 2899€

(> 3kg 899€

CONTACT KONTAKT BXZH 75
Derby Cycle Werke GmbH
(@ Siemensstr. 1-3 - D-49661 Cloppenburg
0049 4471 9660
© 0049 4471 96644805
5Q info@kalkhoff-bikes.de
B www.kalkhoff-bikes.de

Herren y

Concept EX Pro 80Lux

Federgabel Verso 111

Magnesium lockout

Felge hydraulisch Magura Hs11

RodiScorpion

Schwalbe Marathon 40-622

Nabendynamo Shimano 3N72

250W Impulse 2.0 Mittelmotor

EXTRAS Centre stand, suspension seatpost, angle adjustable stem, start and push assist function, Gates Carbondrive belt drive,

configurable shift sensor, frame lock keyed alike, remaining range display, ergonomic grips

SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeits-, Shiftsensor

EXTRAS Mittelstander, gefederte Sattelstiitze, winkelverstellbarer Vorbau, Anfahr-und Schiebehilfe, Gates Carbondrive Riemen-

antrieb, einstellbarer Shiftsensor, Rahmenschloss gleichschlieflend, Restreichweitenanzeige, ergonomische Griffe
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RALEIGH ‘- DOVER IMPULSE XXL 8R

City Komfort Easy
K-Factor 7

SUMMARY A heavyweight which packs a real

K-Factor 10

punch: the Raleigh Dover Impulse XXL 8R is desi-
gned for heavy loads. Good assistance in all ter-

rain; City Comfort test winner.

The Raleigh Dover Impulse XXL 8R is the bike with
the highest payload rating in this test, at 142.7 kg. It’s
part of the XXL range from Raleigh and Kalkhoff, both
brands under the roof of Derby Cycle Werke GmbH.

The XXL range was a multiple test winner before, sever-
al years ago. Now, as before, the XXL range represents
the only products in this category which are consist-
ently designed to carry payloads of 140 kg or more. So
even if you have 25 kg of luggage with you, on this bike
you'll be on the safe side. Rims, fork, stem and seat-
post are all designed for extended use under heavy
loads. So it’s ideal for heavier cyclists and for anyone
who wants to carry heavy loads with them, e.g. for
shopping, child transport, pulling trailers or for tour-
ing. Even as used machines, the XXL range from Der-
by Cycle are highly sought-after nowadays. It is sur-
prising that there are so few manufacturers offering
pedelecs with payload ratings over 140 kg.

On the Tour circuit and in its highest power assist
mode, the Raleigh Dover Impulse xXL 8R travelled 80.4
km. As usual with the Impulse drive system, the bike
is fitted with a hub dynamo. A coaster brake offers the

rider a feeling of extra safety.

Tour

K-Factor 6
FAZIT Ein Schwergewicht, das es in sich hat. Das
Raleigh Dover Impulse XXL 8R ist auf hohe Zula-

dung ausgelegt. Gute Unterstiitzung in allen La-

gen. Testsieger City-Komfort.

Das Raleigh Dover Impulse XXL 8R ist mit 142,7 kg eines
der Rader mit der héchsten Zuladung im Test. Es ent-
stammt der XXL-Serie von Raleigh und Kalkhoff unter
dem Dach der Derby Cycle Werke GmbH.

Die xXL-Serie war bereits vor vielen Jahren mehrfa-
cher Testsieger. Nach wie vor steht die xxvL-Serie fur
die einzigen Produkte in dieser Produktgruppe, die
konsequent auf Zuladungen von 140 kg und mehr
ausgelegt sind. Auch wenn man 25 kg Gepack dabei
hat, ist man bei dem Rad auf der sicheren Seite. Felgen,
Gabel, Vorbau und Sattelsttitze sind auf hohe Dauer-
belastung ausgelegt. Fiir schwerere Radfahrer und sol-
che, die viel Zuladung mitnehmen wollen, z.B. fur Ein-
kaufe, den Kindertransport, den Anhéngerzugbetrieb
oder die Tour. Selbst als Gebrauchtrad ist die XXL-Se-
rie von Derby Cycle heute immer noch sehr begehrt.
Es ist verwunderlich, dass es so wenig Hersteller gibt,
die Pedelecs mit einer Zuladung ab 140 kg anbieten.
Auf der Tour kam das Raleigh Dover Impulse XXL 8R im
hochsten Unterstiitzungsmodus 80,4 km weit. Wie
beim Impulse Antrieb tblich, ist das Rad mit Naben-
dynamo ausgestattet. Die Rucktrittbremse gibt dem

Fahrer ein zusatzliches Gefiihl von Sicherheit.

CITY COMFORT

©

ExtraEnergy.org

TESTSIEGEL

BEE ESRHE: - MARZ
Raleigh Dover Im-
pulse XXL 8R B FHEFER. LLEFAFIET

FEEFBN, AT EFES KPRY

Raleigh Dover Impulse XXL 8RZEZANIXHE
BERAHENTENER, AF14L2.T2F. X228
#ERaleigh # KalkhofffTEREIXXLARFIB —DER S,
X REEEE T Derby Cycle Werke GmbHAE,
JLEE LART, XXLR I Z 2 WG M8 & & 7= b K i,
AE—#, XXLRFI N RE ZE S P E—— &t
BFAHLIA0AFE FHENFRRI LA
XLEMEE S NBHIE R FHEMREAMILIT.
A, ERGERENBFNEMEEHEFTEMN
ABYIBAEER, BIENE E M), X/ N2 B EMRTT.
BfER —Fi&%&, Derby Cycle ABMIXXLRF|ES
FORAZEBEN. FENERRERLEFESR
HEFMEBBI 40T NE BB E,
HEIRITH &R & h 7 5B K FE R4, Raleigh Do-
ver Impulse XXL 8RT3 T 80.4km, BRI, X—H
FINZERE A ImpulselREN R4, RET HREN BN,
BREABFRET —OTINRLRER,

KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ High power assist level: Tour/Hills
+ Start and push assist function

+ High weight rating

+ Remaining range display

+ Frame lock keyed alike

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour/Stadt

+ hohe Unterstitzung Tour/Berg
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ hohe Zuladung

+ Restreichweitenanzeige

+ Rahmenschloss gleichschlieftend

KEY POINTS

+ BN ERK RIT TS

+ FBEENBY KT L HRTT /Wt
+ BENFIHETAE BN Th e

+ BEETIEEKR

+ MREBERET

+ R

LEFT The strengths of the Ra-
leigh Dover xxXL show in the de-
tails. Note here the extra strength
from the hollow-section rims, the
red Magura brake blocks chosen
for maximum braking power, and
the well-proven Schwalbe Mara-
thon tyres. Even if you don’t load
up with the full permitted 142.7 kg
payload, with the Dover XXL you
at least have the reassurance that
you're not running close to the
limits of the materials.

108

RIGHT The saddle, suitable even
for the xxXL-sized posterior and

with a suitably robust seatpost,

is also a comfortable ride for the

more lightweight. Most test rid-

ers didn't mind the small amount
of sideways play in the suspension
seatpost. The Raleigh Dover XXL is

comparatively light at 27.3 kg de-
spite its comprehensive specifica-

tion, including a frame-mounted

lock, the unnecessary hub dyna-
mo, suspension fork and many ex-

tra-robust components.

EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Die Stirken des Raleigh Do-

ver xxL liegen im Detail. Hier zu

sehen, die extra stabile hohe Hohl-
kammerfelge, die auf maxima-

le Bremskraft ausgelegten roten

Magura Bremsbelage und der be-

wihrte Schwalbe Marathon Reifen.
Auch wenn man es mit Zuladung

nicht auf die erlaubten 142,7 kg Zu-

ladung bringt, dann hat man beim

Dover xxL zumindest die Gewiss-
heit, dass man nicht an den Gren-

zen des Materials unterwegs ist.

RECHTS Der auch fiir den ,Aller-
wertesten” in XXL geeignete Sat-
tel mit entsprechend stabiler Sat-
telstutze fahrt sich auch fiir leich-
te Menschen bequem. Das leich-

te Seitenspiel der Sattelfederung
storte die meisten Testfahrer
nicht. Das Raleigh Dover XXL ist

trotz reichhaltiger Ausstattung,
wie rahmenfestem Schloss, un-
notigem Nabendynamo, Federga-

bel und den vielen extrastabilen

Teilen mit 27,3 kg vergleichswei-

se leicht.




RALEIGH ‘- DOVER IMPULSE XXL 8R

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

M ﬂ_@&&_ﬂﬁ
7 Lo @

\_~
80.4km 25.5km/h 1.6 37.6km 22.1km/h 145 50km 16.7km/h 1.13
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.5 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.6
Battery replacement Akku einsetzen 14 (% 27.3kg 2699.99€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 2.7
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 41 D 3kg 899€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 3.3
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 2.6
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.8 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.3 Raleigh Univega GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 24 (@ Siemensstr. 1-3 - D-49661 Cloppenburg
Drive noise level Antriebslautstarke 2.7 0049 4471 9234-0
Ease of use Bedienkomfort 21 | € 0049 4471 9234-240
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 19 BQ info@raleigh-univega.de
Design and appearance Design und Optik 31 | B www.raleigh-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ok (BB Wave A/

Aluminium Shimano Nexus 8-Gang Drehgriff
Herren Diamant 50/55/60 cm
Damen Wave 46/50/55/60

Concept EX Pro 80Lux LED

612Wh Li-Ionen 36V, 17Ah Federgabel Suntour cr 85xxL

Aluminium lockout

B&M Toplight Flat Plus

Rodi Airline Plus

Felge hydraulisch Magura Hs11
und Rucktritt
Schwalbe Marathon 40-622

Nabendynamo Shimano DH 3N31
Nexus Schaltnabe
250W Impulse 2.0 Mittelmotor

SENSORTYPE Rotation, torque and speed sensors plus shift sensor

EXTRAS Rear stand, start and push assist, angle adjustable stem, frame lock keyed alike , suspension seatpost, ergonomic grips
SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeits-, Shiftsensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, winkelverstellbarer Vorbau, gleichschlieffendes Rahmenschloss, gefederte

Sattelstiitze, ergonomische Griffe
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LEISURE

Leisure group

Leisure cycling is becoming ever more popular and the bikes for it ever more
sophisticated. We’re not taking here about grim tours in a group of edgy ri-
ders. Instead, electric bikes bring people together on the bike and into the
countryside. You can go further, faster, and be more relaxed. For some it’s
touring, for others it’s trail riding which they have previously never mana-

ged, and now, thanks to pedelecs, find possible.

A Tour Pedelec must withstand a payload of at least 110kg and should have suitable
mountings for touring panniers. If a rider weighs around 8o kg, that leaves 30 kg for
the luggage, and that’s quickly reached with tents, water, clothing, gas cooker, and
spare batteries. It's easy to cover longer stretches without overexertion: you need to
pedal, but you keep moving fast and easily, and the Tour Pedelec comes into its own
for climbing hills. You sit in comfort and ideally fully suspended. Touring bikes with
state of the art technology have good lighting systems, accurate display of battery
capacity and battery (or batteries) with at least 40 km range. Optional rain, wind

and spray protection is worth considering.

Sport and electric bikes aren’t mutually exclusive. Quite the opposite: sport is even
more fun with a motor. Just as in ‘normal’ sport, what matters in this category is
power, speed, sporty chic and all-terrain ability. Young people, sporty types and
trendsetters have found a new leisure and training device in the Sport Pedelec, and
don’t rule out everyday use, either. Power and a lively ride in any terrain, with high
levels of power assist, are a must. Stong drives combined with distinctive and dy-

namic style deliver a positive image, fun and fitness.

The most frequent question about the Lifestyle category: so what is a Lifestyle
Pedelec? A Lifestyle Pedelec is designed for sporty leisure in which relaxation and fun
are prioritised over sporty exertion. The image is comparable to that of a yoghurt
with aloe vera — an everyday product with an extra feelgood factor. ExtraEnergy has
naturally set requirements alongside the image and without a good drive system,
especially on the hills, a quiet motor and agile ride quality no pedelec may join this
category. Lifestyle Pedelecs are suitable for riders of all ages who are interested in
electric bikes, who love to get out into the country and who at the same time want

to do something for their health and fitness in a trendy yet gentle fashion.

TOUR & = @Y

HOHE ZUVERLASSIGKEIT 10

HOHE UNTERSTUTZUNG

GERINGER WARTUNGSAUFWAND HOHE SPITZENLASTUNTERSTUTZUNG

GERINGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
HOHE ANMUTUNG

HOHE REICHWEITE

EINFACHE BENUTZUNG ___ HOHE BERGSTEIGFAHIGKEIT

SCHNELLES FORTBEWEGEN

LEICHTE LAUFEIGENSCHAFTEN

LEICHT TRANSPORTIERBAR
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Gruppe Freizeit

Die Radfreizeit wird immer beliebter und die Fahrrider werden moderner.
Hier geht es nicht um 6de Ausfahrten in einer Gruppe genervter Radfahrer.
Elektrorader bringen Menschen zuriick auf das Rad und in die Natur. Weiter,
zigiger und entspannter geht es voran. Fiir manche ist es die Tour, fir an-
dere der Trail, den sie bisher nie geschafft haben der nun dank Pedelec még-

lich wird.

Ein Tour Pedelec muss mindestens 110kg Zuladung vertragen und sollte Vorrich-
tungen fiir Reisetaschen haben. Wenn ein Fahrer um die 8okg wiegt, ist so Gepack
von 30kg drin. Mit Zelt, Wasser, Kleidung, Gaskocher und Ersatzakku kommt das
schnell zusammen. Gréfiere Etappen bewiltigt man ohne Uberanstrengung, das
heiflt, man muss treten, kommt aber leicht und zugig voran. Stirke zeigt das Tour
Pedelec beim Bergauffahren. Man sitzt bequem und gerne vollgefedert. Technisch
auf dem neuesten Stand haben die Reiserider eine gute Lichtanlage, genaue Anzei-
ge der Batteriekapazitat und Batterie(n) mit mindestens 45km Reichweite. Ein op-

tionaler Regen-, Wind- und Spritzschutz ist denkbar.

Sport und Elektrofahrrad schlief}en sich nicht aus. Im Gegenteil, mit Motor macht
Sport einfach noch mehr Spaf}. Wie im »echten« Sport geht es in dieser Gruppe um
Leistung, Geschwindigkeit, sportlichen Chic und Geldndetauglichkeit. Junge Leu-
te, sportliche Typen und Trendsetter haben im Sport Pedelec ein neues Freizeit- und
Trainingsgerat gefunden. Einsatz im Alltag nicht ausgeschlossen. Power und sprit-
ziges Fahren in jedem Gelidnde bei hoher Unterstiitzung sind ein Muss. Starke An-
triebe, kombiniert mit individuellem und dynamischem Style sorgen fiir Imagege-

winne, Spafd und Fitness.

Die haufigste Frage zur Lifestyle Gruppe: Was ist denn ein Lifestyle Pedelec? Ein Li-
festyle Pedelec ist auf sportliche Freizeit ausgelegt, bei der eher Entspannung und
Spaf? als sportliche Verausgabung im Vordergrund stehen. Das Image ist dem ei-
nes Joghurts mit Aloe Vera vergleichbar — ein Alltagsprodukt mit dem extra Wohl-
futhlfaktor. ExtraEnergy hat dem Image natiirlich Anforderungen an die Seite ge-
stellt und ohne gute Unterstiitzung, v.a. am Berg, einem leisen Motor und wendi-
gen Fahreigenschaften schafft es kein Pedelec in diese Gruppe. Lifestyle Pedelecs eig-
nen sich fiir Elektrorad-Interessierte aller Altersklassen, die sich gerne in der Natur
bewegen und dabei trendbewusst und auf sanfte Weise etwas fur ihre Gesundheit

und Kondition tun méchten.

LIFESTYLE
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LEISURE

Fischer - Trekking Proline Damen ...................... 112
Fischer - Trekking Proline Herren ...................... 114

Utopia - Kranich Dual Drive
blueLabel - Pony touring HS
Bulls - Twenty 9 E FS3...
FLYER - Uproc6 8.70.......
GIANT - Full-E+ 0 ............
Hercules - Jarvis............
Kettler - Boston E Beltdrive
M1 - Spitzing Pedelec....
Wheeler - E-Eagle...........

M1 - Spitzing Worldcup
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FISCHER - TREKKING PROLINE DAMEN

Tour
K-Factor 6

SUMMARY Whether it’s a trip to the supermarket
or alonger ride at the weekend - this women’s pe-

delec will be man enough for the job.

This, the women’s counterpart to the gents mod-
el, comes with a lowered top tube, making getting on
board easier. Measured data and riding impressions
for the Fischer Trekking Proline Damen pedelec are prac-
tically identical to those of its brother bike.

Because a rotation sensor is used, the motor reacts
slowly to pedalling action, meaning a long delay be-
fore the assist kicks in. This makes the start and push

assist function especially helpful for hill starts.

With a power assist factor (Tour) of 1.39, it achieved
a range of 89 km on the touring circuit thanks to the
522 Wh (36V 14.5Ah) Li-ion battery. In the previous
test, the Tour range was 71.2 km, with a 418 Wh (36 V
11.6 Ah) Li-ion pack in the specification. Despite this
extra energy capacity the price remains the same for
the 2015 model at 1199 Euro: a very good price-per-

formance ratio.

FAZIT Ob auf der Tour zum Supermarkt oder auf
grofer Fahrt am Wochenende - das Pedelec fur

die Dame steht seinen Mann.

Das weibliche Pendant zum Herrenmodell kommt mit
einem tiefer positionierten Oberrohr und erleichtert
so den Einstieg. Messwerte und Fahreindruck des Fi-
scher Trekking Proline Damen Pedelecs fur Sie sind prak-

tisch identisch zum Bruder.

Durch die Verwendung eines Bewegungssensors re-
agiert der Motor spit auf das Tretverhalten mit
lang nachlaufender Unterstiitzung. Hier ist die An-
fahr-Schiebehilfe fiir den Start am Berg besonders
hilfreich.

Mit einem Unterstitzungsfaktor von 1,39 erreicht es
dank 522 Wh Li-lonen 36V 14,5Ah Akku auf der Tou-
renstrecke im héchsten Unterstiitzungsmodus 89 km.
Im vorherigen Test lag die Reichweite Tour in der Aus-
stattung mit 418 Wh Li-lonen 36 V 11,6 Ah Akku bei
71,2 km. Trotz der Zusatzenergie bleibt der Preis mit
1.199 Euro beim 2015er Modell gleich. Ein sehr gutes

Preis-Leistungs-Verhaltnis.

TOUR

B TR EBHERAR R, XMLR
LB EEBHE L ER.

S5 LENN LT RSHBE, HE 5 BRI, AL
T +ARGEGF Fischer Trekking Proline Damen
REER T ERN 2 BIBM BTN R IR E 2 50
B ZER Mo

BT RATIRRERES, BB ENERIEE,
ST WEFT B EIER K B Eh M HEFH IR L
1T B R 5 E

B HHBY R (k1T) 791.39, SEEBMA 8279522 Wh
(36V 14.5Ah), k1T 4 B8 B2 PIKIK89 kmo itk
ARV, ARTTEZANTL.2 km, BEMBHNESE
79418 Wh (36 V 11.6 Ah) . REREEREIL K, B
2015FMIERITAE, LF1199K T N ELIEE

Blo

KEY POINTS

+ High range: Tour, City

+ High power assist level: Hills
+ Start and push assist function
+ Remaining range display

+ High weight rating

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour Stadt
+ hohe Unterstiitzung Berg
+ Anfahr-Schiebehilfe

+ Restreichweitenanzeige

+ hohe Zuladung

KEY POINTS

+ BREE RIT VS

+ BB 1k F&
+ BohAHEH B IR
+ WREREER

+ HEERS

LEFT A very practical detail: the
display has a USB port which can
be used without adaptors for any
standard USB charging cable.

112

RIGHT Not so practical: the sus-
pension seatpost can fail quickly.
If the knurled nut for adjustment
of spring preload is accidentally
turned too far and it slips off the
last thread, the unit becomes un-
usable for non-technical users.

EXTRAENERGY Magazin/[e]

LINKS Ein sehr praktisches De-
tail: Das Display am Lenker ver-
fiigt iiber einen UsB Port, der ohne
Adapter fiir alle gingigen UsB La-
dekabel genutzt werden kann.

RECHTS Nicht so praktisch: die Fe-

dersattelstiitze ist schnell defekt.

Wenn die Randelmutter zur Ein-
stellung der Federhirte aus Verse-

hen zu weit gedreht wird und aus

dem letzten Gewindegang rutscht,

ist sie fir den Laien nicht mehr
einsetzbar.

us 1, %
FREAIUSBFE FE FR



FISCHER - TREKKING PROLINE DAMEN

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

: v AL o o o Lotelc=ube nd

LI e 2N

89km 23.9km/h 139 36.7km

37.7km 17.2km/h 131

118,1 42,0 32,4 22,9 19 11 458 23,9 289 20,4 16 11 50,3 24,5 18,3 155 14 0,9

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ok [EEN @

Aluminium

Damen Trapez 46cm

522Wh Li-Ionen 36V 14.5Ah

AXA Slim Staedy

Shimano Acera 24-Gang Rapidfire

250W Shen-Yi Hecknabenmotor

SENSOR TYPE Rotation sensor

2.3
24
21
2.9
3.6
3.2

23
2.6
3.1
2.2
21
21

(% 24.7kg 1199€

o 2.6kg 329€

CONTACT KONTAKT BtZH 50
Inter-Union Technohandel GmbH
(2 Klaus-von-Klitzing-Strasse 2 - D-76829 Landau
0049 6341 2840
© 0049 6341 280413
BQ info@inter-union.de
B www.fischer-die-fahrradmarke.de

Trapez M

Buchel Sport LED
Federgabel Suntourcr7 V

Felgenbremse Shimano V-Brake
Schiirmann Euroline

Vee Rubber 38-623

EXTRAS Centre stand, suspension seatpost, angle-adjustable stem, remaining range display, start and push assist function, ergonomic grips

SENSORART Bewegungssensor

EXTRAS Mittelstinder, gefederte Sattelstiitze, winkelverstellbarer Vorbau, Restreichweitenanzeige, Anfahr-Schiebehilfe, ergonomische Griffe
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FISCHER - TREKKING PROLINE HERREN

Tour
K-Factor 6

SUMMARY This e-bike with a low price-tag has no-
thing to be ashamed of. Despite the budget speci-
fication it does the job reliably.

By some distance the most affordable bike in the test
was the Proline, sent in by Fischer. And they made it a
double: there’s the ‘Gents’ model with diamond frame
and the ‘Ladies’ version with lower step-through. The
Proline may be low priced but it is not a bad bike. The
design may be a bit basic in appearance but it is by
no means cheap. It is clear, however, that economies
did have to be made to meet the price: perhaps in the
relatively weak rim brakes, the low-end but functional

gearing, and the use of a rotation sensor.

The rear hub motor does what it’s paid to do: it pro-
pels the bike eagerly and enjoyably, and still manages
to achieve a respectable range of 89.1 km on the Tour
circuit. The Proline also impressed with the motor off:
overall it rides pretty much the same as a bike without

motor and battery.

The 2015 model is now equipped with a new 522Wh (36
V, 14.5 Ah) Li-ion battery. The complete bike is still the
same price as the previous version, but it achieves al-
most 18 km longer range on the touring circuit than

its predecessor.

FAZIT Das Pedelec fiir den kleinen Geldbeutel
muss sich nicht verstecken. Trotz giinstiger Aus-

stattung erfiillt es zuverlissig seine Pflicht.

Das mit Abstand giinstigste Rad schickt Fischer mit
dem Proline in den Test. Und zwar gleich doppelt: als
Herrenmodell mit Diamantrahmen und als Damen-
version mit tieferem Einstieg. Das Proline ist zwar
giinstig, aber kein schlechtes Rad. So wirkt das De-
sign zwar schlicht, aber keineswegs billig. Dennoch ist
klar, dass bei dem Preis irgendwo der Rotstift ange-
setzt wurde. Etwa bei den vergleichsweise schwachen
Felgenbremsen oder der giinstigen, aber funktionalen

Schaltung und dem Bewegungssensor.

Der Heckmotor tut das, wofiir er bezahlt wird: Er
treibt das Bike flott und angenehm an und bringt es
dabei gar auf eine beachtliche Reichweite von 89,1 km
auf der Tourenstrecke. Auch bei abgeschaltetem Mo-
tor tiberzeugt das Proline, das sich dann insgesamt fast
wie ein Fahrrad ohne Motor und Akku fzhrt.

Das 2015er Modell ist jetzt mit neuem 5220Wh Li-To-
nen 36V 14,5Ah Akku ausgestattet. Bei gleichem Preis
fir das Gesamtrad bringt das auf der Tourenstrecke

fast 18 km mehr Reichweite als beim Vorgangermodell.

TOUR

B EA-ENBREEMAZIIREL R, €
H—IAIESHENBETHE, EREEAER,

BB BN, REFRENMEEZENFischer
BIProline. ZAFIMBEFEEM NS  BSLESH
FHARREEN Mz USHESERE.Pro-
line 1B ZE M IERINEZR S EEBAE, PRI
BRRA—KR, EX—RHATAREEE. AT, NE
FESTEEREESENL MG 58 7 AT IR
S5, AR R B RIHEREE S, HELE TR 288,

EREBYYRERR B RR A,
MmEERITE L LI SRIMB89. 1 AR B2 4 Proline
BT EENERTHILA+O% S B EAR
BN BB EEZTER,

2015 I EC & #B9522 RBY(36 V, 14.5 Ah)EE B,
MeEEMBENNBRILARANNIE—, £17
WRERAE, tLIbAIR B FEREISRNE,

KEY POINTS

+ High range: Tour

+ High weight rating

+ Start and push assist function

+ Remaining range display

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour
+ hohe Zuladung

+ Anfahr-Schiebehilfe

+ Restreichweitenanzeige

KEY POINTS
+ BT ARTT

+ HEEFERS

+ BENFIHEHSEBN Th AR
+ MRERETR

LEFT The motor is labelled BAG-
IER, a brand still seldom seen in
Europe, but it gave this Fischer
pedelec very powerful assist per-
formance, a major contribution
to this pedelec’s ‘Good’ test rating.
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RIGHT The cable loom is well pro-
tected, running through a sec-

ond channel alongside the frame’s
downtube. The mechanical aspects

of this pedelec, including the gears,

are kept relatively simple. But in
comparison to its competitors in
this test the purchase price is also
significantly lower.

EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Der in Europa immer noch
selten vorkommende Motor mit
der Aufschrift BAGIER Elektro-
antrieb brachte dem Fischer Pe-
delec eine sehr kriftige Unter-
stiitzungsleistung, die einen gro-
fen Anteil am ,Gut” des Pedelecs
im Test hatte.

RECHTS Der Kabelbaum ist gut ge-

schiitzt in den mit zwei Kammern

ausgefithrten Rahmenrohren ver-

legt. Die mechanischen Teile des
Pedelecs, wie beispielsweise die

Schaltung, sind eher einfach ge-
halten. Im Verhiltnis zum getes-
teten Wettbewerber ist der Ver-

kaufspreis jedoch auch deutlich
glinstiger.




FISCHER - TREKKING PROLINE HERREN

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

T',-\\_/'T /
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89.1km 24.7km/h 1.36 37.2km 22km/h 1.39 36.2km 16.1km/h 1.33
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 21 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 2.7
Battery replacement Akku einsetzen 2 (% 24.8kg 1199€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 2.8
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 3.2 D 2.6kg 329€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.9
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung B
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 2.3 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.8 Inter-Union Technohandel GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.9 @ Klaus-von-Klitzing-Strasse 2 - D-76829 Landau
Drive noise level Antriebslautstirke 2.1 0049 6341 2840
Ease of use Bedienkomfort 22 | €® 0049 6341280413
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 21 BQ info@inter-union.de
Design and appearance Design und Optik 28 | B www.fischer-die-fahrradmarke.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 150kg EE Diamant y

Aluminium

Herren Diamant 50cm Biichel Sport LED

522Wh Li-Ionen 36V 14.5Ah

Federgabel Suntourcr7 V

elgenbremse Shimano V-Brake

AxA Slim Staedy

Schiirmann Euroline

Shimano Acera 24-Gang Rapidfire Vee Rubber 38-622

250W Shen-Yi Hecknabenmotor

SENSOR TYPE Rotation sensor
EXTRAS Centre stand, suspension seatpost, angle-adjustable stem, remaining range display, start and push assist, ergonomic grips
SENSORART Bewegungssensor

EXTRAS Mittelstinder, gefederte Sattelstiitze, winkelverstellbarer Vorbau, Restreichweitenanzeige, Anfahr-Schiebehilfe, ergonomische Griffe
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UTOPIA - KRANICH DUAL DRIVE

Tour

K-Factor 10
SUMMARY The heavy Utopia Kranich distinguishes its-
elf as a high capacity distance runner par excellence,

especially for really long journeys. A repeat Tour test

win for Utopia!

With the Kranich, Utopia sent an old acquaintance into bat-
tle once again, and at first glance nothing appears to have

changed since the 2013 test. Specification, weight, battery
capacity and price are all unchanged and for good reason,
as the Kranich took a clear test win in the Tour Pedelecs cat-
egory, and it repeated its Tour test victory again with the

2014 version.

Since the 2014 model there has been a non visible change:
the motor control software has been updated. The meas-
urable effects are higher average speeds and, most signif-
icantly, even higher range. So the battery now provides

the noticeably vibrating motor with a full 118 km-worth of
power on the Tour circuit, and that’s at the highest pow-
er assist level. Even on the hills it lasts for over 45 km. So

primarily for this reason, it takes the Tour Pedelec victory

once again.

Alongside its enormous range the Kranich also impress-
es with its high load capacity, great comfort and quality
specification. Instead of a cycle computer the Utopia has
a very usable LED display. The 2014 model was available
with the same specification, including two batteries, for
5,203 Euro, compared to the current 3,779 Euro. For buy-
ing a battery separately the price is now 780 rather than

740 Euro, though.

FAZIT Als belastbarer Dauerldufer par excellence
empfiehlt sich das schwere Kranich fiir die rich-
tig langen Fahrten. Der erneute Tour-Testsieg fiir

Utopia.

Einen alten Bekannten schickt Utopia mit dem Kranich
ins Rennen. Im Vergleich zum 2013er Test

hat sich auf den ersten Blick auch nichts geidndert.
Ausstattung, Gewicht und Akku-Kapazitit sind gleich.
Aus gutem Grund, schliefilich sicherte sich das Kra-
nich damals klar den Testsieg in der Klasse der Tou-
ren Pedelecs und wiederholte den Testsieg Tour mit
dem 2014er Modell. Seit dem 2014er Modell gibt es
eine unsichtbare Neuerung: Die Software der Motor-
steuerung wurde iiberarbeitet. Das messbare Ergebnis
sind hohere Durchschnittsgeschwindigkeiten und vor
allem eine noch hohere Reichweite. So versorgt der
Akku den spiirbar vibrierenden Motor auf der Tour
satte 118 km lang mit Strom — und zwar auf héchster
Unterstiitzungsstufe. Selbst am Berg hilt er tiber 45
km lang durch. Vor allem deshalb gibt es auch diesmal
den Tour Pedelec Testsieg. Neben der enormen Reich-
weite besticht das Kranich auflerdem mit hoher Trag-
kraft, viel Komfort und einer wertigen Ausstattung.
Statt eines Radcomputers hat das Utopia eine gut zu
bedienende LED-Anzeige. 2015 wird das Utopia Kranich
mit gleicher Ausstattung inklusive 2 Akkus fiir 3.779
Euro statt vorher 5.203 Euro angeboten. Bei einem

Nachkauf des Akkus sind jetzt 780 statt 740 Euro fallig.

TOUR

©
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Utopia Kranich
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KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ High maximum weight rating
+ Start and push assist function
+ High payload rating

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour Stadt
+ Anfahr-Schiebehilfe

+ hohe Zuladung

- hohes Gesamtgewicht

- hohe Anschaffungskosten

KEY POINTS
+ SR BERK IRIT/
+ BEBHEK

B Th AN ¥ F HE BN Th AL
HENES

+ MESFHESK

+

+

LEFT The front wheel motor has

a housing from Chinese manu-

facturer Crystalite, but according
to Utopia the internals, windings
and electronics are all made in the
Netherlands.
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RIGHT The rather thin tubing and
joints, according to today’s fashion
at least, show that steel has been

employed here as the frame ma-
terial. The tubing is of high ten-
sile yet resilient chromium-mo-

lybdenum steel, and it is built into
frames in a Netherlands factory: a
real rarity nowadays.

EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Der Frontmotor hat ein Ge-

hiuse des chinesischen Herstellers

Crystalite. Laut Angaben von Uto-

pia sind die Innereien, Wicklung

und Elektronik allerdings aus hol-

landischer Herstellung.

RECHTS Die nach heutigem Stil
eher dunnen Rohre und Rohrver-
bindungen des Rahmens zeugen
davon, dass hier Stahl als Rah-
menmaterial zum Einsatz gekom-
men ist. Die Rohre sind aus hoch-
festem und doch elastischem
Chrom-Molybdin-Stahl und wer-
den in den Niederlanden in einer
Manufaktur zum Rahmen verar-
beitet. Heute etwas sehr seltenes.

A

#—1H




UTOPIA - KRANICH DUAL DRIVE

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

5

\_~
118.1km 25.2km/h 1.16 45.8km 21.6km/h 1.23
! ‘m *m 4 ' ‘m dm 4

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST

Battery removal Akku entnehmen 2.5
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.7
Battery replacement Akku einsetzen 3
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 29
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 3.2
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 3.1
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 1.7
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.7
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 3
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 3
Drive noise level Antriebslautstirke 2.8
Ease of use Bedienkomfort 2
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 13
Design and appearance Design und Optik 2.5

BIKE DATA FAHRRADDATEN

70k [EEH
Stahl CrMo
Kreuzrahmen 54/59/65 cm

892Wh Li-Ionen Kobalt 36V
24, 8Ah (2Stiick)

Toplight Line plus

Sram Dual Drive27-Gang, Drehgriff 250W Utopia Silent Frontnabenmotor

SENSORTYPE Rotation and torque sensors

Leosg ]

\_/

50.3km 16.6km/h

(% 30.4kg 3779€

o 2.9kg 780€

CONTACT KONTAKT Ex#& 7=
Utopia velo GmbH
@ Kreisstr. 134f - D-66128 Saarbriicken
0049 681 97036 O
© 0049 681 9703611
5Q info@utopia-velo.de

B www.utopia-velo.de

Kreuz M

B & M 1Q Cyo RN6 LED

starr Stahl CrMo

Magura HS 11 Felge hydraulisch

BigBull

Schwalbe BigApple 55-622

EXTRAS Angle-adjustable stem, Speedlifter, low rider rack, rear stand, start and push assist, ergonomic grips, traction control

SENSORART Bewegungs-, Kraftsensor

EXTRAS winkelverstellbarer Vorbau, Speedlifter, Low Rider, Hinterbaustinder, Anfahr-Schiebehilfe, ergonomische Griffe, Traktionskontrolle
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BLUELABEL - PONY TOURING HS

Lifestyle Easy

K-Factor 10 K-Factor 4

SUMMARY A compact city run-about which assists
up to 45 km/h. Lifestyle Pedelec test winner.

The blueLabel-PONY touring HS is a product from the
sub-brand “blueLABEL” from Riese & Miiller. Instead of
full suspension, as is customary from Riese & Miiller,
a suspension fork and Schwalbe Big Ben tyres are
tasked with delivering a comfortable ride over poor
surfaces. It’s a bike for anyone who wants to be able
to mix it with the traffic in town, and who doesn’t
want to be without their own pedelec at weekends or
on holiday, where with a “Tour’ average speed of 29.4
km/h it'll swiftly transport you between the most sce-

nic attractions!

The blueLabel-PONY touring Hs can be easily taken with
you in a caravan or mobile home, and it is quickly
made more compact via the angle and height-adjust-
able stem. Transporting this fast pedelec by bus or
train is however not permitted: such outdated trans-
port regulations should clearly be updated to accom-
modate today’s state of the art technology by treating

pedelecs 45 as bicycles for transportation purposes.

FazIT Ein kompakter City-Flitzer, der bis 45 km/h
unterstiitzt. Testsieger Lifestyle Pedelec.

Das blueLabel-PONY touring HS ist ein Produkt der
Zweitmarke , blueLABEL“von Riese & Miiller. Statt Voll-
federung, wie bei Riese & Miiller tblich, sorgen Feder-
gabel und Schwalbe Big Ben Bereifung fiir angeneh-
mes fahren auf unebenen Untergrinden. Fir alle die-
jenigen, die in der Stadt im Verkehr mitschwimmen
wollen und am Wochenende am Urlaubsziel nicht auf
ihr eigenes Pedelec verzichten mochten. Dort fahrt es
mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit Tour von 29,4

km/h flink zu den schénsten Ausflugszielen.

Das blueLabel-PONY touring HS lasst sich im Van oder
Wohnmobil mitnehmen und wird durch den winkel-
und hohenverstellbaren Vorbau noch kompakter. Fiir
den Transport in Bus und Bahn ist das schnelle Pe-
delec nicht zugelassen. Hier sollten veraltete Trans-
portrichtlinien ztigig an den heutigen Stand der Tech-
nik angepasst werden, so dass das Pedelec 45 beim

Transport einem Fahrrad gleichgestellt ist.

LIFESTYLE — PEDELEC 45

ExtraEnergy.org
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KEY POINTS

+ High power assist level: Tour/Hills
+ Start and push assist function

+ — Insurance is compulsory

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Unterstiitzung Tour/Berg
+ Anfahr- und Schiebehilfe

+ — versicherungspflichtig

- hohe Anschaffungskosten

KEY POINTS

+ FBEENBY KT RT3t
+ BENAIHEHSEBN ThaE

+- SRFI R

- BENES

LEFT The blueLabel Pony is a
pedelec 45, hence legally no longer
a bicycle, so it cannot be carried
with you onto a train. Thanks to
the folding system in the steer-
er tube it can be made very flat
without tools, a very practical fea-
ture for fitting it into a car or mo-
bile home. The folding mechanism
also makes it possible to make ma-
jor adjustments to the riding po-
sition, from upright to sportily
leaned-over.
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RIGHT The chunky 20 inch wheels
are fitted with shock-absorbing
Schwalbe Big Ben tyres in addition
to the suspension forks. Tektro
brakes provide safe stopping, and
the LED front light gives good illu-
mination on the road. The orange
side-stripes on the forks, plus the
reflective strips on the tyres, en-
sure that this midnight-black vehi-
cle is also visible in the dark.

EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Das blueLabel Pony ist ein
Pedelec 45, juristisch also kein
Fahrrad und darf daher nicht in
der Bahn mitgenommen werden.
Es lasst sich dank des Knickgelen-
kes im Steuerrohr ohne Werkzeu-
ge sehr flach machen. Beim Ver-
stauen im PKwW oder Wohnmo-
bil erweist sich diese Funktion als
praktisch. Das Knickgelenk ermég-
licht es aber auch, die Fahrposition
stark zu variieren, von aufrecht bis
sportlich flach.

RECHTS Die bulligen 20 Zoll Lauf-
rider sind zusatzlich zur Federga-
bel nochmals mit dampfend wir-
kenden Schwalbe Big Ben Rei-
fen versehen. Die Tektro Brem-
sen sorgen fiir eine sichere Verzo-
gerung. Der LED Strahler sorgt fur
eine gute Ausleuchtung der Strafte
und die orangenen Seitenstrahler
an der Gabel, wie auch die Reflek-
tionsstreifen auf den Reifen, ma-
chen das nachtschwarze Gefahrt
auch im Dunkeln sichtbar.




BLUELABEL - PONY TOURING HS

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

: s MI‘M

L- A _%. L- \_/ ﬁ) L= \_/T _g
34.2km 29.4km/h 1.5 21.9km 26.5km/h 1.59 31.6km 17.5km/h
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST

Battery removal Akku entnehmen 2.2 E @
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.9
Battery replacement Akku einsetzen 24 C% 22.5kg 3299€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 1.8
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 19 D 2.4kg 769€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.3
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 23
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.8 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.1 Riese & Miiller GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.8 (@ Feldstrafle 16 - D-64331 Weiterstadt
Drive noise level Antriebslautstirke 29 0049 6151 366860
Ease of use Bedienkomfort 19 | € 0049 6151 3668620
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 1.8 BQ teamer-m.de
Design and appearance Design und Optik 29 | B www.r-mde

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 130kg EE TrapezM

Aluminium 6061 T6,wiG-geschweif3t Supernova E3

unisex 41cm

Federgabel Spinner Grind 20"
400Wh Li-Ionen 36V 11Ah
Scheibe hydraulisch Tektro Dorado

bumm Toplight Mini LED
Aliennation Skylark 20“

Schwalbe Big Ben 55-406
Scheibe hydraulisch Tektro Dorado

Shimano XT

Shimano Deore XT 10-Gang Rapidfire

350W Bosch Performance Mittelmotor

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

EXTRAS Angle and height-adjustable stem, rear stand, start and push assist function
SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Vorbau winkel-und héhenverstellbar, Hinterbaustiander, Anfahr-und Schiebehilfe

EXTRAENERGY.ORG
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BULLS - TWENTY 9 E FS3

Sport offroad
K-Factor 6

SUMMARY A lovely-handling and lightweight
full-susser which rides well even without motor

assist. The Bulls-Twenty 9 E Fs3 lacks for very little.

This is a fun machine from Bulls, the house brand of
ZEG, proving once again that they can build world class

pedelecs.

Unfortunately, with a maximum rated payload of 92.8
kg, the Bulls-Twenty 9 E Fs3 is somewhat lightly built:
so only slim, sporty riders weighing a maximum of
92.8 kg including helmet, gear and provisions can ride
it. And you could be a whole 500 g heavier on the Her-
cules Jarvis, from a ZEG sister brand, and the Off-road
category winner. These 115 kg maximum rated weights
are quite clearly too low, both for sports bikes and for

sports pedelecs.

No corners have been cut with the specification:
Shimano through axles, Deore XT rear derailleur and
hydraulic disk brakes, plus RockShox shock and forks,
250W Bosch Performance cx mid motor in a Bulls
housing - it’s a list with little scope for improvement.
It’'s certainly the price-performance ratio winner in
the Sport Offroad Pedelec category. Good kit for a good
price: even the battery costs around 100 Euros more

from other competitors in this test.

FAZIT Ein sehr schon handliches und leichtes Ful-
ly, das sich auch ohne Motorunterstiitzung gut
fahrt. Das Bulls-Twenty 9 E Fs3 lasst wenig Wiin-

sche offen.

Ein Spafdgerit der zEG Eigenmarke Bulls, die hier zum
wiederholten Mal beweist, dass sie Weltklasse Pe-

delecs bauen kann.

Leider ist das Bulls-Twenty 9 E Fs3 mit einer maximal
zuldssigen Zuladung von 92,8 kg etwas knapp dimen-
sioniert. Daher diirfen es nur sportlich schlanke Fah-
rer mit maximal 92,8 kg inklusive Helm, Ausrtstung
und Proviant fahren. Bei dem Rad der ZEG Marken-
schwester Hercules Jarvis, dem Kategoriegewinner
Offroad, darf man immerhin 500 g schwerer sein. Die
115 kg zulassiges Gesamtgewicht sind fiir Sportrader

und auch Sport Pedelecs eindeutig zu wenig.

Bei der Ausstattung wurde nicht gespart: Shimano
Steckachsen, Deore XT Schaltwerk und Hydaulische
Scheibenbremsen, sowie RockShox Dampfer und Fe-
dergabel, 250W Bosch Performance cx Mittelmotor
im Bulls Gehause — eine Ausstattung, die kaum noch
Wiinsche offen lasst. Preis-Leistungs-Sieger ist es in
der Kategorie Sport Offroad Pedelec auf jeden Fall. Gu-
tes Material fiir einen guten Preis, auch die gleiche
Batterie kostet beim Wettbewerber im Test rund 100

Euro mehr.

SPORT OFFROAD

B BR —NMIAERNERNEER, F15
BEEERNERRZRFNEREBullsH
Twenty 9 FS3/LF 5%,
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KEY POINTS

+ High range: City

+ High power assist level: Tour/Hills
+ Start and push assist function

+ Remaining range display

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Stadt

+ hohe Unterstitzung Tour/Berg
+ Anfahr- und Schiebehilfe

+ Restreichweitenanzeige

- hoheAnschaffungskosten

KEY POINTS

+ BRI RT /T

+ FBEENBY KT L HRTT /Wt
+ BohAEH B IR

+ WREREER
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LEFT The mid motor is elegant-
ly and robustly integrated on this
Bulls off-road pedelec, and it is
far nicer than the original Bosch
plastic housing, which in con-
trast looks cheap. The massive al-
uminium impact guard gives cred-
ible protection to the drive against
grounding, It is just a little tedious
getting mud out of the holes after
riding through it.
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RIGHT The designers took care to
achieve a clean look when consid-
ering cable runs from the handle-
bars, and running them internally
within the downtube is also good
for durability: cables and their
housings are well-protected from
environmental conditions. The
push assist button on the Bosch
handlebar display is not very help-
ful off-road: it’s hard to keep it
pressed while also keeping a good
grip on the handlebars.

EXTRAENERGY Magazin/[e]

LINKS Der Mittelmotor ist beim
Bulls Offroad Pedelec schén und
robust integriert. Viel schéner
als die original Bosch Plastikver-
kleidung, die dagegen billig wirkt.
Der massive Schlagschutz aus Alu
schiitzt den Antrieb beim Auf-
setzen glaubhaft. Es ist lediglich
mithsam, den Dreck wieder aus
den Lochern zu bekommen, wenn
man schoén durch selbigen gefah-
ren ist.

RECHTS Die Entwickler haben bei
der Kabelfuhrung am Lenker dafiir
gesorgt, dass er aufgerdumt aus-
schaut. Auch die Innenverlegung
im Unterrohr ist fir die Lebens-
dauer von Vorteil. So sind die Ka-
bel und Schlauche vor Umweltein
flissen gut geschiitzt. Der Schie-
bemode-Taster an der Bosch Len-
kerbedienung ist im Gelande nicht
sehr hilfreich. Wahrend man den
Lenker fest im Griff hat, kann man
ihn schlecht driicken.

K, R
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56.3km 25.3km/h 1.63

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST

Battery removal Akku entnehmen

BULLS - TWENTY 9 E FS3

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

m‘sm Rl =l nfe il
7 L A _@”

\_~
24.1km 23.7km/h 1.47 32.2km 16.9km/h
‘m *m aﬂ dm *155 a

o Y

Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 14

Battery replacement Akku einsetzen 1.7 (% 22.2kg 3499€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 1.9

Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 1.8 D 2.4kg 670€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 1.7

Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 22

Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 14 CONTACT KONTAKT BXZH 730

Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 16 ZeG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 1.8 (@ Longerichter Str. 2 - D-50739 Kéln

Drive noise level Antriebslautstarke

Ease of use Bedienkomfort

1.7 0049 221 179590
16 | © 0049 2211795974

Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen — 5g info@bulls.de

Design and appearance Design und Optik

B sk (BN @D

400Wh Li-Ionen 36V, 11Ah

Shimano XT 10-Gang Rapidfire

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

1,8 B www.bulls-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

e y

Aluminium

MTB 41/46/51/56cm Federgabel Rockshox Reba sL lockout

fernbedienbar

Scheibenbremse hydraulisch
Schimano BR M615

Ryde HC30 LITE

Schwalbe Rocket Ron 57-622

Shimano Deore

250W Bosch Performance cx Mittelmotor

EXTRAS Aluminium , Skid Plate” motor guard, through axles, full suspension with Rockshox Monarch shock, start and push

assist, remaining range display.

SENSORART Bewegungs-, Kraftt-,Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Motorschutz ,Skid Plate” Aluminium, Steckachsen, vollgefedert Dampfer Rockshox Monarch, Anfahr- und Schiebehil-

fe, Restreichweitenanzeige
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FLYER - UPROC6 8.70

Sport offroad
K-Factor g9

SUMMARY Desirable features, steady on fast trails,
agile on technical sections. A great fun ride: what

more could you want?

Marco Hoésel, six-times Trials riding World Champi-
on, chose the uprocé as his personal favourite. “It has
numerous features which really appealed to me. The
27.5 inch wheel at the front keep the bike calm on the
trail, while the 26 incher at the back makes the bike
very agile over jumps or in technical sections. Geom-
etry, specification and handling are all you could ever
wish for.”

The test riders for the Offroad Test stated that the ride
quality of the uproc6 was like that of a good mountain
bike, just with a higher fun factor.

The uproc6 impressed with high power assist levels for
City, Hills and Tour. This gives a fun ride, but a ride
which would only conform to German Stvzo traffic
regulations with additional lights and reflectors. The
high range for City, with its repeated braking and ac-
celeration, is also a good relevant result for the off-
road use for which this pedelec is designed.

The compact battery and motor units are integrat-
ed unobtrusively into the vehicle. Only the purchase
price is cause for marks to be deducted. Then again,

quality does have its price.

FAZIT Ansprechende Features, Laufruhe im Trail,
wendig bei Technikpassagen. Fahrspaf, der keine

Wiinsche offen lisst.

Marco Hosel, sechsfacher Weltmeister im Trial fah-
ren, erkor den Uproc6 zu seinem persénlichen Favo-
riten. ,Es hat sehr viele Features, die mich angespro-
chen haben. Die 27,5 Zoll Laufrader vorne geben dem
Rad Laufruhe im Trail und die 26 Zoll hinten machen
das Rad bei Spriingen oder bei Technikpassagen sehr
wendig. Geometrie, Ausstattung und Fahrverhalten
lassen keine Wiinsche offen.”

Im Offroad Test bescheinigten die Testfahrer dem
Uproc6 ein Fahrgefiihl wie bei einem guten Mountain-
bike, nur mit héherem Spafifaktor.

Der Uproc6 uberzeugte mit hoher Unterstitzung
Stadt, Berg und Tour. Fahrspaf, fur den das Offroad
Pedelec 25 nur mit zusatzlichen Reflektoren und Licht
Stvzo konform wird. Die hohe Reichweite fiir Stadt,
mit stindigen Brems- und Beschleunigungsvorgin-
gen, ist ein gutes Resultat fiir die Einsatzbedingungen
des Offroad Bereichs, fur den das Pedelec gemacht ist.
Die kompakte Batterie- und Motoreinheit integriert
sich unauffillig in das Fahrzeug. Nur bei den Anschaf-
fungskosten miissen Abstriche gemacht werden. Qua-

litat, die ihren Preis hat.

SPORT OFFROAD
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KEY POINTS

+ High range: City

+ High power assist level: Tour/Hills/City
+ Low complete bike weight

+ Start and push assist function

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Stadt

+ hohe Unterstutzung Tour/Berg/Stadt
+ geringes Gesamtgewicht

+ Anfahr- und Schiebehilfe

- hohe Anschaffungskosten

KEY POINTS

+ BRI ™

+ BEN BN 1K TS hRAT /WL /3T
+ BEBER

+ BohA#E# 4EBh Th e

- HENES

RECHTS Bei

LEFT The bulky Bosch Nyon dis-
play can be connected wirelessly to
the internet via your smartphone —
so long as your phone is close to it
— which means you can use count-
less apps. Unfortunately, remote
control or location is not possible,
because the Flyer cannot go online
by itself independently. It's fun if
you're environmentally conscious
to display each kilometre in terms
of trees saved, even if you're just
messing around in the woods.
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RIGHT There has been no compro-
mise made in the specification: XT
gears and brakes, Rock Shox shock,
suspension fork and dropper seat-
post, plus a Bosch Performance
Line motor with 400 Wh battery
pack. It's state of the art technol-
ogy. There’s been no stinting either
when it comes to specially-made
frame parts. But the best thing is
that the Flyer uproc6 is even bet-
ter than the sum of its compo-
nent parts.

EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Das klobige Bosch Nyon
Display lasst sich per Funk via
Handy mit dem Internet verbin-
den, wenn man mit dem Han-
dy in der Nihe ist. Unendlich vie-
le Anwendungen werden ermég-
licht. Leider aber weder Fernsteu-
erung oder Ortung, da der Flyer
nicht selber unabhingig online
ist. Schon fiirs grine Gewissen ist,
wenn die Kilometer in geretteten
Biumen angezeigt werden, auch
wenn man nur zum Spafy durch

den Wald fahrt.

der Ausstattung
wurden keine Kompromisse ge-
macht. XT Schaltung und Brem-
sen, Rock Shox Dampfer, Federga-
bel und Teleskop-Sattelstiitze so-
wie Bosch Performance Line Mo-
tor mit 400 Wh Batterie beschrei-
ben den Stand der Technik. Beim
Rahmen wurde an Sonder-Rah-
menteilen nicht gespart. Aber das
beste ist, dass der Flyer Uprocé bes-
ser ist als nur die Summe der ver-
bauten Teile.




FLYER - UPROC6 8.70

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE
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ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

@&
1.53

23.5km/h
!?Am

1.6
14
1.8
21
19
1.6
22
21
11
1.8
1.8
1.8

1.9

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B 0k [EED @D

Aluminium
MTB S 42cm, M 45cm, L 49c¢m

400Wh Li-Ionen 36V 11Ah

Schwalbe Hans Dampf
26“60-559

Shimano XT 10-Gang

250W Bosch Performance Mittelmotor

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

31.6km
!0‘4145

16.5km/h

()

21.9kg 6049 €

CIO

Lo

2.5kg 849€

CONTACT KONTAKT BtZH 50
Biketec AG
@ Schwende 1 - cH-4950 Hutwil
0041 62959 5555
© 0041 62959 5566
5Q infoefiyer.ch
B www.flyer-bikes.com

e y

Federgabel Rockshox PIKE 160mm

Scheibenbremse hydraulisch
Shimano XT

DT Swiss EX 1501

Schwalbe Hans Dampf
27,5 60-584

EXTRAS Start and push assist function, remaining range display, RockShox Reverb Stealth dropper seatpost with remote control,

internal cable routing, Nyon display with GPs, fitness and online portal functions, full suspension with Rockshox Monarch shock

SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Anfahr-und Schiebehilfe, Restreichweitenanzeige, Vario-Sattelstiitze RockShox Reverb Stealth fernbedienbar, Ztge innenlie-

gend, Nyon-Display mit Navi, Fitnessfunktionen und Online-Portal, vollgefedert, Daimpfer Rockshox MonarchMonarch shock
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GIANT ' FULL-E+ O

Sport Offroad
K-Factor 5

SUMMARY An uncompromising sports bike which
lives up to its promise. The lightest off-road pe-
delec in this product category, it can also carry

the heaviest weight.

Weighing just 20.9 kg in total, and with a good gearing
range, the Giant Full-E+ o impresses even without its
motor. With the motor it has a punchy yet still enjoya-
ble ride. Thanks to the remotely-operated GIANT Con-
tact SL Switch-Remote dropper seatpost, steep sec-
tions can be tackled with confidence without stopping.
The Giant Full-E+ o has the highest maximum weight
rating of any of the off-road pedelecs in this test. At
138 kg, it'll suit many more people than its compet-
itors, especially once you include food, rucksack and
more.

The handlebar controls look simple, but are not. The
‘on’ switch is initially impossible to find without help:
it is hidden underneath, at the front on the right. One
could say it’s a form of theft prevention, but it disqual-
ifies the Giant Full-E+ o as a hire fleet vehicle.

Many lovingly-crafted details show just how inten-
sively the designers at Giant have worked on the off-
road pedelec concept.

The handling is top notch, the motor very smooth. A
fine all-rounder which with added lights and reflectors

could bring some fun to everyday riding, too.

FAZIT Kompromissloser Sportler, der hilt, was er
verspricht. Das leichteste Offroad Pedelec in die-
ser Produktgruppe vertrigt das hochste Gewicht.

Mit nur 20,9 kg Gesamtgewicht und guter Uberset-
zung uberzeugt das Giant Full-E+ o auch ohne Mo-
tor. Mit Motor fahrt es sich spritzig und trotzdem
angenehm. Dank fernbedienbarer GIANT Contact SL
Switch-Remote Vario-Sattelstiitze sind steile Passa-
gen ohne anhalten problemlos zu meistern.

Das Giant Full-E+ o ist das Offroad Pedelec im Test mit
der hochsten zulissigen Zuladung. Mit 138 kg sind bei
deutlich mehr Menschen als bei den Wettbewerbern
auch Proviant, Rucksack und mehr drin.

Die Lenkerbedienung sieht simpel aus, ist es aber
nicht. Der Anschalter ist auf Anhieb und ohne Hil-
fe nicht zu finden. Er versteckt sich an der Untersei-
te rechts vorne. Man kénnte auch behaupten, dass es
eine Diebstahlsicherung ist. Als Leihfahrzeug ist das
Giant Full-E+ o somit jedoch disqualifiziert.

Viele liebevolle Details zeugen davon, wie intensiv sich
die Entwickler bei Giant mit dem Thema Offroad Pe-
delec befasst haben.

Das Handling ist top, der Motor sehr harmonisch. Ein
schoner Allrounder, der erganzt mit Licht und Reflek-

toren, Fahrspaf} in den Alltag bringt.

SPORT OFFROAD

:MI. )
B (FANBEH ZRENER, EEFTEN . RE
I SRR E, XN mEIN D, EREE
RENSDE,

REEMNNRN20.9F 7%, THRBERI, Giant Full-E+
01ERBEBENNBER THIL AR FEZ EEVEE
BERT, WA ERmE D RN EBTERR. S5
LAZIZEGIANT Contact SL Switch-Remote &
FEAT, 12 NIRRT Bl B B W & flF.
AR A, Giant Full-E+ OLb T BIHIEF 25 A5
BB ENRAEESRLEE, 01 H E138kg,
ENERENF, EEZAHER, FITERTEEH
BV EEENBFRHEMNER, BHFIFNL. 7
TARE T RMEIRA “FF"FX T ar1 5K,
XA LR 2 — M &R, BGiant Full-E+ 0E1A
ek T AHBEFEABN AT MR ZMEOHIE O
FBIELRT R Bl LA IIE T IR A& IEGiant L,
DUSCE 25 55 B FR oh B B ZE R BB LA ER AR, +
DR SMINAT HF e H 28, B LEEEF I AE
K BITHRF DR,

KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ High power assist level: Tour
+ High weight rating

+ Low complete bike weight

+ Remaining range display

- High purchase price

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour/Stadt
+ hohe Unterstiitzung Tour

+ hohe Zuladung

+ geringes Gesamtgewicht

+ Restreichweitenanzeige

- hohe Anschaffungskosten

KEY POINTS
+ BRI RIT/MT

+ BEIB KT S RS
+ HEELS
+BEEER
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LEFT The Yamaha bottom brack-
et motor is very well integrat-
ed on this Giant off-road pedelec.
The Full-E+o is one of the few
bikes without any Shimano com-
ponents. Brakes, crankset, gears
and shock all come from srRaM and
prove that it’s perfectly possible to
build a very good pedelec without
Shimano components. A push as-
sist mode and a self-explanatory
on switch are top of the wish list.
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RIGHT As usual, Giant is exem-
plary in their labelling of batteries
and chargers: they can be matched
unambiguously. It is less practi-
cal that the batteries can only be
charged when removed from the
bike, because the charging socket
is on the underside of the battery
pack. And because space is so lim-
ited, removing the battery takes
some practice.

EXTRAENERGY Magazin[e]

LINKS Der Yamaha Tretlagermo-
tor ist im Giant Offroad Pedelec
sehr gut integriert. Das Full-E+o
ist eines der wenigen Fahrra-
der ohne Shimano Komponen-
ten. Bremsen, Kurbeln, Schaltung
und Dampfer stammen aus dem
Hause sRaM und beweisen, dass
es auch moglich ist, ein sehr gu-
tes Pedelec ohne Shimano Kom-
ponenten zu bauen. Ein Schiebe-
modus und ein selbsterklarender
An-Taster stehen ganz oben auf
der Wunschliste.

RECHTS Wie gewohnt ist Giant bei
der Beschriftung seiner Batteri-
en und Ladegerite immer vorbild-
lich unterwegs - sie lassen sich ein-
deutig zuordnen. Unpraktisch ist,
dass die Batterie nur im herausge-
nommenen Zustand geladen wer-
den kann, denn der Ladegerite-
stecker befindet sich auf der Un-
terseite der Batterie. Aufgrund der
engen Platzverhiltnisse erfordert
das Herausnehmen des Akkus et-
was Ubung.

Yamahat &

Ash
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GIANT ' FULL-E+ O

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

\_~
73.5km 24.4km/h 1.42 31.6km 23.3km/h 117 41km 17.2km/h 0.87
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 2.2 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.7
Battery replacement Akku einsetzen 19 (% 20.9kg 5299.90€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 1.8
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 1.7 D 3.1kg 699.90€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 1.5
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 2
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 2.3 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 13 GIANT Deutschland GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 1.6 (@ Mettmanner Str. 25 - D-40699 Erkrath
Drive noise level Antriebslautstarke 1.5 0049 211 99894-0
Ease of use Bedienkomfort 1.9 | € 0049211 99894-26
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen = 5Q info@giant-bikes.de
Design and appearance Design und Optik 1.8 | B www.giant-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 160kg EE MTB y

GIANT AluxX sL Aluminium, 127 mm Smart-Link Fullsuspension RockShox Revelation 27.5“ RCT3,
MTB S 42 cm, M 45 ecm, L 50 cm, XL 53 cm DualPosition Air,
140-110mm,

OverDrive 2

GIANT EnergyPak 496Wh Li-Ionen 13,8 Ah Scheibe hydraulisch sRam Guide RS

GIANT P-TRX-1

Laufradsystem

Schwalbe Nobby Nic Evolution
faltbar
srAM X01 X-Horizon 1x11-Gang 57-584

250W GIANT SyncDrive C powered by Yamaha

SENSOR TYPE Rotation, cadence and speed sensors

EXTRAS GIANT Contact SL Switch-Remote Vario dropper seatpost with remote operation, full suspension with RockShox
Monarch RL shock, motor protector, remaining range display

SENSORART Kraft-, Bewegungs-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS GIANT Contact SL Switch-Remote Vario-Sattelstiitze, fernbedienbar, vollgefedert Dampfer RockShox Monarch RL,

Motor-Protector, Restreichweitenanzeige
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HERCULES - JARVIS

Sport Offroad

K-Factor 10

SUMMARY A fine all-round hardtail pedelec. Gears,
geometry and drive all impressed. Very agile on
the trail. Test winner in Sport Offroad.

The Hercules Jarvis is a classic hardtail pedelec with a
good legible display and no bells and whistles.

The sR Suntour drive system on the test bike was still
a pre-production model, and it will be available on the
market in this form in 2015. The motor can hardly be
recognized as such: only the rather chunky battery
pack betrays the fact that this is a pedelec.

In Offroad Pedelec product category the Hercules Jar-
vis scored the highest “Tour’ power assist factor by
some margin, at 1.86, despite still having a respecta-
ble range of 83,2 km.

The push assist is easy to use, even when you're walk-
ing next to the bike, and it makes climbing extreme
gradients child’s play. And with the remotely-operat-
ed lockout on the Rockshox Reba suspension fork you
can prevent any bouncing as you climb standing on
the pedals.

Das Hercules Jarvis is an all-rounder which, with its
practical rear stand and with additional reflectors and
lights added, could also play a useful everyday role.
This test winner in the Sport Offroad category, and per-
sonal favourite hardtail of World Champion Marco
Hosel, has triumphed over vehicles costing more than

twice as much: that’s a top class price-performance ratio!

FAZIT Schones Allround Pedelec Hardtail. Schal-
tung, Radgeometrie, Antrieb iiberzeugten. Sehr

wendig im Trail. Testsieger Sport Offroad.

Das Hercules Jarvis ist ein klassisches Hardtail Pedelec
ohne Schnickschnack mit gut lesbarem Display.

Das SR Suntour Antriebssystem am Testrad war noch
ein Vorserienmodell, das 2015 in der Form erstmals
auf dem Markt verfugbar ist. Der Motor ist kaum als
solcher zu erkennen, nur die recht klobige Batterie
verrat, dass es sich um ein Pedelec handelt.

In der Produktgruppe Offroad Pedelec erzielte das
Hercules Jarvis mit 1.86 einen der mit Abstand hochs-
ten Untersttutzungsfaktoren auf der Tourenstrecke,
trotz einer immer noch respektablen Reichweite von
83,2 km.

Die auch beim Nebenherlaufen gut bedienbare Schie-
behilfe macht das Erklimmen von Extremsteigungen
zum Kinderspiel. Durch die fernbedienbare Rockshox
Reba Federgabel wird das Aufschaukeln im Wiegetritt
bergauf vermieden.

Das Hercules Jarvis ist ein Allrounder, der mit dem
praktischen Hinterbaustiander und zusitzlichen Re-
flektoren sowie Beleuchtung leicht auch im Alltag eine
wichtige Rolle spielen kann.

Der Testsieger Sport Offroad und persénliche Favo-
rit Hardtail von Weltmeister Marco Hosel hat sich ge-
gen mehr als doppelt so teure Fahrzeuge durchgesetzt.

Top Preis-Leistungs-Verhiltnis.

SPORT OFFROAD
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KEY POINTS
High range: Tour/City
High power assist level: Tour/Hills/City
Start and push assist function
Low complete bike weight

- Loud motor

BESONDERHEITEN
hohe Reichweite Tour/Stadt
hohe Unterstiitzung Tour/Berg/Stadt
Anfahr- und Schiebehilfe
geringes Gesamtgewicht

- lauter Antrieb

KEY POINTS
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LEFT The small operating console
on the handlebars and the elevat-
ed display on the stem look a little
out of place on this pedelec. One
practical touch is the Micro UsB
charging port which can be used
to provide power to additional dig-
ital devices on the handlebars. The
hydraulic Tektro Orion disk brakes
are easy to modulate using the
two-finger brake levers. The Rock-
shox suspension fork and Shima-
no XT shifter units both represent
state of the art technology.
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RIGHT This hub motor from SR
Suntour is so small that it’s barely
visible behind the cassette, but de-
spite its diminutive size it is pleas-
ingly powerful, and it is quieter
than the noise of the knobbly tyres
running on tarmac. As a spare, the
battery pack costs almost a third of
the complete bike’s price, although
at 615 Wh it has a generous ca-
pacity, and this is reflected in the
measured figures for range.
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LINKS Die kleine Bedieneinheit
am Lenker und das hochstehende
Display am Vorbau wirken am Pe-
delec etwas fremdartig. Praktisch
ist die Micro-usB Ladebuchse, die
weitere digitale Begleiter am Len-
ker mit Strom versorgen kann. Die
hydraulischen Tektro Orion Schei-
benbremsen lassen sich tber die
Zweifinger-Bremshebel gut dosie-
ren. Die Rockshox Federgabel und
Shimano XT Schalteinheit reflek-
tieren den Stand der Technik.

RECHTS Der Nabenmotor von SR
Suntour ist so klein, dass er kaum
hinter dem Ritzelpaket zu erken-
nen ist. Trotz der geringen Grofle
ist er angenehm kraftvoll und lei-
ser als die Laufgerdusche der Stol-
lenreifen auf Asphalt. Die Batterie
kostet als Ersatzteil fast ein drittel
des Fahrzeugpreises, hat mit 615
Wh aber auch eine stattliche Kapa-
zitat, die sich entsprechend in den
gemessenen Reichweiten zeigt.




HERCULES - JARVIS

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE
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83.2km 26.2km/h 1.86 36.3km 24.6km/h 1.92 43.7km 17.9km/h 1.55
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.7 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.6
Battery replacement Akku einsetzen 2.2 (% 21.7kg 2999€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 2.5
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 2.3 D 3.4kg 899€
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 1.8
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 21
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 1.6 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.1 Hercules GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 24 (@ Longerichter Str. 2 - 50739 Kéln
Drive noise level Antriebslautstarke 3.8 0049 4471 187350
Ease of use Bedienkomfort 1.8 | € 0049 4471 1873529
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 2.8 5Q info@hercules-bikes.de
Design and appearance Design und Optik 21 | B www.hercules-bikes.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

8 sk (BB Mountainbike y

Aluminium 7006
Herren 27,5 41/46/51/56 cm
Herren 29 46/51/56 cm Federgabel Rockshox Reba lockout

fernbedienbar

615Wh Li-lonen 36V, 17Ah

Scheibenbremse hydraulisch
Tektro Orion

Schwalbe Rocket Ron 57-584

Ryde X-Plorer

Shimano XT 10-Gang Rapidfire Ryde Andra 20

250W Suntour Hinterradnabenmotor

SENSOR TYPE Torque and speed sensors
EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr- und Schiebehilfe
SENSORART Kraft- und Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Rear stand, start and push assist function
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KETTLER - BOSTON E BELTDRIVE

Lifestyle
K-Factor 8

Easy
K-Factor 6

SUMMARY The Kettler Boston is a showbike with
good genes: with its sporty riding position and

balloon tyres this bike provokes real emotion.

With retro tyres, red brake callipers, flat bars and high-
end components, this is a real looker of a bike, and one

with a safe and agile ride.

With its pleasantly even power assistance, the Kettler
Boston can stir real emotions in its retro style with hub
dynamo and old-fashioned spoke reflectors, although
at 24.9 kg it is no lightweight pedelec. That said, it’s
one on which nothing rattles or wobbles, and the
weight should be no surprise given that hub gears, a

mid motor, hub dynamo and high volume tyres are fit-

ted.

Some of the test riders found the way that the step-
less NuVinci hub gear required increased hand effort

to shift when under load took some getting used to.

The use of a belt drive should promise a long mainte-
nance-free life, but at the cost of a more elaborate con-
struction for the rear triangle, which can be opened

using two screws if the belt ever needs to be replaced.

FAZIT Das Kettler-Boston ist ein Showbike mit
guten Genen. Mit sportlicher Sitzposition und
Ballonreifen weckt das Kettler-Boston echte

Emotionen.

Mit Retro-Reifen, roten Bremszangen, flachem Lenker
und edlen Komponenten ist es ein echter Hingucker,

der sich sicher und wendig fahren lasst.

Mit gleichméafiig angenehmer Unterstiitzung kann
das Kettler-Boston echte Emotionen wecken. Im Re-
tro-Stil mit Nabendynamo und altmodischen Spei-
chenreflektoren ist es mit 24,9 kg kein leichtes Pedelec.
Dafiir eines, an dem nichts wackelt oder klappert. Das
Gewicht ist kein Wunder, da Nabenschaltung, Mittel-
motor, Nabendynamo und voluminése Reifen ver-
baut sind.

Gewohnungsbdiirftig empfanden einige Testfahrer,
dass die stufenlose Nabenschaltung von NuVinci un-
ter Last etwas mehr Handkraft benotigt, um geschal-

tet zu werden.

Der verbaute Zahnriemen verspricht lange wartungs-
freien Betrieb. Der Preis dafur ist ein aufwindiger Hin-
terbau, der im Fall des Austauschs mittels 2 Schrauben

gedffnet werden kann.

LIFESTYLE
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KEY POINTS
+ High range: City
+ Start and push assist function

+ Remaining range display

BESONDERHEITEN
+ hohe Reichweite Stadt
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ Restreichweitenanzeige

KEY POINTS
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LEFT The Kettler Boston is loving-
ly decorated down to the finest de-
tail with graphics and logos, rather
like a mobile billboard. Nonethe-
less, the technology is state of the
art. No expense has been spared:
Gates belt drive, stepless hub gear-
ing and balloon tyres. The carrier
rack is also interesting;: it lets you
carry panniers, while visually it’s
as if it weren't there at all.
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RIGHT The cockpit on the Ket-
tler Boston is, like the rest of the
bike, adorned with red highlights.
The logic of using the Panason-
ic drive system is quickly grasped,
and free from unnecessary bells
and whistles. A useful feature is
the UsB socket on the display via
which you can, assuming a suita-
ble UsB jump lead is on hand, re-
fill the battery of a power-hungry
smartphone.
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LINKS Das Kettler Boston ist ein
bis ins letzte Detail liebevoll, wie
eine Litfaflsiule mit Grafik und
Schriftziigen, beklebtes Show-
fahrzeug. Aber trotzdem auf dem
Stand der Technik. Es wurde an
nichts gespart: Gates Zahnriemen,
stufenlose Nabenschaltung und
Ballonreifen. Interessant auch der
Gepicktrager. Er erlaubt, Seiten-
taschen einzuhingen, obwohl op-
tisch gar kein Gepicktriger vor-
handen ist.

RECHTS Das Cockpit ist beim Kett-
ler Boston, wie der Rest des Fahr-
zeugs, mit roten Farbakzenten
versehen. Die Bedienerlogik des
Panasonic Antriebs ist schnell er-
fasst und frei von unnétigem
Schnickschnack. Praktisch ist die
USB Buchse am Display, mit de-
ren Hilfe man, wenn ein passen-
des usp Starthilfekabel vorhan-
den, die Batterie des stromhung-
rigen Smartphones wieder auffil-
len kann.

AT LA




KETTLER - BOSTON E BELTDRIVE

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE
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ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.7 E @
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 1.3
Battery replacement Akku einsetzen 19 (% 24.9kg 2999€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 2.5
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 2.6 D 3.1kg 699 €
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 2.8
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 2.6
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 24 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.2 Heinz Kettler GmbH & Co. kG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.5 (@ Hauptstr. 28 - D-59469 Ense-Parsit
Drive noise level Antriebslautstirke 2 0049 2938 810
Ease of use Bedienkomfort 24 | Q® 0049 2938 8191000
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 19 BQ contacte@kettler.net
Design and appearance Design und Optik 2.5 | B www.kettler.net

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 130kg EE Herreny

Aluminium Hybridtec kG 11 P
Herren 45/50/55 cm Biichel Micro LED

432Wh Li-Ionen Mangan 36V, 12Ah starr Urban Style Rigid Fork

Spanninga PIXeo Scheibenbremse hydraulisch

Tektro Draco

Mach1 Hohlkammer Neo650B

NuVinci N360

Schaltnabe Drehgriff Schwalbe Super Moto-X 62-584

250W Panasonic Sport Mittelmotor Nabendynamo Shutter Superlight

SENSORTYPE Rotation, torque and speed sensors
EXTRAS Rear stand, start and push assist function, remaining range display, balloon tyres, Gates Carbondrive belt drive, ergonomic grips
SENSORART Trittfrequenz-, Drehmoment-, Geschwindigkeitssensor

EXTRAS Hinterbaustinder, Anfahr-und Schiebehilfe, Restreichweitenanzeige, Ballonreifen, Gates Carbondrive Riemenantrieb, ergonomische Griffe
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M1 - SPITZING PEDELEC

Sport offroad
K-Factor 8

SUMMARY This carbon off-road pedelec with endu-
ro styling impressed with its sporty but still plea-
sant riding position, and with range and a very

high power assist factor unrivalled in the test.

Good handling and comfortably-tuned suspension
ensure uninterrupted cycling pleasure even on longer
rides, and with a very good power assist factor of 1.96
this bike travelled a remarkable 110 km on the Tour

circuit, thanks to its 880 Wh battery pack.

The M1 Spitzing bikes in this test are radical in-house
developments from specialist companies TQ-Systems
and Mz Sporttechnik.

With the two bikes in this test, these two Bavarian
high-tech companies have demonstrated what is tech-

nically possible nowadays.

TQ-Systems developed the drive system, and they
largely build it themselves, too. Similarly, M1 Sport-
technik developed and manufactures the frame in
their own premises as a top-class German high-tech

product.

So it’s a perfect sports device with superb power, and
the lusty noise of the motor fits well with the enduro

looks; not so the motor cut-out at 25 km/h.

FAzIT Das Carbon Offroad Pedelec in Enduro-Op-
tik iiberzeugte mit sportlicher, aber angenehmer
Sitzposition. Im Test einmalige Reichweite mit

sehr hohem Unterstiitzungsfaktor.

Gute Fahreigenschaften mit komfortabel abgestimm-
tem Fahrwerk erlauben ungetriibten Fahrspaf3 auch
bei langen Touren. Mit einem sehr guten Unterstiit-
zungsfaktor von 1,96 kommt es dank des 880 Wh Ak-

kus auf der Tourenstrecke sagenhafte 110 km weit.

Die M1 Spitzing im Test sind radikale Eigenentwick-
lungen von den Spezialunternehmen TQ-Systems und
Mz Sporttechnik.

Die beiden bayrischen Hightech-Unternehmen haben
bei den Fahrzeugen im Test gezeigt, was heute tech-

nisch moglich ist.

TQ-Systems entwickelte das Antriebssystem und fer-
tigt es weitgehend selber. Auch M1 Sporttechnik ent-
wickelte und fertigt den Rahmen in Eigenregie als

deutsches Technologieprodukt der Oberklasse.

Ein perfektes Sportgerat mit super Power. Das kerni-
ge Motorengerdusch passt zu der Enduro-Optik, die 25
km/h Abschaltgeschwindigkeit allerdings nicht.

SPORT OFFROAD
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KEY POINTS

+ High range: Tour/City

+ High power assist level: Tour
- High purchase price

- Loud motor

BESONDERHEITEN

+ hohe Reichweite Tour/Stadt
+ hohe Unterstiitzung Tour

- hohe Anschaffungskosten

- lauter Antrieb

KEY POINTS
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LEFT The frame of the Spitzing,
which M1 Sporttechnik manufac-
tures themselves from carbon fibre
composite, doesn't just look solid
and highly integrated: it is both.
The handlebars, with its many
wires, Bowden cables and hydrau-
lic tubes is a reminder, though,
that this is still a close relative of
the standard bicycle, and that in-
tegrating the handlebar and all of
its components is a challenge yet
to be met.
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RIGHT The compact and hugely
powerful mid motor from TQ-Sys-
tems is fitted, together with the
battery, neatly into the angu-
lar bodywork of the Spitzing. This
high level of integration inspires
confidence for the user and rais-
es an expectation of high reliabil-
ity and robustness for the vehicle,
just as we're accustomed to nowa-
days in cars, which also no longer
put their technical details on show.
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LINKS Der Rahmen des Spitzing,
den M1 Sporttechnik selber aus
Kohlefaser-Verbundmaterial her-
stellt, sieht nicht nur stabil und
hochintegriert aus, er ist es auch.
Der Lenker mit den vielen Kabeln,
Bowdenziigen und Hydraulik-Lei-
tungen erinnert dann allerdings
wieder daran, dass es doch immer
noch mit dem ,Fahrrad” verwandt
ist. Auch den Lenker mit seinen
Komponenten zu integrieren, ist
eine noch zu lésende Aufgabe.

RECHTS Der kompakte und enorm
durchzugsstarke Mittelmotor von
TQ-Systems ist zusammen mit der
Batterie harmonisch im flachigen
Korpus des Spitzing untergebracht.
Die hohe Integration schafft beim
Nutzer Vertrauen und erweckt die
Erwartungshaltung an eine hohe
Zuverlassigkeit und Soliditat des
Fahrzeuges, wie wir es heute von
Automobilen gewohnt sind, die
uns auch nicht mehr den Blick ins
technische Detail erlauben.




M1 - SPITZING PEDELEC

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

2 7 2 7 2N _@’“
110.5km 27.1km/h 1.96 50km 24.7km/h 1.32 61.3km 17.4km/h
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST

Battery removal Akku entnehmen 3.4 B @
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 2
Battery replacement Akku einsetzen 32 (% 25.7kg 6199€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 51
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 4.8 D 5.3kg CERE
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 3.6
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 2.6
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 31 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 2.8 M1 - Sporttechnik GmbH & Co. kG
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 3.6 (@ Am Weiglfeld 15 - D-83629 Weyarn
Drive noise level Antriebslautstarke 4.9 0049 8020 90891170
Ease of use Bedienkomfort 32 | €© 00498020 90891177
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen — Bg info@mi-sporttechnik.de
Design and appearance Design und Optik 3.5 | B www.mi-sporttechnik.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 120kg EE MTB y

Carbon

MTB Carbon 45/50 cm

880Wh Li-Ionen 48V, 18.3Ah Federgabel Fox Float 36 lockout

Scheibe hydraulisch Magura MT4

DT Swiss M1900

Schwalbe Nobby Nic 60-584

Shimano XT 10-Gang Rapidfire in Serie

250W TQ-Systems Mittelmotor

SENSORTYPE Torque, speed and shift sensors

EXTRAS Full suspension with Fox Float CTD remote-operated shock; aluminium motor protector
SENSORART Kraft-, Geschwindigkeits-, Shiftsensor

EXTRAS vollgefedert Dampfer Fox Float cTD fernbedienbar; Motor-Protector aus Aluminum
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WHEELER ' £-FAGLE

Sport offroad
K-Factor 1

SUMMARY The Wheeler E-Eagle will win any traffic
light grand prix. And once it’s going it goes like a

train, and nothing will shake its composure.

With the Wheeler-E-Eagle, Sports Nut GmbH has
brought an offroad pedelec to market using the BionX
drive system. Many dealer associate the name BionX,
formerly the market leader in direct drive hub motors
for pedelecs, with quality and servicing problems. Bi-
onX is seeking to put these issues behind it with their

new generation of motors, the so-called D-Series.

The dimensions of these motors are unusual, some-
thing that divided opinions. Also, on the off-road
tests some riders complained about the inertia of the
rear wheel, because it would only react reluctantly on
jumps or when negotiating obstacles. But on the Tour
course it was praised for the motor’s initial breakaway

torque when setting off.

This torque certainly gave the test riders plenty of fun,
and the smooth and judder-free control of the motor
was also praised, just as it had been for BionX’s previ-
ous, smaller motor systems. The Wheeler E-Eagle also

pulls powerfully uphill in push assist mode. - 22

FAZIT Der Wheeler E-Eagle gewinnt jedes Ampeldu-
ell. Erst mal in Fahrt, fihrt er sich dann wie ein
Dampfer, der durch nichts aus der Ruhe zu brin-

gen ist.

Mit dem Wheeler E-Eagle hat die Sports Nut GmbH ein
Offroad Pedelec mit BionX Antriebssystem auf den
Markt gebracht. Viele Handler verbinden mit dem Na-
men BionX, dem ehemaligen Marktfithrer bei getrie-
belosen Nabenmotoren fir Pedelecs, Qualitits- und
Serviceprobleme. BionX versucht mit der neuen Mo-
torengeneration, der sogenannten D-Series, diese Pro-

bleme abzuschiitteln.

Die Dimensionen des Motors sind ungewohnt, dar-
an scheiden sich die Gemtter. Beim Offroad Test wur-
de von den Fahrern die Massentrigheit des Hinterra-
des bemingelt, weil es beim Springen wie auch beim
Uberfahren von Hindernissen zu schwerfallig reagier-
te. Auf der Tourenstrecke wurde es von den Testfah-
rern aber fiir das Losbrechmoment des Motors beim

Anfahren gelobt.

Das Drehmoment machte den Testfahrern auf jeden
Fall viel Spaf. Gelobt wurde auch das weiche und ru-
ckelfreie Regelverhalten des Motors. So wie es BionX
in der Vergangenheit schon bei den kleineren Antrie-
ben realisiert hatte. Das Wheeler E-Eagle zieht auch
kraftig im Schiebemodus den Berg hoch. - 22

SPORT OFFROAD
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KEY POINTS
High range: Tour/City
High power assist level: Tour
Start and push assist function

Regenerative braking function

BESONDERHEITEN
hohe Reichweite Tour/Stadt
hohe Unterstttzung Tour
Anfahr-und Schiebehilfe

Rekuperationsfunktion

KEY POINTS
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LEFT A completely new genera-
tion of BionX motor, with a plastic
housing and now no risk of over-
heating on long, steep ascents. It
gains its torque from the lever arm
of its large diameter and so as with
the previous generation it operates
without any gears. The motor de-
livers its power very directly, but
it is not at all jerky: just what you
would expect from a BionX system.
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RIGHT A simple but effective solu-
tion to a long-known failure weak
spot — the motor power cable on
BionX motors would often unplug
itself unnoticed. This is no longer
possible thanks to a plastic sleeve
which prevents unwanted loos-
ening of the plug. The alternative
would have been to use a latching
connector.
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RECHTS Einfache aber effektive
Losung eines altbekannten Feh-
lerteufels - die Motorstromkabel
rutschten bei den BionX Motoren
gerne mal unbemerkt auseinan-
der. Dies ist jetzt dank des Kunst-
stoff-Umgehduses, welches das
ungewollte Offnen des Steckers
verhindert, nicht mehr méglich.
Die Alternative wire gewesen, ei-
nen Stecker mit einer Rastung ein-
zusetzen.

LINKS Eine ganz neue Generati-
on des BionX Antriebs. Mit Kunst-
stoffgehause und keiner Gefahr
mehr, dass er auch bei langen und
steilen Anstiegen iiberhitzt. Die
Kraft schopft er aus dem Hebel-
arm des groflen Durchmessers
und arbeitet so wie bei den Gene-
rationen zuvor ohne Getriebe. Der
Antrieb entfaltet seine Kraft sehr
direkt und doch nicht ruckartig.
So wie man es von einem BionX
Antrieb gewohnt ist.




WHEELER ' £-FAGLE

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE
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78.1km 25.6km/h 1.44 29km 24.4km/h 1.38 47.2km 16.1km/h 1.32
ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen 1.9 E %
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits 24
Battery replacement Akku einsetzen 2.8 (% 22.4kg 2899€
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger 34
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen) 2.5 D 3.8kg CLOE
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben) 1.8
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung 21
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen 24 CONTACT KONTAKT BXZH 730
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung 1.9 Sports Nut GmbH
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor 2.3 (@ Bahnhofstr. 26 - D-72138 Kirchentellinsfurt
Drive noise level Antriebslautstarke 21 0049 71 2114477 40
Ease of use Bedienkomfort 24 | ® 0049712114477 44
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen 2.4 BQ contact@sports-nut.de
Design and appearance Design und Optik 22 | B www.sportsnut.de

BIKE DATA FAHRRADDATEN

ﬁ 130kg EE MTB y

Aluminium
MTB 15“39.3cm, 17“43.2,19“ 48,3cm, 21 53.3cm

Federgabel Suntour Raidon xc-RL Air 29°

lockout fernbedienbar

557Wh Li-Ionen 48, 1V, 11.6Ah Scheibe hydraulisch

Tektro Auriga Comp 180mm

Alexrims 29

Schwalbe Rapid Rob 29“ 57-622

Shimano xT 30-Gang Rapidfire

Umwerfer SLX WBP KT-MD7F

250W BionX D-Series Hecknabenmotor

SENSOR TYPE Torque sensor

EXTRAS Centre stand, start and push assist functions, regenerative braking function, ergonomic grips
SENSORART Kraftsensor

EXTRAS Mittelstander, Anfahr-und Schiebehilfe, Rekuperationsfunktion, ergonomische Griffe

EXTRAENERGY.ORG 133



M1 - SPITZING WORLDCUP

Sport Road

K-Factor 10

SUMMARY Good, safe, fast: a bike of superlatives
and not just in technology and looks: also in price.
At 16,499 Euros it is by some way the most expen-
sive pedelec that ExtraEnergy has ever tested. Test

winner in Sport Road Pedelecs.

It's almost a pity to ride it through the mud: for this
sort of money you might just prefer to hang it on your
living room wall as an object of engineering art. But
the tests showed that the handling and ride perfor-
mance, and not least the fun factor, are just as excep-

tional as the price.

The Mz Spitzing Worldcup Type R, with its fast, sporty
enduro style, gives motor assistance up to 75 km/h,
according to the manufacturer. Riding slowly requires
huge amounts of self-restraint. In the test it achieved
a remarkable 35.1 km/h average speed on the Hills

course.

The average motor power on the Tour section was
467.3 W, giving a power assist factor of 2.34, and this
with an average speed of 36.7 km/h over a still very re-

spectable range of 57.8 km.

“A beast of a bike which is still surprisingly good to ride

FAZIT Gut, sicher, schnell. Ein Rad der Superlati-
ven, nicht nur bei der Technik und der Optik, son-
dern auch im Preis. Mit 16.499 Euro das mit Ab-
stand teuerste Pedelec, das ExtraEnergy je getes-

tet hat. Testsieger Sport Road Pedelec.

Eigentlich fast zu schade, um damit durch den Dreck
zu fahren. In dieser Preisklasse kénnte man es sich
auch im Wohnzimmer als Technikkunstobjekt an die
Wand hingen. Aber die Tests haben gezeigt, dass die
Fahreigenschaften und die Fahrleistungen sowie der

Fahrspafl genauso einmalig sind wie der Preis.

Das M1 Spitzing Worldcup Typ R unterstiitzt in sport-
licher, schneller Enduro-Optik laut Herstellerangabe
bis 72 km/h. Langsames fahren setzt hohe Selbstbe-
herrschung voraus. Im Test erzielte es sagenhafte 35,1

km im Durchschnitt auf der Bergstrecke.

Die durchschnittliche Motorleistung auf der Touren-
strecke lag bei 467,3 W bei einem Unterstitzungs-
faktor von 2,34 und fithrte mit einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von 36,7 km/h zu einer immer noch

sehr stattlichen Reichweite von 57,8 km.

,Ein Monster-Gerit, das auch ohne Motor iiberra-

SPORT ROAD

ExtraEnergy.org
TESTSIEGEL

MARZ

B, R, RE, -WHENRSR, FUFIE
BRAMEERCRAFENE LHERIE 16499
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even without the motor” was the test riders’ verdict. schend gut zu fahren ist*, urteilten die Testfahrer. BEIL ABEHFENNE, X2IRBANLEIL,
KEY POINTS BESONDERHEITEN KEY POINTS

+ High range: City
+ High power assist level: Tour/Hills
- High purchase price

- Loud motor

+ hohe Reichweite Stadt
+ hohe Unterstitzung Tour/Berg
- hohe Anschaffungskosten

- lauter Antrieb

+ BMERK BT

+ FBEDBY KT L HRTT /WLt
- HENES

- BIEE

LEFT The angular carbon fibre
frame, built around the various
components, and the six-spoke
carbon fibre wheels, are visual-
ly dominant and rather lovely.
Weighing just 19.3 kg without bat-
tery, it is remarkably light. With
the 880 Wh batteries this does
go back up to 24.6 kg, but if, as is
customary with race vehicles, you
work out the power to weight ra-
tio, then the Spitzing Weltcup is un-
rivalled worldwide.

134

RIGHT The TQ mid motor, which
in unregulated form has a nomi-
nal power rating of 850 W, showed
what it can do on the Hill course,
where the motor power averaged
707.6 W. It is astonishing that the
derailleur gears and chain endured
this. To protect these cycle compo-
nents as much as possible a shift
sensor is used to throttle back the
motor briefly at the moment of
gear shifting.

EXTRAENERGY Magazin/e]

LINKS Optisch dominant und
schon ist der flichige, die Kom-
ponenten integrierende Kohlefa-
ser-Rahmen und die 6 Speichen
Kohlefaser-Laufrader. Mit 19,3 kg
Fahrzeuggewicht ohne Batterie er-
staunlich leicht. Mit der 880 Wh
Batterie dann allerdings doch wie-
der bei 24,6 kg. Wenn man, wie bei
Rennwagen iiblich, das Leistungs-
gewicht messen wiirde, dann ware
das Spitzing Weltcup weltweit kon-
kurrenzlos.

RECHTS Der TQ Mittelmotor in
seiner ungedrosselten Version mit
850 Watt Nennleistung hat auf der
Bergstrecke gezeigt, was er kann.
Dort leistete der Motor durch-
schnittlich 707,6 Watt. Erstaun-
lich ist, dass die Kettenschaltung
und die Fahrradkette dies aushiel-
ten. Um die Fahrradkomponenten
so weit wie méglich zu schonen, ist
ein Schaltsensor verbaut, der im
Moment des Schaltens den Motor
kurz herunterregelt.




M1 - SPITZING WORLDCUP

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

RN
57.8km 36.7km/h 2.34 35.5km

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

35.1km/h 1.59

3.4

3.2
51
4.8
3.6
26
31
2.8
3.6
4.9
3.2

3.5

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B ook (BN @D

Carbon

MTB Carbon 45/50 cm

880Wh Li-lonen 48V, 18.3Ah

Shimano XTR 10-Gang Rapidfire

SENSORTYPE Torque, speed and shift sensors

48 5km 19.8km/h 1.29

(% 24.6kg 16499€

(> 5.3kg 999€

CONTACT KONTAKT Ex#& 7=
M1 - Sporttechnik GmbH & Co. kG
(@ Am Weiglfeld 15 - D-83629 Weyarn
0049 8020 90891170
@ 0049 8020 90891177
Bg info@mi-sporttechnik.de
B www.mi-sporttechnik.de

e y

Federgabel Fox Float 36 lockout
Scheibe hydraulisch Magura MT4

Carbon-Felge

all ahead composites

Schwalbe Nobby Nic 60-584

in Serie

850W TQ-Systems Mittelmotor

EXTRAS Full suspension with remote-operated Fox Float cTD shock. Carbon Kit: motor-protector, rims, handlebar, seatpost;

upgrade price €9600; base price €6899
SENSORART Kraft-, Geschwindigkeits-, Shiftsensor

EXTRAS vollgefedert Dampfer Fox Float cTD fernbedienbar; Carbon-Kit: Motor-Protector, Felgen, Lenker, Sattelstiitze Aufpreis

9600¢€; Grundpreis 6899€
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TRANSPORT

Transport group

Family friendly pedelecs and cargo pedelecs have very similar requirements.
For the drive system, what matters is not the highest speeds, but how well
you can tackle climbs even with additional loads on board - and still enjoy
the ride.

Cargo pedelecs, like any cargo bikes, are of distinctive appearance and are designed
for safe transport of large loads or people (sometimes several). Unfortunately, they
are still all too rare. It's amazing really, because what could be a better application of
an electric assist motor than to move really serious stuff by bike?

What's needed is pedelecs with powerful motors, especially under peak load, for ex-
ample when climbing steep hills. 135 kg payload rating is the minimum, and they
also need special stopping and parking equipment; otherwise the bike could tip over

while being loaded, perhaps even trapping the rider beneath it.

Cargo bikes can be put to work by courier companies or they can also serve as car
replacements for large shopping loads. Experienced cargo pedelec riders appreciate
the low maintenance and good price-performance ratio which these vehicles offer.

No load is too heavy and no road too steep.

Family pedelecs need to carry loads of a different type. Surely nobody needs motor
assist more than environmentally-conscious families who need to lug children and
shopping to and fro. Clearly, payload rating (110 kg), safety and reliability are im-
portant for this category. It must be possible to fit childseats and trailers. The mini-
mum range of 30 km will permit riding in stop-and-go traffic and shorter rides with-

out risking empty batteries.

A powerful drive system is essential: it will have the weight of an extra (small) per-
son and all sorts of other miscellaneous luggage to make up for, so it will need a
high level of peak power (a ‘Hills U-Factor’ of at least 1). Suspension, a road-safe

specification and an easy to use operator interface with reliable battery level read-

&8 T

HIGH RELIABILITY & %1% 10
HOHE ZUVERLASSIGKEIT

out will all make family life easier.

FAMILY

7 Py

HIGH ASSIST POWER /)75
HOHE UNTERSTUTZUNG

LOW MAINTENANCE 4 {2 22 F T
GERINGER WARTUNGSAUFWAND

HIGH PEAK LOAD ASSIST & A £ ) 7] &
HOHE SPITZENLASTUNTERSTUTZUNG

LOW PURCHASE PRICE

HIGH QUALITY

GERINGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
HOHE

0

HIGH RANGE 7% it
HOHE REICHWEITE

F I 18

EASY TO USE £/ fH %
EINFACHE BENUTZUNG

HIGH HILLCLIMBING ABILITY
HOHE BERGSTEIGFAHIGKEIT
el e 4

LOW NOISE 15 {E:
WENIG GERAUSCHE

FAST TRAVEL SPEED 17 %% [£ 1k
SCHNELLES FORTBEWEGEN

HIGH SIMILARITY TO A BICYCLE
HOHE FAHRRADAHNLICHKEIT
5a7EamEs

LOW ROLLING RESISTANCE 77404212
LEICHTE LAUFEIGENSCHAFTEN

EASY TO TRANSPORT
LEICHT TRANSPORTIERBAR
EMAE
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Gruppe Transport

Familientaugliche Pedelecs wie auch Lasten Pedelecs haben sehr dhnliche
Anforderungen. Es geht beim Antrieb nicht darum, fiir Hochstgeschwindig-
keit zu sorgen. Es geht vor allem darum, dass man es trotz erhohter Last

schafft, Steigungen zu erklimmen und trotzdem Spaf? zu haben.

Das Lasten Pedelec ist wie das Lastenfahrrad eine spezielle Erscheinung und klar
auf Transport grofierer Gegenstinde oder (mehrerer) Personen ausgerichtet. Lei-
der gibt es noch viel zu wenige. Erstaunlich eigentlich, denn woftr wiirde sich ein
Elektromotor besser eignen, als um richtig was per Fahrrad wegzuschaffen? Gefragt
sind Pedelecs mit starkem Motor, insbesondere bei Spitzenlast, also z.B. beim An-
fahren am Berg. 135kg Zuladung sind das Minimum und es braucht besondere Hal-
te- und Abstellvorrichtungen. Sonst kippt das Rad samt Ladung und begrabt wo-
mdglich noch den Fahrer unter sich. Lasten Pedelecs kénnen im Transportgeschift
eingesetzt werden oder als Autoersatz fiir GrofReinkaufe dienen. Erfahrene Lasten
Pedelec Fahrer schatzen den geringen Wartungsaufwand und das gute Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis, das diese Vehikel bieten. Thnen ist nichts zu schwer und kein Weg
zu steil.

Lasten der anderen Art haben Familien Pedelecs zu tragen. Wer, wenn nicht um-
weltbewusste Familien, die Einkiufe und Kinder hin und her kutschieren, kann ei-
nen Motor gebrauchen?! Klar, dass auch in dieser Gruppe Zuladung (110kg), Si-
cherheit und Zuverlassigkeit zihlen. Kindersitz und -anhingermontage muss mog-
lich sein. Die Mindestreichweite von 30km erméglicht Fahren mit Stop-and-Go
und kleinere Touren ohne leeren Akku. Ein starker Antrieb ist ein Muss. Dieser hat
das Gewicht einer zusitzlichen (kleinen) Person und etwaiges anderes Gepick je-
derzeit zu kompensieren, sprich muss tiber eine gute Spitzenlastunterstiitzung ver-
fiigen (U-Faktor Berg min. 1). Federung, straflenverkehrssichere Ausstattung und
ein einfach zu bedienendes Nutzerinterface mit zuverlissiger Batterieanzeige ma-

chen Familien das Leben leichter.

CARGO

REFS B

HIGH RELIABILITY #5212 10
HOHE ZUVERLASSIGKEIT

HIGH ASSIST POWER BhE
HOHE UNTERSTUTZUNG

LOW MAINTENANCE 4 {2 25 F 4t
GERINGER WARTUNGSAUFWAND

HIGH PEAK LOAD ASSIST % A 2 € ) /) 5
HOHE SPITZENLASTUNTERSTUTZUNG

LOW PURCHASE PRICE
HIGH QUALITY
GERINGE ANSCHAFFUNGSKOSTEN
HOHE ANMUTUNG
R NS/ B F

HIGH RANGE {772 i%
HOHE REICHWEITE

EASY TO USE {5 &

HIGH HILLCLIMBING ABILITY
EINFACHE BENUTZUNG A

HOHE BERGSTEIGFAHIGKEIT
feigehnsF

LOW NOISE_ 1 & i
WENIG GERAUSCHE

FAST TRAVEL SPEED 77
SCHNELLES FORTBEWEGI

HIGH SIMILARITY TO A BICYCLE
HOHE FAHRRADAHNLICHKEIT
S5BTERANES

LOW ROLLING RESISTANCE {742 % £
LEICHTE LAUFEIGENSCHAFTEN

EASY TO TRANSPORT
LEICHT TRANSPORTIERBAR
EE7sE
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PEGASUS ‘- PREMIO ET0

Family Easy

K-Factor 10 K-Factor 10

SUMMARY Fleet of foot and with very decent com-
fort, the Pegasus Premio E1o skips along the cycle
touring trails - or through town. A test rider fa-

vourite and Family Pedelec test winner.

The Pegasus Premio E1o proved itself the test riders’ fa-
vourite. With its well-chosen and above all comforta-
ble specification, and a very respectable range, the Pre-

mio E1o is completely convincing in every respect.

As it had done before in the March 2014 test, it came
through again as the test winner in the Family Pedelec
category. And it could also boast a K-factor of 10 in the
Easy Pedelec product category.

This lightweight pedelec, absolutely suitable for every-
day use, skips along fleet of foot. In the city it achieved
a comparatively high average speed of 17.2 km/h, along
with a useful range of 32.6 km. The Premio E10 has a
stable yet agile ride. It’s a family bike without a rear
battery, and with a comparatively high payload rating
of 113 kg. A bike for all occasions, and delightfully un-

Tour

K-Factor 4

FAZIT Leichtfiflig und mit ordentlichem Kom-
fort saust das Pegasus-Premio E1o iiber die Rad-
wanderwege - oder durch die Stadt. Liebling

der Testfahrer und Testsieger Familien Pedelec.

Das Pegasus-Premio E10 mauserte sich zum Lieb-

ling der Testfahrer. Mit seiner stimmigen, vor allem
komfortablen Ausstattung und einer ordentlichen
Reichweite kann das Premio E10 in jeder Hinsicht voll

iiberzeugen.

Wie bereits im Test Mirz 2014 setzt es sich wieder
als Testsieger in der Produktgruppe Familien Pedelec
durch. Auch in der Produktgruppe Easy kann es einen

K-Faktor von 10 vorweisen.

Das leichte, voll alltagstaugliche Pedelec marschiert
leichtfuflig voran. In der Stadt erreicht es eine ver-
gleichsweise hohe Durchschnittsgeschwindigkeit
von 17,2km/h mit einer praktikablen Reichweite von
32,6 km/h. Das Premio Eio ist fahrstabil und wen-
dig. Ein Familienrad ohne Heckbatterie mit einer ver-

gleichsweise hohen Zuladung von 113kg. Fur alle An-

MARZ

FAMILY

ExtraEnergy.org
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+ High range: City

+ High power assist level: Tour/Hills
+ Start and push assist function

+ High weight rating

+ Low complete bike weight

+ Remaining range display

+ hohe Reichweite Stadt

+ hohe Unterstiitzung Tour/Berg
+ Anfahr-und Schiebehilfe

+ hohe Zuladung

+ niedriges Gesamtgewicht

+ Restreichweitenanzeige

+ ZMERK T

+ BEIB KB L IRTT /WL
+ BENAIHETh A BN Th e

+ BEEHEEK

+ BEEER

+ MREBERETR

LEFT The Racktime carrier rack on
the Pegasus Premio E1o0, with its at-
tachment system, might have been
made for mounting a childseat or
for securing bags of shopping. It's
good for higher loads on the carri-
er rack that the 2.4 kg battery is po-
sitioned well towards the front of
the bike. The rear-mounted stand
gives improved weight distribu-
tion and good parking stability.

138

RIGHT The cockpit of the Pegasus
Premio E10 is impressive in that it
offers high levels of functionality,
but it is only fitted with the most
essential components for ease of
use: it is not as overloaded as some
other cockpits. Your hands are well
supported on the comfortable Er-
gon grips, although your shoulders
and wrists will also thank you if
you alter your hand position now
and again.

EXTRAENERGY Magazin/[e]

LINKS Der Racktime Gepacktra-
ger des Pegasus Premio E10 mit sei-
nem Befestigungs-System ist wie
gemacht fur die Aufnahme eines
Kindersitzes oder die Befestigung
von Einkaufstaschen. Praktisch
bei hohen Gepicktrigerlasten ist,
dass die Batterie mit ihren 2,4 kg
vorne am Fahrzeug angebracht ist.
Der Stinder am Hinterbau sorgt
fir ein besser verteiltes Gewicht
und mehr Standsicherheit.

RECHTS Das Cockpit des Pegasus
Premio Eio tberzeugte dadurch,
dass es hohe Funktionalitit bie-
tet und trotzdem nur mit den
notwendigsten Komponenten fur
eine komfortable Bedienung aus-
gestattet wurde. Es ist nicht so
iiberladen wie so manch anderes
Cockpit. Die Hande duirfen sich auf
den bequemen Ergon Griffen ab-
stiitzen. Die Schultern und Hand-
gelenke werden es einem danken,
wenn man ab und zu mal die Po-
sition wechselt.




PEGASUS ' PREMIO ET0

MEASURED VALUES & PRICES MESSWERTE & PREISE

: s MI‘M

57.2km 26.4km/h 1.69 22.7km

118, 42,0 32,4 22,9 19 11 45,8 23,9

ERGONOMIC TEST ERGONOMIETEST
Battery removal Akku entnehmen
Unique charger identification Eindeutige Zuordnung des Ladegerits
Battery replacement Akku einsetzen
Mounting to car carrier Befestigung auf Hecktriger
Ease of carrying (grip points on frame) Tragbarkeit (Griffmégl. am Rahmen)
Lifting over load sill (lifting bike) Auf Ladekante heben (Fahrrad hochheben)
Ergonomic adjustment Ergonomische Anpassung
Selecting ride mode Fahrmodus einstellen
Ride quality with motor assist Fahreigenschaften mit Motorunterstiitzung
Ride quality without motor Fahreigenschaften ohne Motor
Drive noise level Antriebslautstirke
Ease of use Bedienkomfort
Stability when parked Standfestigkeit beim Abstellen
Design and appearance Design und Optik

BIKE DATA FAHRRADDATEN

B sk [EED @D

Aluminium

Trapez 45/50/53/56cm
Diamant 48/53/58/61cm
Wave 45/50/56

400Wh Li-Ionen 36V 11Ah

im Gepacktréger integriert LED

Shiman XT 10-Gang Rapidfire

SENSOR TYPE Rotation, torque and speed sensors

EXTRAS Rear stand, start and push assist, angle adjustable stem, remaining range display, ergonomic grips

SENSORART Bewegungs-, Kraft-, Geschwindigkeitssensor

21
1.9
2.7
1.7
1.8

2.5
1.6
2.2
1.9
2.7
1.9
19
2.2

Leosg ]

\_/

32.6km 17.2km/h

.‘@"
2

(% 22kg 2799€

o 2.4kg 670€

CONTACT KONTAKT BXZH 730
ZeG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
(@ Longerichter Str. 2 - D-50739 Kéln
0049 221 179590
© 0049 2211795974
BQ info@zeg.de
B www.pegasus-bikes.de

Trapez M

Fuxon F160

Federgabel Suntour Ncx lockout

Scheibe hydraulisch
Shimano BR-M447

wTB xc25 lite

Schwalbe Marathon

Racer 40-622

Shimano Deore

250W Bosch Performance Mittelmotor

EXTRAS Hinterbaustander, Anfahr- und Schiebehilfe, winkelverstellbarer Vorbau, Restreichweitenanzeige, ergonomische Griffe
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HANDLER

Handlerverzeichnis

sortiert nach den Postleitzahlen

PLZ o

&% T™M Tretmiithle GmbH
&% AkkuRad e-bike-center
BALANCE Radsporthaus

Moritzburger Straf3e 11 01108 Dresden

0351 8956363 www.tretmuehle.de
0341 24178520 www.akkurad.de
0371 3540343 www.radsporthaus-balance.de

&% eBike-Store Pankow

Xtreme Mobility - das ZweiRadCenter
&% Fahrradservice Ranzinger
Fahhradcenter Ballin

Fahrradhandel Heiden

HandelsstraRe 4 04356 Leipzig
Ahornstrafde 39 09112 Chemnitz

PLZ 1
Buchholzer Strafie 65 13156 Berlin
Bahnhofsplatz 6 14943 Luckenwalde
Eichenallee 8 15711 K6nigs Wusterhausen
Zierke 36 17235 Neustrelitz

Handwerkerring 16 18435 Stralsund

030 91422314 www.ebike-store-pankow.de
03371 689 2501 www.xtreme-mobility.de
03375 293909 www.fahrradservice-ranzinger.de
03981 203044 www.fahrradcenter-ballin.de
03831 4828999 www.Fahrradhandel-Heiden.de

WattRad GmbH&Co.KG

Fahrradhaus Scholz

&% Fahrrad Hertel & Donnerwetter KG
Veloman eBike-Center

Voltrad E-Bike Fachgeschift

Lamberty Fahrriader & mehr
Bohnenkamp-Bikes

PLZ 2

Dithmarscher Strafie 33 22049 Hamburg
Langenhorner Chaussee 157 22415 Hamburg
Langenhorner Chaussee 677 22419 Hamburg
Ulzburger Str. 456a 22844 Norderstedt
Ohag 25373 Ellerhoop
Burger Straf3e 15 25554 Wilster
Markt 32 25821 Bredstedt

040 30776133 www.wattrad.com
040 5317744 www.fahrradhaus-scholz.de
040 5278080 www.fahrrad-hertel.de
040 33984212 www.veloman.de
04120 1500 www. Voltrad.de
04823 8216 www.fahrrad-lamberty.de
04671 9435785 www.bohnenkamp-bikes.de

Burckhardt Das Rad & Pedelec-Haus
Pilos Fahrradshop

Rolf Beining GmbH

Hornburg Automobile GmbH
Zweiradteile Schriegel

feine rdider GmbH

Neddermann, der Zweirad Experte
Leichter fahren Elektrorad-Zentrum
Fahr Rad Laden Nau

&% e-motion e-Bike Shop Harz

velocity Braunschweig GmbH

Podbielskistr. 183
Berckhusenstrafie 15
Dunser Strafde 30
Radlerstrafie 6
Pyrmonter Straf3e 9
Obernstrafie 42
Leipziger Strafie 208
Dietzholzstrafle 6
Horaser Weg 79

Junkernstrasse 1

PLZ 3
30177 Hannover
30625 Hannover
31036 Eime
31135 Hildesheim-Bavenstedt
31860 Emmerthal
33602 Bielefeld
34123 Kassel
35713 Eschenburg-Wissenbach
36039 Fulda
37412 Herzberg am Harz

Kurt-Schumacher-Strafle 8-14 38102 Braunschweig

&% eBike Store Wolfsburg Hotz und Heitmann GmbH Heinrich-Nordhoff-Strafe 119 38440 Wolfsburg

Zweirad Schulz
&% Bikesking

Breiter Weg 38
Gustav-Ricker-Strafde 1

39104 Magdeburg
39120 Magdeburg

0511 69 17 71 www.fahrrad-burckhardt.de

0511 558806 www.pilos-fahrradshop.de
05182 960240 www.beining.de
05121 33818 www.hornburg-automobile.de
05155 7578 www.zt-Schriegel.de
0521 63811 www.bielefeld.feineraeder.de
0561 16965 www.neddermann.com
02774 918477 www.leichter-fahren.de
0661 928820 www.bikenau.de
05521 894319 www.emotion-technologies.de

0531 12311820 www.velocity-bs.de

05361 204 1476 www.ebikestore-wob.de
0391 5314545 www.zweiradschulz.de
0391 6214946 www.bikesking.de

re-Cycler

Bike Center Pfennings GmbH
Zweirader Biernath

Zweirad Schmitz GmbH

Die Fahrrad Profis

PLANET OF BIKES GmbH
Zweirad Spree

&% Big Wheel oHG

&% Big Wheel oG

MSM GmbH

Fahrrad Hackstein

Zweirad Hanning Inhaber: Sascha Hanning,,
Radhaus Krechting

&% Zweiradhaus Sprenger + Briinink

HerderstrafRe 26 — 28
Hehner Strafle 115
GriinstraRe 7
Marsstrafie 25
Munscheider Strafde 85
Kopstadtplatz 10
Paul-Kosmalla-Strafie 2
RochfordstraRe 38
Ludwigstrafie 93
Hochstrafie 15
Uerdinger Str. 89
Martin-Luther-Strafle 19
Prof.-Gartner-Strafde 30
Alter Pyer Kirchweg 7

PLZ 4
40237 Diisseldorf
41069 Ménchengladbach
42697 Solingen
44579 Castrop-Rauxel
44869 Bochum
45127 Essen
45472 Miilheim an der Ruhr
45721 Haltern am See
45739 Oer-Erkenschwick
45768 Marl
47441 Moers
48301 Nottuln
48607 Ochtrup
49134 Wallenhorst

0211 683585 www.re-cycler.de
02161 931493 www.bike-center-pfennings.de
0212 79610 www.zweiraeder-biernath.de
02305 358040 www.zweirad-schmitz.com
02327 7884255 www.diefahrradprofis.de

0201 80982600 www.planetofbikes.de

0208 432558 www.ebikes-muelheim.de
02364 9669520 www.bigwheel.de
02368 693113 www.bigwheel.de
02365 501065 www.msm-online.de
02841 36040 www.fahrrad-hackstein.de

02502 901070 www.zweirad-hanning.de

02553 3122 www.radhaus-krechting.de

05407 39834 www.sprenger-bruenink.de

Zweirad-Center Prumbaum
Zweiradmeister Fabian Leckebusch e.K.
e-motion Technologies Bonn Premium Shop
r Fahrrad xxL Feld GmbH

Fahrrad Stemper GmbH

E°BIKE COMPANY

Fahrrad Rosskopp

laufrad racing bikes e.K

Zweirad Wierleuker
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Dellbriicker Hauptstraf3e 43
Raabeweg 2

Lievelingsweg 82
Einsteinstrafle 35
Kantstrafle 19

Holzstrafie 30

Nahering 12B
Bahnhofstrafie 27

Werler Strafde 4

PLZ 5

- 4751069 Kéln

51545 Waldbrol

53119 Bonn

53757 Sankt Augustin
54294 Trier

55116 Mainz

55218 Ingelheim
56112 Lahnstein
59755 Arnsberg

0221 681621 www.2rad-prumbaum.de

02291 8088233 www.zweirad-meister.de
0228 18033625 www.emotion-technologies.de

02241 9773-0 www.fahrrad-xxI.de

0651 86181 www.Fahrrad-Stemper.de
06131 4861800 www.e-bike-company.de
06132 2686 www.zweirad-rosskopp.de
02621 62197 www.laufrad.com
02932 83084 www.wierleuker.de



HANDLER

Radgeber

City Zweirad GmbH

Kaze Bikestore

&® Olek’s Radsport GmbH
Zweiradshop Niederhofer
Zweirad Meuer GmbH & Co KG
der fahrradladen GmbH
by schulz GmbH

Rad & Sport Fecht

&% Fahrrad-Gruber GmbH
Fahrradfachmarkt Trimpe
altavelo Fahrradladen

&% Radsport Peter Brand

06039 933520 www.dein-radgeber.de
06171 57281 www.cityzweirad.de
06188 950170 www.kaze-bikestore.de
06251 53039 www.oleks-radsport.de
06073 712003 www.zweiradshop-niederhofer.de
06432 62157 www.fahrrad-meuer.zeg.de
0681 37098 www.fahrradladen-saarbruecken.de
0681 9255252 www.bikes-ebikes.de
0621 697064 www.radsport-fecht.de

06233 27101 www.fahrrad-gruber.de

06321 952790 www.fahrrad-trimpe.de
06221 453649 www.altavelo.de
06222 53755 www.radsport-peter-brand.de

&® Stromrad

Fahrradreparatur Kaufmann

eBOX

eBOX

&% Bike Sport Héhn Inhaber Hendrik Hohn
Radhaus Allensbach oHG

&% Zweirad Joos (E) Bike Lagerverkauf
&b Zweirad Mueller

Zweirad Niibling Inh. Andreas Tym

0711 31953771 www.stromrad.com

07021 58002 www.kaufmann-rad.de

0791 95410119 www.ebox-bike.de
07940 9397220 www.ebox-bike.de
07231 441771 www. Bike-Sport-Hoehn.de
07533 1218 www.radhausallensbach.de

07531 80767-18 www.fahrradlagerverkauf.com

0761 4768256 www.mueller-bikes.de

07666 5078 www.Zweirad-Nuebling.de

Radl-Huber

Amazing Shop Fahrrad Fachhandel und Sofort Service
e-motion e-Bike Premium-Shop Miinchen Siid
e-bikestore2000 GmbH

Radsport Miihlberger

eBike Oberland GmbH

&% Josef Lechenbauer Fahrrad u. E-Bike Center
Team Diel GmbH

&% Radsport Voggel Toni Voggel

Zweirad Limmle GmbH & Co. KG

flitzbike GmbH

&% BOBTEC - Senioren-Elektrodreirider

PLZ 6
Bahnhofstrafle 18 A 61184 Karben
KorfstrafRe 2 61440 Oberursel
Auwanne 24 63791 Karlstein am Main
Mathildenstrafie 54 64683 Einhausen
Wilhelm-Leuschner-Strafle 21 64832 Babenhausen
Limburger Strafle 167 65582 Diez
Nauwieserstrafie 19 66111 Saarbriicken
Vorstadtstrafie 53 66117 Saarbriicken
Sedanstrafde 29 67063 Ludwigshafen
Speyerer Strafie 37 67227 Frankenthal
Adolf-Kolping-Str. 126 67433 Neustadt/Weinstrafie
Bergheimer Strafle 101 69115 Heidelberg
Albert Schweitzer Strale 14 69168 Wiesloch

PLZ 7
Olgastrafie 43 70182 Stuttgart
Alte Kirchheimer Strafde 27 73230 Kirchheim Teck-Nabern
Daimlerstrafie 9 74523 Schwabisch Hall
Oberer Bach 1 74653 Kiinzelsau
Biichenbronner StrafRe 28 75172 Pforzheim
Von-Steinbeis-Strafie 2 78476 Allensbach
Am Dachsberg 12 78479 Konstanz
Am Mettweg 34 79111 Freiburg
Rudolf Diesel Strafie 9 79211 Denzlingen

PLZ 8
FallstraRe 15 81369 Miinchen
Griinwalder Weg 17 82008 Unterhaching
Miinchener Str. 1 82054 Sauerlach bei Miinchen
Minchner Straf3e 17 82152 Planegg
Tiroler Straf’e 11 83242 Reit im Winkl
Meichelbeckstrafie 30 83671 Benediktbeuren

Himmelreichstrafie 8
Ottostrafde 132
Weilerstrafie 5
Ittelsburger Strafe 11
Birkenstraf3e 6/1
Ringstrafie 21

85250 Altomiinster

85521 Riemerling/Ottobrunn
87538 Fischen

87730 Bad Gronenbach

88285 Bodnegg

88697 Bermatingen Bodensee

089 7232605 www.radl-huber.de
089 6147381 www.amazingshop.de
08104 888 52 32 www.emotion-technologies.de
089 20038429 www.e-bikestore2000.de
08640 797006 www.sportmuehlberger.de
08857 899963 www.ebike-oberland.de
08254 998233 www.jl-bikershop.de
089 6016331 www.team-diel.de
08326 385250 www.radsport-voggel.de
08334 7217 www.zweirad-laemmle.de
07520 9667035 www.flitzbike.com
07544 912138 www.bobtec.de

eBike Maass

Fahrradprofi

2-Rad Jessen

Zweirad Eizenhammer

RADLERECK

&® Rad-Art - natiirlich elektrisch mobil

PLZ 9

Barthstrafle 1
Neumtihler Strasse 16
Schafflerstrafie 12
Griesbacher Strafie 1
Hauptstraf3e 129

Neuwerkstrafle 31 - 32

91207 Lauf a.d. Pegnitz
92224 Amberg

93309 Kelheim

94496 Ortenburg
97896 Freudenberg
99084 Erfurt

09123 9999960 www.ebike-maass.de
09621 7890010 www.fahrradprofishop.de
09441 504850 www.my2rad.de
08542 91411 www.eizenhammer.de
09375 8095 www.radlereck.de
0361 43020540 www.rad-art.de

unterwegs gmbh

SCHWEIZ

rain 31

5000 Aarau

0041 628248418 www.unterwegs.ch

HIER KONNTE AUCH IHR GESCHAFT STEHEN.

Fir weitere Informationen

wenden Sie sich bitte an: sandra.winkler@extraenergy.org
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INTERVIEW — DR. FRIEDER HERB

New product categories, predictions
and future developments
Neue Produktgruppen, Visionen und zukiinftige Erweiterungen

AR SN RRKEE

An interview with Dr. Frieder Herb (Concepts and
Strategy, ExtraEnergy Test) conducted by Angela
Budde (Editor, ExtraEnergy.org).

ANGELA What new product categories will there be

in the ExtraEnergy Test?

FRIEDER The way pedelecs are used isn't staying stat-
ic. It’s quite possible that the process of separating out
the product categories by using customer wishes, with
their influence set by weighting (prioritisation), will
lead to new product categories, and if it does, neither
the testing equipment nor the evaluation methodolo-
gy need to change. If a new product category is intro-
duced, just the weightings and exclusion criteria will
need to be freshly considered. This is how the Test can
adapt itself to new product developments on an on-

going basis.

In the course of the most recent expert panel discus-
sions, the weightings and exclusion criteria for two
new product categories, Youth pedelecs and Fleet
pedelecs, were considered. The most important ex-
clusion criterion for the Youth pedelec is that suita-
ble frame sizes are available to buy. There are already
some products with appropriately sized frames on the

market today.

For the Youth pedelec, we also required a minimum
weight rating of 6okg, considerably lower than for

other pedelecs. The advantage for the manufacturer is
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Interview mit Dr. Frieder Herb (Konzeption und
Strategie ExtraEnergy Test), gefithrt von Angela Bud-
de (Redaktion ExtraEnergy.org).

ANGELA Welche neuen Produktgruppen gibt es im

ExtraEnergy Test?

FRIEDER Die Nutzung des Pedelecs ist nicht statisch.
Durch die Trennung von Produktgruppen mittels Kun-
denwtinschen und durch den Einfluss der Priorisierung
(Gewichtung) ist es moglich, neue Produktgruppen rela-
tiv leicht einzufthren. Weder das Testequipment noch die
Methodik der Auswertung miissen angepasst werden. Bei
der Einftthrung neuer Produktgruppen werden lediglich
Gewichtung und Ausschlusskriterien neu erarbeitet. Da-
durch kann sich der Test fortwahrend an die Entwicklung

der Produkte anpassen.

Im Rahmen des letzten Expertenkreises wurden Gewich-
tung und Ausschlusskriterien fur die zwei neuen Pro-
duktgruppen Jugend und Flotten Pedelecs erarbeitet. Das
wichtigste Ausschlusskriterium fur das Jugend Pedelecist,
dass die entsprechende Rahmengréfie auf dem Markt vor-

handen ist. Das ist mittlerweile der Fall.

Bei dem Jugend Pedelec gehen wir von einer Mindestzula-
dung von 60kg aus. Deutlich geringer als bei anderen Pe-
delecs. Der Vorteil fur den Hersteller ist, dass das Jugend
Pedelec mit deutlich geringerem Gesamtgewicht produ-
ziert werden kann. Die Kaufer von Jugend Pedelecs sind

jedoch meist Erwachsene, deren Fokus auf den Anschaf-
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that they can then produce Youth pedelecs with no-
ticeably lower bike weights. Buyers of Youth pedelecs
are mostly adults, whose main focus is on the pur-
chase price. ExtraEnergy believes, however, that to-
day’s youngsters will inform themselves online so that
they know what they should expect from a pedelec,
and they will then make suggestions to their par-
ents. Among the most important customer wishes for
Youth pedelecs are high speed and high peak power as-

sist levels: it quite simply has to be fun.

For Fleet pedelecs, the adjustability of the vehicle for
a variety of riders is critical. Furthermore, the mini-
mum rated payload for a Fleet pedelec must be high
(atleast 120 kg) because the operator must make these

vehicles available to users in all weight categories.

But the most important customer wish criterion for
a Fleet pedelec is reliability. This means that the fleet
operator wants to have a hassle-free package, and a
key component of this is low maintenance require-
ments. Purchase price too is very highly weighted,

because the fleet bike operation must be financially

fungskosten liegt. ExtraEnergy geht jedoch davon aus,
dass sich heutige Jugendliche tiber das Internet informie-
ren, entsprechende Forderungen an das Pedelec stellen
und diese dann den Eltern vorschlagen. Zu den wichtigs-
ten Kundenwiinschen von Jugend Pedelecs zihlen schnel-
les Fortbewegen und hohe Spitzenlastunterstiitzung. Es

soll einfach Spafd machen.

Beim Flotten Pedelec wird die Verstellbarkeit des Fahr-
zeugs an verschiedene Fahrer gefordert. Auch die Min-
destzuladung muss fiir ein Flotten Pedelec hoch sein
(mind. 120kg), da der Betreiber Fahrzeuge fur alle Ge-

wichtsklassen zur Verfiigung stellen muss.

Das wichtigste Kundenwunschkriterium fiir das Flotten
Pedelec ist jedoch Zuverlassigkeit. Das bedeutet, dass der
Flottenbetreiber ein Sorglos-Paket haben mochte. Dazu
gehort auch ein geringer Wartungsaufwand. Auch die
Anschaffungskosten sind sehr hoch gewichtet, denn der
Flottenbetrieb muss sich fiir den Betreiber lohnen. Einfa-
che Bedienbarkeit des Pedelecs ist fast selbstverstindlich,
denn der Betreiber hat sicherlich keine Lust, jedem einzel-

nen Mieter das Pedelec erklaren zu miissen.

INTERVIEW — DR. FRIEDER HERB

( ExtraFrargy Magasin findes Sie

glfe quifahrichan Testbenichis
eduny Auzgaban kénner Siv gedrocid
aEmergy Coursber crwirbon pder
] wharw X EFETIR Y. OFG anachen
wnd harurdor fden

BEReNRENRSHEEN . RES, HME
25K,

NFAHBEEER
T, ﬁEﬁE WA=y

EEREMHEEMS, EFMEAH
MAEAFRRFEETEENE
Ko FHIM, LR BB N RNTE B W EHFT L
FRm (ELL120F %), BABFP 22 RX
BEESHBTREFRED LA,
BN FAHBERERENMEEREENTE
ARG XURREARAEMNBENAR S
BIRGETMIMBYER AL, XPERPHZO
ABERRENEFERXBNBEAEERSH
NE, RNBREESTREXNBEZTYS
FiE. AR EABR/LFFARNESR, ANE
EEBEETAHEMMBEENSSHEE T
fRRRER 737,

Angela ¥FRRH=RDEMGEFATAM?

Frieder BINARRAEESHUFHEER
B~ RO R —ME T PE S BB
B, TR RRIEERHEE,

EXTRAENERGY.ORG 143



INTERVIEW — DR. FRIEDER HERB

worthwhile for the operator. Ease of use of the pedelecs almost
goes without saying, because the operator certainly won’t be keen

on having to explain it to every single hirer of the pedelec.

ANGELA What predictions do you have about future product cat-

egories?

FRIEDER We believe that there are another two interesting prod-
uct categories which may come about in the future. First the ‘Ex-

clusive Pedelec’ and secondly, the ‘Race Pedelec’.

The Exclusive pedelec would be operated via a touchpad and would
be equipped with aerodynamic improvements, including a weath-
er-protective cover. Currently almost all of the automobile manu-
facturers are looking into driverless cars, and Daimler in particular
exhibited just such a vehicle (the Fo1s) at the Las Vegas Show. So
the functionality of a driverless car could also be integrated into
an Exclusive pedelec. A vision for the year 2030: reading a paper

while riding your bike. Both are possible.

An additional product category could be Race Pedelecs, which
would have higher power and be fitted with a closed fairing. The
objective of these Race pedelecs would be to get as quickly as pos-
sible from A to B, and with minimum expense - no need to use an

expensive car, or to buy an expensive train ticket.

ANGELA Do you anticipate adding anything new to the test pro-

cedure?

FRIEDER As well as looking at adding product categories, we are
also giving consideration to improving our measurement process.
In this respect we see the emphasis shifting in the future to the In-

door Test, and to testing battery service life.

The Indoor Test would make us independent of the weather, so
that we could offer all-year-round testing. Before this can be im-
plemented, though, matters needing further checking include
how well the measured data from the ExtraEnergy test ride cir-
cuits is reproduced. The logistical aspects will be very important
too, so as to be able to test as many bikes as possible in an eco-

nomical manner.

The second topic, measuring battery service life in a pedelec, is
similarly difficult, on the basis that the bikes cannot be actually
test-ridden until the end of the battery’s life: this would mean the
measured results coming out five years after the rest of the test.
So for this reason we are seeking a process which can characterise

the service life of a battery in a relatively fast test.

Just such a process is explained in my doctoral thesis, which is
available to download at the following URL: http://vts.uni-ulm.de/
docs/2010/7404/vts_7404_10513.pdf
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ANGELA Welche Visionen gibt es fiir zukiinftige Pro-
duktgruppen?

FRIEDER Wir glauben, dass es noch zwei weitere interessante
Produktgruppen in der Zukunft geben kann. Zum einen das

Exklusiv Pedelec und zum anderen das Race Pedelec.

Das Exklusiv Pedelec wirde tiber ein Touchpad bedient wer-
den und wire mit aerodynamischen Verbesserungen inklusi-
ve einer wetterschiitzenden Verkleidung ausgestattet. Aktu-
ell machen sich fast alle Automobilhersteller Gedanken tiber
autonomes Fahren. Insbesondere Daimler hat ein entspre-
chendes Fahrzeug (Fo1s) bereits auf der Las Vegas Show vor-
gestellt. Daher kénnte die Funktion des autonomen Fahrens
auch in ein Exklusiv Pedelec integriert werden. Eine Vision fur

das Jahr 2030: Zeitung lesen und Fahrrad fahren. Beides még-

lich.

Eine weitere Produktgruppe kénnten Race Pedelecs sein, die
mit hoher Leistung und einer geschlossenen Verkleidung aus-
gestattet wiren. Das Ziel der Race Pedelecs wire, so schnell
wie moglich von A nach B zu gelangen. Und das méglichst
kostengiinstig, ohne ein teures Auto einzusetzen oder ein teu-

res Zugticket kaufen zu missen.

ANGELA Sind Erweiterungen fiir das Testverfahren vorgese-

hen?

FRIEDER Zusitzlich zur Erweiterung der Produktgruppen
machen wir uns auch Gedanken tiber die Verbesserung un-
seres Messverfahrens. Hier sehen wir fiir die Zukunft die
Schwerpunkte im Indoor Test und in der Uberpriifung der

Batterielebensdauer.

Der Indoor Test wiirde uns wetterunabhingig werden lassen,
so dass wir einen Ganzjahrestest darstellen kénnten. Vor der
Umsetzung steht jedoch die Uberprifung von Themen wie die
Ubertragbarkeit der Messergebnisse auf die ExtraEnergy Test-
strecken. Auch das Thema Logistik wird eine grofie Rolle spie-
len, um méglichst viele Rider kostengiinstig testen zu kén-

nen.

Das zweite Thema, die Messung der Batterielebensdauer in
einem Pedelec, ist dhnlich schwierig. Dies ist damit begrin-
det, dass wir die Rader nicht bis zum Lebensende der Batterie
Testfahren kénnen. Denn das wiirde bedeuten, dass die Mes-
sergebnisse funf Jahre hinter dem Test hinterherhinken wiir-
den. Das heifdt, wir suchen ein Verfahren zur Charakterisie-

rung der Lebensdauer der Batterie anhand eines Schnelltests.

Das Verfahren wird in meiner Doktorarbeit erklart, die unter
folgender URL als Download zur Verfiigung steht: http://vts.
uni-ulm.de/docs/2010/7404/vts_7404_10513.pdf
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ExtraEnergy Pedelec & E-Bike Test 2015
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TEST SESSION — SPRING 2015

TESTPHASE — FRUHJAHR 2015

2015&FF MR &R

CONTACT
Sandra Winkler
MD, ExtraEnergy Test GmbH

+49 (0) 36646-3298-11
Sandra.Winkler@ExtraEnergy.org

KONTAKT
Sandra Winkler
MD, ExtraEnergy Test GmbH

+49 (0) 36646-3298-11
Sandra.Winkler@ExtraEnergy.org

&% 23rd March-8th April 2015 Delivery of vehicles &% 23. Marz bis 8. April 2015 Fahrzeuganlieferung b U IMAYIE):3.23-4.8,2015
&% 11th and 12th April 2015 Off-road Test &® 11.und 12. April 2015 Offroad Test o IMZENH B 4.11-12,2015
@5 13th to 24th April 2015 Ride tests &b 13. bis 24. April 2015 Fahrtest & BBITMR HHR:4.13-24,2015
&® 20th April 2015 Republication booking deadline &% 20. April 2015 Anmeldeschluss Republikation o6 BRRIIEHH:4.20,2015
&% ast to 3rd May 2015 Ergonomics test &® 1.bis 3. Mai 2015 Ergonomietest & AEIEFMiEL:5.1-3,2015
&% Summer 2015 Publication &% Sommer 2015 Publikation & N H:EZF,2015
TEST SESSION — AUTUMN 2015 TESTPHASE — HERBST 2015 2015FRFNAERD

&5 Early October #2015 Delivery of vehicles &5 Anfang Oktober 2015 Anlieferung der Fahrzeuge ob BEUWEHAE:108 2015
&% Mid October 2015 Off-road Test @& Mitte Oktober 2015 Offroad Test b L, IHITA AR ITZZ XA E: 2015410
&% November 2015 Ride and ergonomics tests &® Ende November 2015 Fahr- und Ergonomietest FE-118 K
&% Spring 2016 Publication &® Frithjahr 2016 Publikation o 2016FHFFNE

BOOK YOUR VEHICLES IN FOR THE TEST MELDEN SIE IHR FAHRZEUG ZUM TEST AN AERZERTARE M

BEBN
Sandra Winkler
MD, ExtraEnergy Test GmbH

+49 (0) 36646-3298-11
Sandra.Winkler@ExtraEnergy.org
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LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION

LEV Components Special Exhibition
LEV Komponenten Sonderausstellung

L

PEDELECS: THEIR MARKET POTENTIAL IS A
LONG WAY FROM BEING FULFILLED
Continuous market development and activities over

23 years of ExtraEnergy.org

Since early in 1992 ExtraEnergy e.V. (an incorporated as-
sociation) has been pursuing, as its constitution requires,
the objective of supporting human-electric mobility by
all appropriate means. Over what is now 23 years of such
activities, the testing of pedelecs has always been a cen-
tral focus, along with the publication of the test results,
first via various magazines, then through its own maga-
zine (since 1995) and via its own website (also since 1995).
Since 1993 the association has in addition run trade show
stands based around displaying the bikes which it had
tested. Since 1995 it has also organised technical seminars
on the subject. Further, since 1997 the association has pro-
vided test tracks which include simulated hills, on which
the wonderful effectiveless of pedelecs can be actually ex-

perienced.

Today, ExtraEnergy.org consists of three legal entities:

A ExtraEnergy e.V., whose members are exclusively pri-
vate individuals who have an interest in making pedelecs
a completely normal form of transport. The management
committee consists of: Chairman Hannes Neupert, Vice

Chairman Dr. Frieder Herb, Treasurer Dieter Kénig.

B ExtraEnergy Test GmbH, a 100%-owned subsidiary of
ExtraEnergy e.V., Managing Director Sandra Winkler

C ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG, dedicated to in-
creasing market transparency in the field of LEV compo-
nents. The ownership is split with 50% each for Jean Chen

and Hannes Neupert.

REmEZIFRE

PEDELEC MARKTPOTENTIAL NOCH LANGE
NICHT AUSGESCHOPFT
Kontinuierliche Marktentwicklung und Aktivititen

seit 23 Jahren durch ExtraEnergy.org

Der ExtraEnergy e.V. verfolgt gemif} seiner Satzung seit
Anbeginn 1992 das Ziel, die muskelelektrische Mobilitat
durch geeignete Maffnahmen zu unterstiitzen. In den nun
23 Jahren der Aktivititen war es immer eine zentrale Ba-
sis, das Testen von Pedelecs und E-Bikes und die Publika-
tion der Testergebnisse zum einen tber diverse Magazi-
ne, ein eigenes Magazin (seit 1995) und eine eigene Web-
seite, ebenfalls seit 1995, zu verbreiten. Seit 1993 kamen
Gemeinschaftsmessestinde hinzu, bei denen die Vorstel-
lung der getesteten Rader im Mittelpunkt stand. Seit 1995
wurden Fachkonferenzen zum Thema organisiert. Test-
parcours mit Bergaufsimulation, durch die die wundersa-
me Wirkung eines Pedelecs erlebt werden kannt, bietet

der Verein seit 1997 an.

Heute besteht ExtraEnergy.org aus drei juristischen Per-

sonen:

A Dem ExtraEnergy e.V,, dessen Mitglieder ausschlief3lich
Privatpersonen sind, deren Interesse es ist, das Pedelec zu
einem ganz normalen Verkehrsmittel zu machen. Der Vor-
stand besteht aus: 1. Vorsitzender Hannes Neupert, 2. Vor-

sitzender Dr. Frieder Herb, Schatzmeister Dieter Kénig.

B Der ExtraEnergy Test GmbH, einer 100%igen Tochter
des ExtraEnergy e.V., Geschaftsfuhrerin Sandra Winkler

C Der ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG, die sich der
Transparenz im Bereich der LEV Komponenten verschrie-
ben hat. Eigenttmer sind zu je 50% Jean Chen und Han-

nes Neupert.

B EEER IR R KT
BhinkwisiE
ExtraEnergy.org 23 RIFHIHF LMk

[i&sh

ExtraEnergye.V. (G ABEK) B1992F i,
RIBESRNE, BOTEL—ERFE
EEEMETLER E23FNHIHES
s, e EN IR —BERIAAR
SR2E, HNRERERBESERER
i, BEfE @ B O MRS (B1995F ) 8
CHIM L (F# B 19954 #2) £ . B19934F
DR, ExtraEnergyl @3 22D B 5 B U =R
TEERNBE R E, HFB1995F
BARXFX—FFANEARIT=, I, B
1997 FRFEE T B EF X HFHNE, #
FB P SERR R 00 A AR FE S0 R B ZE O AE T2 1 o

B #l, ExtrabEnergy.orgl =& A SLRMIAL :

A) ExtraEnergye.V., Ep B ¥ B MBREE
BEEB MBS EH A N ERE M@ T A
N NME. EBEREMREIE EFEHannes
Neupertfc4, Bl F FEFrieder Herbi® 4o, 17
ZEFEDieter KOnigo

B) ExtraEnergy it & 1 B BRAE], ZExt-
raEnergye VI 2 HMIB A B BEE QKR
ZSandra Winklero

C) ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG,
BAOFEINE R B o) E S A R T 175
BBEME BRYRED. REHKMHannes Neu-
pertZ2HB RE —FHPMBE N,
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The EU market is growing steadily but slowly, and
it is focused on just a few countries. Pedelec unit
sales are still in absolute terms less than 10% of

the human powered cycle market.

Der EU Markt wichst stetig aber langsam und fo-
kussiert sich auf wenige Linder. Das Pedelec ist,
verglichen zum Fahrradabsatz aber absolut im-

mer noch kleiner 10% des Muskelkraft-Fahrrad-

MM izt E g KEREE, NEFELD
ER. SaE R EE S R E & A KRB
BITEMH10%R B4 &

marktes
3.000.000 A
2.250.000 1 d)% %
O
1.500.000 (%
750.000 -
o
2013 2014 2015 2016 2017

European market estimates from the EBWR 2015 (c) Report by Frank
Jamerson

MARKET STATUS
The market potential for pedelecs in Europe seems at first
glance to have stalled somewhat of late. The population of
Europe is around 740 million people, of which, by ExtraE-
nergy's estimates, at most 10% are even aware of the exist-
ence of pedelecs. Many who may have read about so-called
electric bikes in a newspaper will not have realised what
that actually means. The usual misunderstanding has not
changed: people think that they are basically a sort of mo-
torbike, and this error is only encouraged by the wide-
spread use of the name electric bike or e-bike. If we as-
sume a fleet of around 4 million pedelecs in use in Europe
today, this is still well under 1% of the population own-
ing a pedelec. But because the pedelec has a wider poten-
tial pool of users than the bicycle, with effectively every
person above the age of 12 in its key target group, the po-
tential of the market in Europe is for unit sales of around
660 million. That is still a long way off, and the products
are also a long way from being ready for their use in such

numbers to be realistic.

IN SUMMARY, WE CAN SAY THAT:
EVERYONE IS A POTENTIAL
PEDELEC CUSTOMER.
&%  Without a test ride, nobody understands that

pedelecs are a relevant and interesting product for them.

&% Itis critical to provide opportunities for test rides

in every possible, and impossible, context, so as to win
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Européische Marktzahlen Annahmen aus dem EBWR 2015 (c) Report
von Frank Jamerson

STATUS QUO DES MARKTES
Das Marktpotential fir Pedelecs ist in Europa gerade mal
oberflachlich angekratzt worden. In Europa leben rund
740 Millionen Menschen, davon haben nach Annahmen
von ExtraEnergy erst maximal 10% von der Existenz der
Pedelecs gehort. Viele, die eventuell in der Zeitung von
den sogenannten E-Bikes gelesen haben, haben nicht ver-
standen, um was es hier eigentlich geht. Das tbliche Miss-
verstindnis ist nach wie vor, dass es sich hier um so et-
was wie Motorrader handelt. Etwas, das auch durch den
weit verbreiteten Namensgebrauch E-Bike befeuert wird.
Wenn wir heute von einem Bestand von rund 4 Millionen
Pedelecs in Europa ausgehen, sind dies immer noch deut-
lich unter 1% der Bevélkerung, die ein Pedelec besitzen.
Da das Pedelec mehr Anwendungsfelder als das Fahrrad
hat und eigentlich alle Menschen ab 12 Jahren zur Kern-
zielgruppe der Pedelec Anwendung gehoren sollte, liegt
das Potential des Marktes in Europa also bei einem Be-
stand von rund 660 Millionen. Hier sind wir noch weit da-
von entfernt. Die Produkte sind auch noch lange nicht so
weit, dass sie in einer solchen Masse sinnvoll anzuwen-

den sind.

ZUSAMMENFASSEND LASST SICH SAGEN:
ALLE MENSCHEN SIND POTENTIELLE
PEDELEC KUNDEN.

&% Ohne eine Probefahrt versteht niemand, dass das Pro-

dukt Pedelec fur sie oder ihn relevant und interessant ist.

BT TN, 3 B EBWR2015(c)# 45 E& Frank Jamerson
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over as many people as possible to the pedelec. Above
all, those who are not currently active cyclists should be
targeted, and such people will be found neither in cycle

shops nor at cycle shows.

&%  Spreading information helps the market to develop,
especially information which helps users discover which

products have particular advantages.

&% Market transparency through tests, standards and a
clear legislative structure are essential for the industry’s

success.

THE MOST IMPORTANT DRIVERS OF MARKET
DEVELOPMENT

&%  Cities including Hamburg, Helsinki and many more
have decided to ban the use of private cars in their city
centres: they have already agreed targets for this, often
within the next ten years. These decisions by city councils
are generally approved by a majority of the population,
but citizens still want to stay mobile, and this is where

the pedelec will have a significant role to play.

&%  Pedelec fleet systems, which make pedelecs part of
the public transport system, and accessible to every mem-
ber of society. They will also spur ever more people to

want to own a pedelec for themselves.

&% Indirect payment for personal and also shared
pedelecs via bonus systems for, for example, health ser-
vice savings resulting from regular pedelec use, or via tax
benefits awarded for the use of environmental transport
for commuting to work. Coupling of local public transport

ticketing and pedelec use could be another market driver.

&% Application of highly automated manufacturing pro-
cesses for pedelec production, as has been the norm in the

automobile sector for many years.

&% Significant improvements in traffic safety for cyclists
due to the compulsory introduction of driver assistance
systems in cars and goods vehicles, making collisions al-

most impossible.

&% Reduction of vehicle speeds, and of speed differences,
on the roads thanks to an ever-increasing proportion of
robotically-driven vehicles.

&% Reduction of cycle theft thanks to bikes which are

always online, and which if stolen make themselves very

undesirable by disabling all of their electronic functions.

EXTRAENERGY FOR MARKET GROWTH!
ExtraEnergy.org has market growth as its mission, and it
is pushing for this at many levels. ExtraEnergy.org uses its
many capabilities to support the industry and the retail

trade so as to accelerate the growth of the pedelec market.

HERE ARE SOME OF THESE CATALYSTS FOR
MARKET GROWTH:
&% Making available market statistics, trend analysis,

insider knowledge, and standardisation information.

&b  Esist entscheidend, Testfahrmdglichkeiten in allen
moglichen und unméglichen Zusammenhingen zu schaf-
fen, um maglichst viele Menschen fiir das Pedelec zu ge-
winnen. Vor allem die nicht aktiven Radfahrer sollten im
Speziellen adressiert werden. Diese findet man weder in

einem Fahrradladen noch auf einer Fahrradmesse.

LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION
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@& Informationen, hier im Speziellen solche, die den
Nutzern helfen herauszufinden, welches Produkt welche

Vorteile hat, helfen dem Markt dabei, sich zu entwickeln.

&% Markttransparenz durch Tests, Standards und klare
Gesetzgebung sind fiir den Markterfolg entscheidend.

DIE WICHTIGSTEN TREIBER DER
MARKTENTWICKLUNG

&b Stiadte wie Hamburg, Helsinki und viele mehr, die
sich entschieden haben, den privaten Autoverkehr aus ih-
ren Stadten zu verbannen. Hier sind Ziele oft schon in-
nerhalb der kommenden 10 Jahre bereits beschlossen!
Die Entscheidungen der Stadtrite finden in der Bevél-
kerung durchaus eine Mehrheit. Die Biirger wollen aber
weiter mobil sein. Hier wird dem Pedelec eine wichtige
Rolle zukommen.

&% Flotten Pedelec Systeme, die das Pedelec ein Teil des

sffentlichen Verkehrssystems werden lassen und es je-
dem in der Gesellschaft zuginglich machen werden. Auch
werden sie bei immer mehr Menschen den Wunsch auf-

kommen lassen, ein eigenes Pedelec zu besitzen.

&® Indirekte Bezahlung des privaten und auch des ge-
teilten Pedelecs durch Bonus-Systeme, die beispielsweise
die Einsparungen im Gesundheitssystem durch eine re-
gelmifige Pedelec Nutzung oder auch durch Steuervor-
teile, die fur die Nutzung des Umweltverbundes auf dem
Arbeitsweg gewihrt werden. Die Kopplung von 6pNv-Ti-
cket und Pedelec Nutzung kann ein weiterer Markttrei-

ber sein.

@b Anwendung von hochautomatisierten Herstellungs-
prozessen in der Pedelec Produktion, wie sie in der Auto-
mobilwelt schon lange tblich sind.

@® Eine deutlich erhohte Verkehrssicherheit der Fahr-
radfahrer durch die verpflichtende Einfithrung von Fah-

rerassistenzsystemen in Autos und Lkws, die Kollisionen

nahezu unméglich machen.

&% Reduzierung und Vergleichmafigung der Fahrzeug-
geschwindigkeit auf den Straflen durch immer héhere
Anteile von Roboter-Fahrzeugen.

&® Reduzierung des Fahrraddiebstahls durch Fahr-

zeuge, die immer online sind und die sich im Falle eines

Diebstahls selber sehr unbeliebt machen, weil dann alle

Elektronikteile ihre Funktion quittieren.

EXTRAENERGY FUR DAS MARKTWACHSTUM!
ExtraEnergy.org hat sich dem Marktwachstum verschrie-
ben und agiert dazu auf den unterschiedlichsten Ebenen.

ExtraEnergy.org hat viele Moglichkeiten, die Industrie
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The pedelec market has the potential to outpace
the market for purely human-powered bikes, not
just in terms of turnover, but also in terms of unit
numbers. Many of the external factors influencing
the market are currently in favour of the pedelec,
and this is why the estimates for market develop-

ment between 2015 and 2035 are so dramatic.
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Der Pedelec Markt hat das Potential, den Markt
der Muskelkraft betriebenen Fahrrider zu iiber-
runden. Nicht nur im absoluten Umsatz, sondern
auch in der absoluten Stiickzahl. Viele der markt-
beeinflussenden Umweltfaktoren bewegen sich
aktuell sehr zugunsten des Pedelecs. Daher sind
auch die Annahmen fiir die Marktentwicklung

zwischen 2025 und 2035 so dramatisch.

EANEREBEMHBEETERRMNAAAL
HBEBTERZNAEE. ERRXEHE
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7, Xt SH2015F2035FHIHN K E
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2015

Market projections from the EBWR 2015 (c) Report by Frank Jamerson

For example, in 1994 ExtraEnergy worked with Yamaha to
support lobbying for the first pedelec legislation in Eu-
rope, in 1996 it persuaded Panasonic Cycle Tech to come
to Europe, in 1999 it toured the first Test 1T Show cam-
paign together with Kynast and Karstadt Sport, in 2003 it
supported the Deutschen Post AG in optimising the larg-
est pedelec delivery vehicle fleet in the world, and bat-
tery packaging at BMz, in 2007 it promoted awareness of
BionX in the European market and introduced them to
Magna, in 2004-2008 it supported the original idea from
a Chinese intern with Bosch for a pedelec drive system
through to the decision of their board to enter this mar-
ket. Further supported the decision making processes of
Alber, Brose, Marquardt, Itochu-Copal and certain others
who are not relevant here, and many more who do not

currently wish to be named.

&% Comparative data, and contextualisation of
product performance. ExtraEnergy holds measured per-
formance data for all relevant pedelecs and e-bikes on the
European market since 1992, and so can, for example, un-
dertake performance measurements on prototypes and
put these results in the context of those from bikes al-
ready on the market. This is how ExtraEnergy can help
companies evaluate their chances of market success. It is
equally possible to assist cycle manufacturers in optimis-

ing their software design so that the bike’s performance
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Prognosen zur Marktentwicklung aus dem EBWR 2015 (c) Report von
Frank Jamerson

2020 2025 2030

und den Handel dabei zu unterstiitzen, den Markt der Pe-

delecs noch schneller wachsen zu lassen.

HIER EINIGE DER KATALYSATOREN FUR MEHR
MARKTWACHSTUM:

&® Verfigbarmachen von Marktzahlen, Trendan-
alysen Insiderwissen und Standardisierung.
ExtraEnergy hat beispielsweise 1994 mit Yamaha das Lob-
bying fiir die erste Pedelec Gesetzgebung in Europa un-
terstiitzt, 1096 Panasonic Cycle Tech davon iiberzeugt,
nach Europa zu kommen, 1999 zusammen mit Kynast
und Karstadt Sport die erste Test IT Show Kampagne ge-
fahren, 2003 Unterstiitzung der Deutschen Post AG bei
der Optimierung der grofiten Pedelec Lieferfahrzeugflot-
te der Welt und der Batteriepackung bei BMZ, 2007 Be-
kanntmachung von BionX im europiischen Markt und
Vermittlung an Magna, 2004-2008 Unterstiitzung bei
Bosch von der ersten Idee einer chinesischen Praktikan-
tin fiir einen eigenen Pedelec Antrieb bis zur Entschei-
dung des Vorstandes, tatsachlich in diesen Markt zu ge-
hen. Des weiteren Unterstiitzung bei der Entscheidungs-
findung bei Alber, Brose, Marquardt, Itochu-Copal und
noch einigen weiteren, die diesen Rahmen sprengen wiir-

den und vielen, die noch nicht genannt werden wollen.

&% Vergleichsdaten und Regenerierung von Pro-

dukteigenschaften. ExtraEnergy hat die Messdaten al-

2035
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will be an optimal match to customer wishes. In this
regard ExtraEnergy operates a unique QFD system
which allows customer wishes and pedelec perfor-

mance to be matched together systematically.

&% ExtraEnergy also has the ability to make
customers, dealers and cycle manufacturers
aware of new products and of their features, with
a website which in 2014 had around 1.4 million visi-
tors and around 7 million page requests, with a regu-
lar newsletter to around 23,000 subscribers (in Ger-
man and English), with poster presentations in 2014
at 29 trade show days in Taiwan, China and Germa-
ny and also at five days of conferences, and with test
tracks at trade shows and end user events. This is not
just cycling events, but rather any end user shows at
which a wide range of target users from the gener-

al public will be present. The Test IT Show has been
touring since 1997 and has already given around
360,000 people from 23 countries the opportunity to

take a pedelec test ride.

EXTRAENERGY IS A FULL SERVICE PRO-

VIDER FOR ANY REQUESTS IN THE FIELD
OF PEDELEC MARKET DEVELOPMENT:

&% Helps you raise customer awareness of specific

product advantages.

&% Helps you establish your brand in the pedelec

market.

&% Helps you find your best competitive position-

ing and avoid unnecessary confrontations.

&% Helps you to identify and fix unnecessary errors
in product design and functionality even before

market launch.

&% Helps you with market research and analysis of
industry data.

MANUFACTURING

ler relevanten Pedelecs und E-Bikes des europiischen Marktes
seit 1992 und kann also beispielsweise Messungen an Prototy-
pen vornehmen und diese Daten in Relation zu den im Markt be-
findlichen Fahrzeugen stellen. So kann ExtraEnergy den Unter-
nehmen bei der Bewertung der Marktchancen helfen. Genauso
ist es moglich, Fahrzeugherstellern bei der Optimierung der Soft-
wareabstimmung zu helfen, um die Fahrzeuge in ihren Eigen-
schaften optimal auf die Kundenwiinsche abzustimmen. Hier hat
ExtraEnergy das einzige QFD-System, welches es erméglicht, Kun-
denwiinsche und Eigenschaften von Pedelecs systematisch aufei-
nander abzustimmen.

&® ExtraEnergy hat die Méglichkeit, neue Produkte und

ihre Eigenschaften bei potentiellen Kdufern, Hindlern und
Fahrzeugherstellern bekannt zu machen. Mit einer Webseite,
die im Jahr 2014 rund 1,4 Millionen Besucher und rund 7 Millio-
nen Seitenaufrufe hatte, mit regelmafligen Newslettern an rund
23.000 Abonnenten (deutsch und englisch), Posterprasentatio-
nen in 2014 an 29 Messetagen in Taiwan, China und Deutsch-
land und zusétzlich an 5 Konferenztagen sowie mit Testparcours
auf Fachmessen und Endkundenveranstaltungen. Ncht nur auf
Fahrradveranstaltungen, sondern vor allem auch auf Endkun-
denmessen, an denen unterschiedlichstes Zielpublikum unter-
wegs ist. Die Test 1T Show ist seit 1997 unterwegs und hat bereits
rund 360.000 Menschen in 23 Landern eine Pedelec Probefahrt

ermoglicht.

EXTRAENERGY IST VOLLSORTIMENTER BEI ALLEN
FRAGEN UM DIE PEDELEC MARKTENTWICKLUNG!
ExtraEnergy.org:
@®  hilft Thnen, die spezifischen Produktvorteile bei den Kunden

bekannt zu machen.

hilft Thnen, Thre Marke im Pedelec Markt zu etablieren.

(6)
&% hilft Ihnen, effektiv den besten Platz im Wettbewerb zu fin

den und unnétige Konfrontationen zu vermeiden.

@® hilft Thnen, unnétige Fehler in der Produktauslegung und
Funktionalitat noch vor dem Markteintritt herauszufinden
und anzupassen.

&%  hilft Thnen bei der Marktforschung und Analyse der
Marktdaten.

—p-
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EXHIBITOR INTERVIEWS

Exhibitor interviews
Ausstellerstimmen

BEBHERFEIRE20145FEuro-
bike B HBEINRITAR

Interviews carried out at the LEV Components | Interviews im Rahmen der LEV Komponenten Sonderaus-

Special Exhibition at EUROBIKE 2014. stellung auf der EUROBIKE 2014.

HITECH ENERGY

HiTech Energy is a market leader in intelligent Battery Pack development & pro-

duction.

Anke Scheiblhuber, TD HiTech Energy Inc., European Office Munich, Design Center:

“It’s been a great experience for HiTech Energy to participate at the ExtraEnergy Special com-

ponent exhibition at EUROBIKE.

The mix of information exchange, networking and in-depth discussion provided by the holis-
tic program the ExtraEnergy team organised gave us the opportunity to form alliances, cre-
ate new business opportunities and show the market our current state-of-the-art technology.
We as a battery pack manufacturer understand ourselves as one part of the Light Electric Ve-
hicle. The special component Exhibition reflected the variety and differences of all component

producers, for bike manufacturers as well as for end consumers.”

SHENZHEN SEMPU

The product range of Shenzhen Sempu Motor Co., Ltd. are torque sensors, motors

and electric bike conversion kits. At EUROBIKE 2014, Mr. Tang MingXi said:

“We are very happy to participate here and to show our products also at the upcoming shows.
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The exhibition will help us to establish our products on the European market. At the same
time, we can also learn to know products of other companies and benefit from it. Anyone is
welcome to test our Bottom Bracket Double Side Torque Sensor within the LEV Components

Special Exhibition.”

EXTRAENERGY Magazin[e]

Marktfithrend in der Entwicklung und | HiTech Energy @& &E
Produktion von Lithium-Tonen Akkus bie- | EBHI4RH % 5 HI{ERI 4T

tet HiTech Energy hochste Qualitatsstan-
dards und innovative Technik im kleins-

ten Detail.

Anke Scheiblhuber, TD HiTech Energy Inc.,
European Office Munich, Design Center:
»Fiir HiTech Energy war es eine tolle Erfah-
rung, auf der EUROBIKE an der LEV Kompo-
nenten Sonderausstellung teilzunehmen.

Die Mischung aus Informationsaustausch,
Vernetzung und eingehenden Diskussionen,
die durch das ganzheitliche Programm des Ex-
traEnergy-Teams bereitgestellt wurde, gab
uns die Moglichkeit, Allianzen zu bilden, neue
Geschdftsmaglichkeiten zu kreieren und dem
Markt unsere aktuelle State-of-the-Art-Tech-
nologie zu zeigen.

Als Akku-Hersteller verstehen wir uns als ein
Teil des Leicht-Elektro-Fahrzeugs. Die Kom-
ponenten Sonderausstellung spiegelt die Viel-
falt und Unterschiede aller Komponentenher-
steller wider, egal ob fiir Fahrradhersteller als

auch fiir den Endverbraucher.«

MOTOR

Die Produktpalette von Shenzhen Sempu
Motor Co., Ltd. reicht von Kraftsensoren

iiber Motren bis zu Nachristkits.

Tang MingXi informierte auf der EUROBI-

KE 2014.

L Wir freuen uns, unsere Produkte hier und bei

weiteren Events der Sonderausstellung zu
présentieren. Die Ausstellung wird uns da-
bei helfen, unsere Produkte im europdischen
Markt bekannt zu machen.

Gleichzeitig kénnen wir von anderen ausge-
stellten Produkten lernen und davon profi-
tieren. Jeder ist herzlich eingeladen, unseren
beidseitigen Kraftsensor anhand unseres De-
motools auf der LEV Komponenten Sonder-

ausstellung auszuprobieren.”
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ENERGYTUBE HOLDING GMBH

Johannes Dérndorfer, Lead Developer of EnergyTube Holding GmbH and founding
member of ExtraEnergy und EnergyBus, about the LEV Components Special Exhibi-

tion at EUROBIKE 2014.

“The multifunctional concept with exhibition, lectures and customer contact on a professional
level is currently unique in the components sector. The most important people were united in
one central location, paired with top-class presentations.

We could easily focus on energy management with Energy Tubes. The new contacts which
we were able to make and the use as a meeting point with our suppliers and partners has

brought our concept far forward.”

Johannes Dérndorfer, Entwicklungslei-
ter der EnergyTube Holding GmbH sowie
Grundungsmitglied von ExtraEnergy e.V.
und EnergyBus e.V. reflektierte die Teilnah-
me an der LEV Komponenten Sonderaus-

stellung auf der EUROBIKE 2014.

»Das multifunktionale Konzept mit Ausstel-
[ung, Vortrigen und Kundenkontakt auf pro-
fessioneller Ebene ist derzeit einzigartig im
Komponentenbereich. Hier waren die welt-
weit wichtigsten Personen an einem zentra-
len Ort vereint, gepaart mit hochkardtigen
Vortrigen.

Die neuen Kontakte, die wir kniipfen konn-
ten und die Nutzung als Meeting Point mit
unseren Lieferanten und Partnern hat unser
Konzept weit nach vorne gebracht. Ein ange-
nehmer Ort, um Gespriiche fiihren zu kénnen.
Die Gesprichspartner, denen wir begegnet
sind, waren fachlich eindeutig unserem The-
ma zuzuordnen. Zielgerichtet auf Energy Ma-

nagement mit EnergyTubes.«

SHANGHAI YING YU ELECTRONIC

Shangai Ying Yu Electronic Co., is a professional cable assembly, connector and pro-
tective coating provider for automotive, electric bikes, industrial PC and consumer
electronics industries.

We spoke to Joyce and Gorden Hsu at EUROBIKE 2014:

Joyce: “Since we are in the industry, we want to go further to move on to the next level
where we are more involved in this industry and hopefully we will be working with more

and more customers.”

Gorden: “We are now working with BionX over ten years. We have some new clients like
MIFA, Marquardt, who contacted us here at the fair. Our target groups are motor, battery
and charging station manufacturers. All these products require cables and connectors. We
want to focus on the European market. As we want to be seen by other customers, we are
going to participate EUROBIKE every year. Next time to meet us within the LEV Components

Special Exhibition is at Taipei Cycle Show 2015.”

Als exzellenter Losungsanbieter fir Verka-
belungen bietet Shanghai Ying Yu Electro-
nic Co. erstklassiges Engineering, Verfiig-

barkeit und fristgerechte Lieferung.

Joyce und Gorden Hsu informierten auf

der EUROBIKE 2014.

Joyce: »Seit wir in der Branche titig sind wol-
len wir weiter gehen und den néichsten Level
erreichen. Indem wir uns in die LEV Industrie
einbringen kénnen wir mit immer mehr Kun-

den zusammenarbeiten.«

Gorden: »Seit bereits zehn Jahrn arbeiten
wir mit BionX zusammen. Hier auf der Messe
haben neue Kunden wie MIFA und Marquardt
Kontakt mit uns aufgenommen. Unsere Ziel-
gruppen sind Antriebs-, Batterie- und La-
destationen-Hersteller. All diese Produkte be-
ndtigen Verkabelungen und Stecker. Wir wol-
len uns auf den europdischen Markt fokussie-
ren und anderen Kunden prisentieren. An der
EUROBIKE werden wir auch in den néchsten
Jahren teilnehmen. Die néchste LEV Kompo-
nenten Sonderausstellung, auf der man uns

treffen kann, ist auf der Taipei Cycle Show.«

EXHIBITOR INTERVIEWS
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EXHIBITOR INTERVIEWS

Interview with Joachim Heckler and Paul Sinclair at the LEV Components Special Ex-

METHODE ELECTRONICS

hibition: “For us as sensor manufacturers, the electric biek market has huge potential. We

have developed torque and speed sensors especially for this market, and we are delighted to

exhibit them here.

We have had very interesting and promising conversations. Our magnetoelastic torque tech-

nology is ideally suited for electric bikes. As part of the LEV Components Special Exhibition

our solutions have attracted great interest.”

LOCKS8

Lock8 - EUROBIKE Award 2014 winner. Interview with co-founder Franz Salzmann.

Franz: “We are like Sixt for bicycles, with a GPS bike lock which can be opened or locked via a

smartphone. Any bike can become a hire bike. Lock8 doesn't just offer an alarm-secured, sen-

sor-controlled lock, but also fleet management software and a smartphone app. Using this

app you can book bicycles all around the world. Lock8 is working with hire operators and cy-

cle brands worldwide to promote independent hire systems: booking and management both

take place via a central app.

The pedelec sharing sector (for urban mobility) is being promoted massively by technologies

such as Lock8. Alongside our EUROBIKE Award 2014 we hope that our participation in the

LEV Components Special Exhibition will further support the integration of bike sharing sys-

tems in pedelecs.”
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Interview mit Joachim Heckler und Paul
Sinclair auf der LEV Komponenten Son-
derausstellung: »Fiir uns als Sensor-Herstel-
ler stellt der Elektrofahrrad-Markt ein sehr
hohes Potential dar. Speziell fiir diesen Markt
haben wir Drehmoment- und Speedsensoren

entwickelt, die wir hier prisentieren konnten.

Wir haben sehr interessante und vielverspre-
chende Gespriche gefiihrt. Unsere magneto-
elastische Drehmomenttechnologie ist opti-
mal fir Elektrofahrrider geeignet. Im Rah-
men der LEV Komponenten Sonderausstel-
lung sind unsere Losungen auf grofes Inter-

esse gestofsen.«

Lock8 — BUROBIKE Award 2014 Gewinner.
Mitbegriinder Franz Salzmann im Inter-

view.

Franz: »Wir sind wie Sixt fiir Fahrrdder mit
einem GPS Fahrradschloss, das sich tiber ein
Smartphone dffnen und schliefSen lisst. Jedes
Rad wird zum Verleihrad. Lock8 bietet nicht
nur das alarmgesicherte sensorengesteuerte
Schloss, sondern auch eine Flottenmanage-
ment-Software und eine Smartphone-App.
Uber die App kinnen Fahrrider rund um die
Welt gebucht werden. Lock8 arbeitet mit Ver-
leihern und Fahrradmarken weltweit, um un-
abhingige Verleihsysteme zu férdern. Die Bu-
chung und Steuerung erfolgt jedoch tiber eine

zentrale App.

Durch Technologien wie Lock8 wird der Pe-
delec-Sharing-Bereich (Urban Mobility)
enorm gefordert. Zusitzlich zu unserem EU-
ROBIKE Award 2014 hoffen wir, dass die Teil-
nahme an der LEV Komponenten Sonderaus-
stellung die Integration von Bike-Sharing Sys-

temen in Pedelecs fordert.«
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REVIEW — LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION

World tour kicks off with a successful start

The LEV Components Special Exhibition celebrated its de-
but from the sth to 8th of March at the Tuaipei Interna-
tional Cycle Show. Asia’s most important bicycle indus-
try and political networking event, this show brings
together over 1,000 exhibitors and 7,500 visitors from
across the world, including major industry organi-
zations and advocacy groups. As an important plat-
form for international exchange in the cycle industry
in Asia, Taipei Cycle Show showcases the latest innova-

tions and future trends.

It was almost impossible for manufacturers in the LEV
(Light Electric Vehicle) sector to stand out amid the
near-endless displays of bike frames, saddles, tyres,
technical clothing and helmets. Thankfully, the perfect
solution was provided by the LEV Components Special
Exhibition, which enjoyed its successful debut in Tai-
wan. The exhibition space, which also served as the en-
trance to ExtraEnergy’s Test IT Parcours, covered over
160 square metres and gathered together offerings
from, and information about, a diverse range of ser-
vice providers and manufacturers of electrical and me-

chanical components for LEVs.

156  EXTRAENERGY Magazin[e]

Review
Taipei Cycle Show 2014

Erfolgreicher Auftakt einer Welttournee

Thr Debit feierte die LEV-Komponenten-Sonderausstel-
[ung vom 5. bis 8. Miarz auf der Taipei International Cy-
cle Show. Mehr als 1000 internationale Aussteller und
7500 Besucher aus aller Welt kamen zu Asiens bedeu-
tendster Veranstaltung der Fahrradindustrie, unter ih-
nen auch Vertreter bekannter Branchenverbande und
Interessensgruppen. Als eine wichtige Plattform fiir
Kontakt- und Informationsaustausch der Fahrradin-
dustrie im asiatischen Raum prisentierte die Taipei

Cycle Show neueste Innovationen und Zukunftstrends.

Neben dem schier unendlich erscheinenden Angebot
an Fahrradrahmen, Sitteln, Reifen, Funktionsklei-
dung und Helmen nicht unbemerkt zu bleiben, war
fiir Hersteller aus der LEV (Leicht-Elektro-Fahrzeug)
Branche fast unmdoglich. Eine perfekte Lésung bot
die LEV-Komponenten-Sonderausstellung, die in Taiwan
ihren ersten Auftritt hatte. Die Ausstellungsfliche,
gleichzeitig Eingang zu ExtraEnergy’s Test IT Parcours,
biindelte auf tiber 160 Quadratmetern Angebote und
Informationen verschiedenster Dienstleister und Her-
steller elektrischer und mechanischer Komponenten

flir LEVS.
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Particularly positive verdicts were received from exhibitors and visitors alike
on the ambience of the event, which encouraged conversation with customers,
and on the first class advice available on the show floor from the directors of
ExtraEnergy Services GmbH & Co. kG, Jean Chen and Hannes Neupert, each with

decades of experience in the LEV sector to draw upon.

Other highlights of Taipei Cycle Show 2014 were the Pedelec Award Ceremony hon-
oring winners of ExtraEnergy’s pedelec and e-bike test as well as the Test IT Parcours,

where numerous pedelec and e-bike innovations where available for test riding.

sth to 8th March, 2014

Taipei, Taiwan

TAIPEI CYCLE SHOW www.taipeicycle.org

REVIEW — LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION

Besonders positiv bewerteten sowohl Aussteller als auch Besucher die zum Kunden-
gesprach einladende Atmosphire sowie die erstklassige Beratung vor Ort durch die
Geschiftsfihrer der ExtraEnergy Services GmbH & Co. kG, Jean Chen und Hannes

Neupert, die auf jahrzehntelange Erfahrung im LEV-Bereich zuriickblicken kénnen.
Weitere Hohepunkte der Taipei Cycle Show 2014 bildeten die Preisverleihung fiir die

Gewinner des ExtraEnergy Pedelec- und E-Bike-Tests sowie der Test IT Parcours, wo zahl-

reiche Pedelec- und E-Bike-Innovationen zu Probefahrten einluden.

o U 4
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jiij 27,000

ﬁi 1,111

TwtC Nangang Exhibition Hall & Twrc Hall 1 £ s8.000m?

© Pedelec Award Ceremony & Test IT Track
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REVIEW — LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION

Why LEV components are relevant

at a computer show

From the 10th to 14th of March 2014, around 210,000
trade visitors could find out exactly how electric ve-
hicles fit into the exhibition concept of the largest IT
trade show in the world — and why pedelecs are es-
pecially relevant for this audience. Many curious and,
at first, puzzled looks were followed up eventually by
specific questions about drive systems, battery perfor-
mance and display functionality: all questions that the
team from ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG were

delighted to answer comprehensively.

Among the software developers, security solutions for
pcs and smartphones, drones and multifarious com-
munication apps, the LEV Components Special Exhibi-
tion was displaying, at CeBIT in Hanover and on its sec-
ond successful trade show appearance, products from
numerous component manufacturers for the Light

Electric Vehicles (LEV) sector.

The fact that pedelecs, in contrast to conventional
bikes, are made up of more than just frame, brakes and

gears was illustrated by means of practical examples
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Review
CeBIT 2014

Weshalb LEV Komponenten auf einer

Computermesse relevant sind

Vom 10. bis 14. Mérz 2014 konnten sich ca. 210 ooo
Messebesucher dariiber informieren, wie Elektrofahr-
zeuge ins Ausstellungskonzept der grofiten 1T-Fach-
messe der Welt passen und warum Pedelecs gerade fiir
dieses Fachpublikum relevant sind. Auf viele neugie-
rige, anfangs noch verwunderte Blicke folgten letzt-
endlich doch spezifische Fragen rund um Antriebssys-
teme, Batterieleistungen und Displayfunktionen, die
das Team der ExtraEnergy Services GmbH und Co. KG

gern ausfihrlich beantwortete.

Zwischen Softwareentwicklern, Sicherheitslésungen
fiir pcs und Smartphones, Flugrobotern und diversen
Kommunikationsanwendungen prasentierte die LEV
Komponenten Sonderausstellung auch bei ihrem zwei-
ten Messeauftritt auf der CeBIT in Hannover erfolg-
reich Produkte zahlreicher Komponentenhersteller

der Leicht-Elektro-Fahrzeug (LEV) Branche.

Dass Pedelecs, anders als gewohnliche Fahrrader, mehr
in sich vereinen als Rahmen, Bremsen und Gangschal-

tung, konnte vor allem anhand der LEV Komponenten
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at the LEV Components Special Exhibition. Asian companies KingMeter, Bafang,
Wuxing Bicycle, Tianjin Songhzhen and YingYu presented their products through
posters and poster-mounted components, including electric drive systems, light-
ing systems, displays, twist throttles and cables. Visitors left the stand with a
newly-won understanding that technology and IT solutions don'’t just find appli-

cations in computers; instead they’re also increasingly applied in electric vehicles.

10th to 14th March, 2014
CBIT

Hannover, Germany

Messe Hannover

¢
-

CEBIT www.cebit.de

REVIEW — LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION

Sonderausstellung an praktischen Beispielen verdeutlicht werden. Die asiatischen Fir-
men KingMeter, Bafang, Wuxing Bicycle, Tianjin Songhzhen und YingYu prasentierten
mit Postern und daran montierten Komponenten ihre Produkte wie etwa Elektroan-
triebe, Beleuchtungssysteme, Displays, Drehgriffe und Kabel. Besucher verlieflen den
Stand mit dem neugewonnenen Wissen, dass Technik- und 17-Losungen nicht nur

in Computern, sondern zunehmend auch in Elektro-Fahrzeugen Anwendung finden.

iﬁn 210,000
B 3400
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no ExtraEnergy associated events
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Visiting the kingdom of the bicycle

The China Cycle Show opened its doors from the 13th
to 16th April 2014, for its 24th successive year, under
the slogan »Technology Innovation and Quality Im-
provement«. Over 100,000 interested visitors, exhibi-
tors and broadcasters from all corners of the earth vis-
ited China’s largest cycle trade show, as part of which
the LEV Components Special Exhibition also enjoyed
its third outing.

Across 11,000m” of exhibition space out of the total of
130,000 m?, 150 Chinese and international manufac-
turers of electric bicycles, lithium batteries and electric
bike components displayed their product innovations.
The LEV Components Special Exhibition, in Shanghai
for its third appearance on this year’s tour, created a
very interesting go-to destination for visitors to the
show. The primary focus of the Special Exhibition was
the presentation of a comprehensive overview of cur-
rently available LEV drive systems. With the help of
easily-comparable data on motor power, torque and
sensor type, show stand visitors could find out all
about the latest products and developments from 27
motor manufacturers. Alongside showcasing famous
brands such as BionX, Bafang and Panasonic, this over-
view also offered the opportunity for less well-known
manufacturers especially, to present their product

ranges to a worldwide audience.

»Offering all suppliers a chance is an extremely worth-
while thing to do. It promotes design diversity and
means that the users can decide for themselves what
to buy. In this respect you are doing great work!«, com-
mented one enthusiastic visitor to the LEV Drive Sys-
tems Market Overview, which, in addition to its ap-
pearance alongside the LEV Components Special Exhi-
bition, has also been published in Bike Europe Maga-

zine (August issue).

As a further contribution to the show, Hannes Neu-
pert, director of ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG
and leading expert in the field of LEVs, was invited to
deliver a speech on technology trends in a seminar or-

ganized by the China Bicycle Association.
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Review
China Cycle Show 2014

Zu Gast im Kénigreich des Fahrrads

Unter dem Motto »Technology Innovation and Qua-
lity Improvement« éffnete die China Cycle Show vom
13. bis 16. April 2014 bereits zum 24. Mal in Folge ihre
Tore. Uber 100.000 Interessierte, Aussteller und Ver-
anstalter aus allen Teilen der Welt besuchten die grofi-
te Fahrradmesse Chinas, in deren Rahmen die LEV
Komponenten Sonderausstellung in die dritte Run-

de ging.

Auf 11.000m? der insgesamt 130.000 m? groflen Aus-
stellungsfliche prasentierten 150 chinesische wie auch
internationale Hersteller von Elektrofahrradern, Li-
thium-Batterien und Elektrorad-Komponenten ihre
Produktneuheiten. Die LEV-Komponenten-Sonder-
ausstellung, in Shanghai das dritte Mal in diesem Jahr
auf Tour, stellte auch auf dieser Messe einen interes-
santen Anlaufpunkt fiir Besucher dar.

Im Fokus der Sonderausstellung stand erstmals die
Prasentation einer umfangreichen Marktubersicht
derzeit erhiltlicher LEV-Antriebssysteme. Anhand
leicht vergleichbarer Angaben zu Motorenleistung,
Drehmoment und Sensorik konnten sich Messestand-
besucher tber die neuesten Produkte und Entwicklun-
gen von 27 Motorenherstellern informieren. Neben
bertithmten Marken wie BionX, Bafang und Panasonic
bot die Ubersicht vor allem weniger bekannten Her-
stellern die Moglichkeit einer weltweiten Prisentation
ihrer Produktpalette.

»Es ist viel Wert, wenn man allen Anbietern eine
Chance gibt. So entsteht Artenvielfalt und der Nut-
zer kann selber entscheiden, wo er kauft. In diesem
Sinne machen Sie eine ganz tolle Arbeitl«, kommen-
tierte ein begeisterter Besucher die Marktiibersicht der
LEV-Antriebssysteme, die zusitzlich zur LEV-Kompo-
nenten-Sonderausstellung in der August-Ausgabe des

BIKE europe Magazins veréffentlicht wurde.

Einen weiteren Beitrag zur Messe steuerte Hannes
Neupert bei, Geschaftsfithrer der ExtraEnergy Services
GmbH & Co. KG und fthrender Experte auf dem Gebiet
der Leicht-Elektro-Fahrzeuge, der von der China Bicy-
cle Association eingeladen wurde, einen Vortrag zum

Thema »Technologie-Trends« zu halten.
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EUROBIKE - the largest LEV Components
Special Exhibition yet!

A four day lecture program, over 50 companies from
the LEV industry, and over 100 LEV components on
display — the LEV Components Special Exhibition en-
joyed its largest ever exhibition space at EUROBIKE

2014.

The LEV Components Special Exhibition was on dis-
play at EUROBIKE in Friedrichshafen, Germany, from
26 to 30 August this year. This, the world’s leading
trade show for the cycling industry, attracted more
than 46,000 trade visitors from over 100 different
countries, and it was covered by over 1,800 represent-

atives of the international media.

With an exhibition space of 260m?, the Special Exhi-
bition represented 58 service providers and manufac-
turers in the LEV sector, clustering the most influen-
tial people in the business together in one central loca-
tion to create the perfect opportunity to set up meet-
ings and to seal new business contacts. The 25 meter
long poster showcasing the components, making its
debut at EUROBIKE 2014, displayed 135 different LEV
components including motors, displays, batteries, ca-
bles, charging solutions and many more. By offering
this comprehensive overview, the LEV Components
Special Exhibition successfully reflected the huge di-
versity of the many component producers, for visitors
representing cycle manufacturers as well as for end

consumers.

For the first time, the new edition of the ExtraEnergy
Magazine not only published the test results of ExtraE-
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EUROBIKE 2014

EUROBIKE - die gréf3te LEV-Komponenten-

Sonderausstellung bisher!

Ein viertagiges Vortragsprogramm, mehr als so Un-
ternehmen der LEV-Branche und tiber 100 LEV-Kom-
ponenten — die LEV-Komponenten-Sonderausstellung
war auf der EUROBIKE 2014 mit ihrer bisher gréfiten

Ausstellung vertreten.

Vom 26. bis 30. August gastierte die LEV-Komponen-
ten-Sonderausstellung auf der EUROBIKE in Fried-
richshafen. Die EUROBIKE, die weltweit fiihrende Mes-
se der Fahrradindustrie, war erneut Publikumsmagnet
fur mehr als 46.000 Fachbesucher aus tiber 100 ver-
schiedenen Lindern und tber 1.800 internationale

Medienvertreter.

Auf einer Ausstellungsfliche von 260 m? biindelte die
Sonderausstellung Produktinformationen und An-
gebote 58 verschiedener Dienstleister und Hersteller
der LEV-Branche und bot den idealen Ort, um Mee-
tings mit Geschaftspartnern abzuhalten und neue
Kontakte zu kntipfen. Das 25 Meter lange Kompo-
nentenposter — eine Neuheit auf der EUROBIKE 2014
- zeigte 135 unterschiedliche LEV-Komponenten wie
Motoren, Displays, Batterien, Kabel, Ladeinfrastruk-
tur und vieles mehr. Mit dieser umfangreichen Uber-
sicht informierte die Sonderausstellung sowohl Fahr-
radhersteller als auch Endkunden tiber die grofRe Viel-
falt der auf dem Markt erhiltlichen Komponenten fiir

Leicht-Elektro-Fahrzeuge.

Zum ersten Mal veréffentlichte die neue Ausgabe des
ExtraEnergy-Magazins nicht nur die Testergebnisse

des ExtraEnergy Friihjahrstests, sondern enthielt auch
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nergy’s spring test 2014, but also contained all relevant
information about the LEV Components Special Ex-
hibition such as company profiles and details of LEV
components. Being available in German, English and
Chinese, it enabled interested visitors to take all of the
information home, easily to be shared with colleagues

and business partners.

The Pedelec Award Ceremony to honor the winners
of ExtraEnergy’s 2014 Spring Test took place on the
26 August. It kicked off a four day lecture program
on pedelecs and e-bikes. Topics included energy stor-
age systems, drive system innovations, safe batteries,
EnergyBus, standardization and legislation process-
es. The mix of information exchange, networking and
in-depth discussion provided by this holistic program
gave participating companies the opportunity to form
alliances, create new business opportunities and to in-
form the market about their state-of-the-art technol-

ogies.

“This multifunctional concept with exhibition, lectures and
customer contact on a professional level is currently unique
in the components sector”, was one lecture program par-
ticipant’s positive summary of the LEV Components

Special Exhibition’s performance at EUROBIKE.

EUROBIKE

THE GLOBAL SHOW

9
-

EUROBIKE
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alle relevanten Informationen zur LEV-Komponen-
ten-Sonderausstellung wie Firmenprofile und Details
der ausgestellten LEV-Komponenten. Erhiltlich in
Deutsch, Englisch und Chinesisch erméglichte es in-
teressierten Besuchern, die Sonderausstellung sprich-
wortlich mit nach Hause zu nehmen und an Kollegen

und Geschiftspartner weiterzugeben.

Die Preisverleihung an die Gewinner des ExtraEnergy
Frihjahrstests 2014 am 26. August bildete den Auf-
takt fiir ein viertigiges Vortragsprogramm. Vorgestell-
te Themen waren unter anderem Energiespeichersys-
teme, innovative Antriebssysteme, sichere Batterien,
EnergyBus, Standardisierungs- und Gesetzgebungs-
prozesse. Dieses ganzheitliche Programm bestehend
aus Informationsaustausch, Networking und anre-
genden Diskussionen bot teilnehmenden Unterneh-
men die Moglichkeit, Allianzen zu bilden, neue Ge-
schiftskontakte zu kntipfen und sich tiber den neues-

ten Stand der Technik zu informieren.

»Das multifunktionale Konzept mit Ausstellung, Vortri-
gen und Kundenkontakt auf professioneller Ebene ist der-
zeit einzigartig in der gesamten LEV-Branche«, so die po-
sitive Bilanz eines Vortragsredners tiber die LEV-Kom-

ponenten-Sonderausstellung auf der EUROBIKE.

27th to 30th August, 2014
Friedrichshafen, Germany
Messe Friedrichshafen

www.eurobike-show.de
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INTERMOT 2014

INTERMOT reflects the trend towards alternative mobility

INTERMOT, celebrating its soth anniversary in 2014 and attracting over 200,000
trade show visitors and motorcycle enthusiasts from 105 countries, hosted the LEV

Components Special Exhibition from 1 to 5 October in the e-motion Hall 5.2

In addition to the Special Exhibition, ExtraEnergy organized and operated its Test IT
Show, including a 300 meter indoor course and an 8oo meter outside track. With
over 30 pedelecs to choose from, visitors had the opportunity to directly experience
and compare the performance of many of the LEV components on display at the
LEV Components Special Exhibition. This successful combination of having compo-
nents available to touch, and then to test-ride, resulted in a total of 5,130 individu-

ally registered test riders.
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Once again, the component display attracted great attention, both from visitors
and other exhibitors alike. One fellow exhibitor described the overview as »the best
way to learn about and to compare the latest innovations available in the LEV sec-
tor.« Even more information on LEV components was delivered via the ExtraEnergy
stage, which again featured a comprehensive lecture program on various topics re-

lated to pedelecs and e-bikes.

A special highlight at INTERMOT was the E-Bike Award for projects which integrate
electric bicycles into day-to-day mobility, organized jointly by RWE and ExtraEnergy
e.V. The award ceremony was once again held as part of the LEV Conference, the most

significant international gathering of the light electric vehicle industry.



INTERMOT verweist erfolgreich auf den

Trend zur alternativen Mobilitit

200.000 Messebesucher und Motorradfans aus 105 Landern besuchten vom 1. bis
5. Oktober die INTERMOT in Kéln, die in diesem Jahr ihr 50-jihriges Bestehen fei-
erte. Die LEV-Komponenten-Sonderausstellung, zu Gast in der e-motion-Halle 5.2,

war erneut Publikumsmagnet fiir zahlreiche Besucher.

Neben der LEV-Komponenten-Sonderausstellung war ExtraEnergy mit der Test
IT Parcours vor Ort vertreten, die auf 300 Metern Innenstrecke und 8oo Metern
Aufdengelinde Pedelec-Probefahrten erméglichte. Eine Auswahl an tber 30 Pe-
delecs lieft Besucher die in der Sonderausstellung gezeigten Komponenten direkt
und live am Produkt »erfahren« und lockte in dieser gelungenen Kombination
aus Komponentenausstellung und Testfahrten mehr als 5000 Besucher auf den

ExtraEnergy Test IT Parcours.

Erneut zog die umfangreiche Komponententiibersicht die Aufmerksamkeit von
Ausstellern und Messebesuchern gleichermafien auf sich. »Diese Komponenten-
sammlung stellt den besten und einfachsten Weg dar, sich tiber neueste Inno-
vationen der LEV-Branche zu informieren und diese direkt miteinander zu ver-
gleichen«, kommentierte ein Aussteller aus Halle 5.2 die tiber 100 ausgestellten
LEV-Komponenten. Erginzt wurde die Ausstellung durch das mehrtigige Pro-
gramm auf der ExtraEnergy-Biithne, bei dem verschiedene Redner diverse Themen

rund um Pedelecs und E-Bikes beleuchteten.

Ein besonderes Highlight der INTERMOT bildetet die Verleihung des E-Bike Awards,
vergeben an Projekte, die Elektrofahrrider auf intelligente Weise in die Alltags-
mobilitit integrieren. Die Preisverleihung, gemeinsam organisiert von RWE und
dem ExtraEnergy e.V,, fand im Rahmen der LEV Conference, dem bedeutendsten in-

ternationalen Treffen der Leicht-Elektro-Fahrzeugindustrie, statt.

‘E

INTERMOT

1st to s5th October, 2014

Cologne, Germany
Messe Kéln

www.intermot.de
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eCarlec 2014

From e-bikes to e-cars - all about e-mobility

The 6th eCarTec, one of the most important electric and hybrid mobility technolo-
gy shows, took place from 21 to 23 October 2014 in Munich. In halls B3 and By, the
full spectrum of electric mobility solutions were on display, including charging
stations and charging infrastructure, battery systems and drive modules as well
as electric vehicles of all kinds, plus eSharing and mobility concepts. Over 12,000

visitors and 460 international exhibitors shaped the success story of the event.

Covering an exhibition space of over 150 sqm, the LEV Components Special Exhi-
bition was once again on display. Alongside it was the ExtraEnergy Test IT Show,
offering visitors the opportunity to gain first-hand experience of pedelecs by
test-riding bikes onto which many of the LEV components exhibited at the Special
Exhibition had been fitted. This combination didn’t just impress electric car enthu-
siasts, who already embrace the concept of light electric vehicles; it also convinced

many sceptics that the future lies in pedelecs and e-bikes.

»By combining the LEV Components Special Exhibition with the Test 1T Show,
ExtraEnergy aims to provide customers and manufacturers with a very compre-
hensive and insightful understanding of the multitude of components available
on the market, and how they influence ride quality when installed on the vari-
ous different pedelecs and e-bikes,« commented Isabel Wolf, Project Coordinator
of the LEV Components Special Exhibition. »We are looking forward to present-
ing this closer cooperation between the Special Exhibition and Test IT Show at fu-

ture shows, too.«
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E-Mobility - alles vom E-Bike bis zum Elektroauto

Vom 21. bis 23. Oktober war Munchen bereits zum sechsten Mal Veranstaltungsort
fiir die eCarTec, eine der bedeutendsten Messen im Bereich Elektro- und Hybrid-Mo-
bilitit. 460 internationale Aussteller und tiber 12.000 Besucher informierten sich in
den Hallen B3 und B4 der Messe Miinchen tiber Ladestationen und Ladeinfrastruk-
tur, Batteriesysteme und Antriebsmodule, Elektrofahrzeuge aller Art sowie eSharing-

und Mobilititskonzepte.

Auf einer Ausstellungsfliche von mehr als 150 Quadratmetern bot die LEV-Kompo-
nenten-Sonderausstellung neueste Informationen rund ums Thema Leicht-Elekt-
ro-Fahrzeuge. In Kombination mit dem ExtraEnergy Test 1T Show war Besuchern er-
neut die Méglichkeit geboten, die in der Ausstellung dargestellten LEV-Komponenten
direkt an verschiedenen Pedelecs auszuprobieren. Die Testfahrten iiberzeugten nicht
nur begeisterte Fahrer von Elektroautos, die dem Konzept der elektrischen Mobilitit
generell positiv gegentiberstehen, sondern auch Skeptiker davon, dass Pedelecs und

E-Bikes zur Mobilitat der Zukunft gehéren.

»Die Kombination aus LEV-Komponenten-Sonderausstellung und Test 1T Show soll
sowohl fur Endkunden als auch Hersteller das Verstandnis tber die Vielzahl der auf
dem Markt erhiltlichen LEV-Komponenten erhéhen und ihnen ein Gefithl davon ge-
ben, wie diese Komponenten die Fahrqualititen der unterschiedlichen Pedelecs und
E-Bikes beeinflussenc, so Isabel Wolf, Projektreferentin der LEv-Komponenten-Son-
derausstellung iiber das neue Konzept. »Wir freuen uns darauf, diese engere Zusam-
menarbeit zwischen Sonderausstellung und Test 1T Show auch auf zukiinftigen Messen

Zu prasentieren.«
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Michelin Challenge Bibendum 2014

Fostering a better life through
sustainable mobility

With over 5,000 visitors and 360 international journal-
ists in attendance, the 12th Michelin Challenge Biben-
dum, taking place from 11 to 14 November in Chengdu,
has once again proven itself a high-impact event, both

as a thinktank and for practical action.

Created over 15 years ago, the Michelin Challenge Biben-
dum was originally intended to promote clean, safe,
connected and affordable mobility by making factual
information accessible to political and industrial deci-
sion-makers. Involving users, manufacturers, suppli-
ers, public and private operators, universities, ener-
gy suppliers, research institutes, political leaders and
NGOs, it is now the only initiative in the world which
brings together all of the stakeholders in transporta-
tion. Its aim is to develop a common vision of tomor-
row’s sustainable mobility and to make decisions on
real-world solutions which will generate benefits for

individuals, businesses, and society.

Drafted by Michelin's Strategic Foresight team with the
active support of several consultants and academics,
the so-called Green Paper defines what we should un-
derstand by sustainable mobility and highlights the
priority paths to accelerate the transformations in this
field. This year’s document which, among others, also
received input from Hannes Neupert on two-wheel-
er security, is entitled and can be downloaded at www.

michelin.com

In Chengdu, a total of 10km of test tracks were on
hand for test drives and rides of 114 vehicles, in-
cluding cars, buses, urban vehicles and two-wheel-
ers. ExtraEnergy, for the third time one of the official
suppliers of the Challenge Bibendum, provided eight
pedelecs, all of which had been chosen as winners in
ExtraEnergy’s Spring Test 2014. In addition, the Asian
companies Bafang, KingMeter, Yadea and Lima offered
test rides on their pedelecs and electric scooters.

Successfully concluding its first world tour at the Chal-
lenge Bibendum in Chengdu, the LEV Components Spe-
cial Exhibition was the only display on Light Electric
Vehicles amidst international car manufacturers, tech-
nology companies and universities and once again at-
tracted numerous interested visitors, who described
the exhibition as »a wonderful way to gain an over-

view of the latest market developments«.
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Mehr nachhaltige Mobilitit fiir ein

besseres Leben!

Vom 11. bis 14. November gastierte die LEV-Komponenten-Sonderausstellung auf der Michelin Chal-
lenge Bibendum in Chengdu (China). Die 12. Veranstaltung dieser Art, an der tiber 5.000 Besucher und
360 internationale Journalisten teilnahmen, prasentierte auch in diesem Jahr erfolgreich technische

Lésungen und Konzepte fiir mehr nachhaltige Mobilitit im Straflenverkehr.

Vor iiber 15 Jahren von Michelin ins Leben gerufen, widmeten sich die Fragestellungen der Challen-
ge Bibendum von Anfang an dem Thema der sauberen, sicheren, vernetzten und bezahlbaren Mobi-
litat, wobei politischen und industriellen Entscheidungstragern wichtige Informationen leichter zu-
ganglich gemacht werden sollten. Unter Einbeziehung von Verbrauchern, Herstellern, Lieferanten,
offentlichen und privaten Betreibern, Universititen, Energieversorgungsunternehmen, Forschungs-
einrichtungen, Politikern und NGOs ist es die weltweit einzige Initiative, die alle Entscheidungstra-
ger rund um das Thema Transport und Verkehr zusammenbringt. Ziel ist es, eine gemeinsame Visi-
on von der Zukunft nachhaltiger Mobilitit zu entwickeln, die das Leben jedes Einzelnen sowie Un-

ternehmen und die gesamte Gesellschaft positiv und nachhaltig beeinflussen soll.

Jedes Jahr entwickelt das Michelin Strategic Foresight Team gemeinsam mit Beratern und Wissen-
schaftlern das so genannte Green Paper, das Konzepte nachhaltiger Mobilitit definiert und innovati-
ve Wege aufzeigt, um Verdnderungen in diesem Bereich voranzutreiben. Das diesjahrige Arbeitspapier
»Launch innovative mobility to drive growth and urban well-being«, zu dem auch Hannes Neupert mit

dem Thema Zweiradsicherheit beitrug, kann unter www.michelin.com heruntergeladen werden.

In Chengdu ermdglichten zehn Kilometer Teststrecke Probefahrten mit 114 Fahrzeugen, darunter
Autos, Busse, Stadtfahrzeuge und Zweirader. ExtraEnergy, zum dritten Mal offizieller Ausstatter der
Challenge Bibendum, stellte acht Pedelecs zur Verfiigung, allesamt Gewinnerrader des ExtraEnergy
Friihjahrstests 2014. Zusitzlich boten die asiatischen Firmen Bafang, KingMeter, Yadea und Lima Test-

fahrten auf eigenen Pedelecs und Elektrorollern an.

Mit erfolgreichem Abschluss ihrer ersten Welttournee war die LEV-Komponenten-Sonderausstellung
in Chengdu zum letzten Mal in diesem Jahr zu sehen. Inmitten internationaler Automobilherstel-
ler, Technologieunternehmen und Universititen bot die Sonderausstellung die einzigartige Méglich-
keit fur Besucher, sich zum Thema Leicht-Elektro-Fahrzeuge zu informieren und wurde erneut be-
geistert als »perfekte Moglichkeit, um einen Uberblick iiber die neuesten Marktentwicklungen zu ge-

winnen« beschrieben.

e

CHALLENGE
BIBENDUM

“EEAIRREMEERFREE.”

BL2EKEMAEEEIEZE (Michelin Challenge Bibendum)
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LEV Components Special Exhibition

Preview 2015

3d

Fahrrad
Essen

26th February to 1st March, 2015
9 Essen, Germany

=)

Messe Essen

www.fahrrad-essen.de

MM 80,000
B 250
16,000 m?

® Pedelec Award Ceremnony & Test 1T Show

FAHRRAD Essen is the most important trade show
for end customers in the German speaking area. It
offers all about cycles, accessories and cycle tour-
ism. Around 250 exhibitors display their latest of-
ferings in the show halls of Fahrrad Essen: the dis-
plays range across all types of cycle, accessories
and clothing, through cycle holidays to a multi-
tude of ideas for recreational activities by bike.
As befits a show at the start of the cycling sea-
son, there is a sharp focus on the latest trends in
cycling. This wide range of exhibitors is perfectly
complemented with test rides on the ExtraEnergy
Test 1T Track, advice from experts, presentations
by daredevil adventurers and an entertaining and

informative program of activities.

FAHRRAD Essen ist die wichtigste Fahrrad-Messe fur
Endkunden im deutschsprachigen Raum und bie-
tet alles rund um Fahrriader, Zubehér und Radtou-
ristik. Rund 250 Aussteller zeigen in den Messehal-
len der Fahrrad Essen ihr aktuelles Angebot das von
Fahrradern aller Typen, Zubehér und Bekleidung bis
hin zu Rad-Touristik und vielen Tipps fiir die Freizeit-
gestaltung mit dem Rad reicht. Im besonderen Blick-
punkt stehen passend zum Start in die Saison insbe-
sondere die aktuellen Rad-Trends.Abgerundet wird
das Ausstellerspektrum durch Probefahrten auf dem
ExtraEnergy Test IT Track, Expertentipps, tollkithne

Vorfiuhrungen und ein unterhaltsames und informa-

tives Programm.

FAHRRAD ESSENfEAEEMX FH %
EHBEERAR  BRFEHN _REFR
et SRITE . TITBIE 250 B il BT
BN ZRERGCRE. SHBRERBITEXN
EHRRBOTMBENHEERZINE—NE
=, BEI NS ENT BB SHERSBELE
ExtraEnergy®9Test It Track iXBF kB EE
BEIELR, EEER RS RE T RIEN.
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18th to 21st March, 2015
9 Taipei, Taiwan
TwTC Nangang Exhibition Hall & TwTc

www.taipeicycle.com.tw

il
i
> 2 58,000m?

2]

27,000

1,100

Pedelec Award Ceremony & Test IT Show

This cycle show is organized by the Taiwan Exter-
nal Trade Development Council (TAITRA) and co-or-
ganized with all of the relevant Taiwanese indus-
try organizations. Simply the best place to meet

the product managers and cEOs of all major bicy-
cle manufacturers, as well as globally relevant bi-
cycle dealers and importers. In addition to the LEV
Component Special Exhibition, ExtraEnergy official-
ly awards the winners of its autumn test 2014 and

organizes a pedelec test track.

Gemeinsam vom Taiwan External Trade Development
Council (TAITRA) und allen relevanten taiwanesischen
Branchenverbanden organisiert, ist die Taipei Interna-
tional Cycle Show der beste Ort, um die Produktmana-
ger und Geschaftsfithrer aller groflen Fahrradherstel-
ler sowie weltweit agierende Fahrradhandler und Im-
porteure zu treffen. Neben der LEV-Komponenten-Son-

derausstellung, pramiert ExtraEnergy offiziell die Ge-

winner des Herbsttests 2014 und organisiert eine

Pedelec-Teststrecke.

HEZTHHIERENESBTEASENNET
BITERRIEN _REOEMRBAZ R BEREM
EIERREURACREERELUIN~REE
AHEFR AR BITEL SR ExtraEnergy Rk
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RKR2014FMFREHER "R EME,

170

EXTRAENERGY Magazin/[e]




PREVIEW — LEV COMPONENTS SPECIAL EXHIBITION

chinacy\cle/

27th to 29th March, 2015 imi
9 Tianjin, China ﬁl
ﬁ- Tianjin Meijiang Convention Centre E
www.norexpo.com (%)

200,000
600
100,000 m?

no ExtraEnergy associated events

China North International Cycle Show was first held
in 2001, and it is one of the fastest growing cycle
shows in the world. It offers an unique preview on
the bikes which will be in the shops in the upcom-
ing year in China. Offering an exhibition space
of 100,000m? the show attracts over 600 inter-
national exhibitors and 200,000 visitors from all
over the world. ExtraEnergy and cBA (China Bicy-
cle Organization) teamed up to create a seminar on
the growing Chinese market for high-end pedelecs
which is welcoming the import of foreign-made

pedelecs and high-end pedelec components.

Im Jahr 2001 zum ersten Mal organisiert, ist die China
North International Cycle Show eine der am schnellsten
wachsenden Fahrradmessen der Welt. Sie bietet eine ein-
zigartige Vorschau auf diejenigen Trends, die im kommen-
den Jahr in den Geschiften Chinas verkauft werden. Mit
einer Ausstellungsfliche von 100 0oom?zieht die Show
mehr als 600 internationale Aussteller und 200000 Be-
sucher aus der ganzen Welt an. ExtraEnergy und die CBA
(China Bicycle Association) veranstalten gemeinsam ein
Seminar, das den wachsenden chinesischen Markt fir
High-End-Pedelecs, der den Import von Pedelecs und
High-End-LEv-Komponenten begriifit, niher beleuchtet.

FESEFRETERFAZRERSH
WERZFERET2001F. E2EANFE
“RETHNEEFRATR BRMA
10AFXK, BREOMEMRESS205 M
RoExtraenergy SHE BT EhE—EE
D—NRRPETHERHDEN L BT
=, R E T B 8 &5 89 B R4

ExtraEnergy.org

6th to 7th June, 2015 iim
9 Tanna, Germany ﬁl
ﬁ» ExtraEnergy e.V. o
www.extraenergy.org @

200
500m?

Lectures & Test IT Show

At the world’s only LEV museum, presentations
by experts and pedelec test rides fascinate hun-
dreds of visitors from Tanna and the surrounding
area each year, as they visit ExtraEnergy headquar-
ters in Tanna. Information about the history and
development of electric mobility, fascinating in-
sights into the latest innovations and trends, plus
questions and electrifying answers on the subject
of pedelecs and e-bikes — there’s something for

every visitor.

Das grofite LEV-Museum Deutschlands, Fachvortrige
und Pedelec-Probefahrten locken jedes Jahr hunderte Be-
sucher aus der Region um Tanna und Umgebung in die
ExtraEnergy-Zentrale in Tanna. Informationen rund um
die Geschichte und die Entwicklung der Elektromobili-
tit, interessante Einblicke in neueste Innovationen und
Trends sowie Fragen und spannende Antworten rund
ums Thema Pedelec und E-Bikes - fiir jeden Besucher ist
das Richtige dabei.
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e:bikefestival

Kitzbiiheler Alpen

1oth to 12th July, 2015
9 Kitzbthler Alpen, Austria

th

Tourismusverband Kitzbitheler Alpen

www.ebike-festival.at

i 1,000
il 5o
N

Lectures & Test IT Show

To be held for the first time in 2015, the e:bike-
festival is unique in its concept. It combines
conferences for experts, scenic tours as well
as hill climb races and an outdoor exhibition
in a touristic environment. The LEV Component
Special Exhibition will present the latest over-
view on LEV components to a international au-
dience in a scenic outdoor environment while
the ExtraEnergy Test IT Track will offer test

rides on pedelecs.

Zum ersten Mal wird 2015 das e:bikefestival, das ein
einzigartiges Konzept prasentiert, in Osterreich statt-
finden. In einer Touristenregion kombiniert es Kon-
ferenzen fiir Experten, Touren sowie Bergrennen und
eine Ausstellung im Freigelinde. Die LEV-Komponen-
ten-Sonderausstellung und der ExtraEnergy Testpar-
cours werden einem internationalen Publikum in einer
landschaftlich reizvollen Umgebung neueste Informa-
tionen rund ums Thema LEV-Komponenten bereit-

stellen sowie Probefahrten erméglichen.

TRER— M FRE— DS B
EH A, KitzbEeler AlpenE— B S BER TN
BEDEAEBRSIEA—NANREA, ARE
RNo KT EMBHENRR. EFAKRBITIL
KREIBTENESB2015F7TH10HE12H
ENNEEBIHEERE LM —NEHERE
BN SRS,

EUROBIKE

THE GLOBAL SHOW

26th to 29th August, 2015
Friedrichshafen, Germany
Messe Friedrichshafen

www.eurobike-show.de

il
i
£d
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67,000
1,320
85,000m?

Pedelec Award Ceremony & Lectures

The largest and most international bicycle show,
with over 60 0oo visitors from 111 countries. It
is a place where you could be easily overlooked by
key decision makers in the crowd of product of-
ferings. That is why ExtraEnergy Services creates a
high profile space where LEV components can be
found, and first contacts made easily. ExtraEnergy
has a long history at Eurobike: between 1996 and
2008 ExtraEnergy organized pedelec special exhi-
bitions every year, as well as running several sem-
inars on the specific topic of LEVs and operating
the official test track. On display for the first time
in 2014, the LEV Component Special Exhibition led
to a real improvement in impact and efficiency for

exhibitors as well as trade visitors.

Die Eurobike, die grofite internationale Fahrradmes-
se mit mehr als 60 ooo Besuchern aus 111 Liandern,
ist ein Ort, an dem man in der Menge der Produkt-
angebote leicht von den wichtigsten Entscheidungs-
tragern Ubersehen werden kann. Deshalb bietet die
ExtraEnergy Services GmbH mit der LEV-Komponen-
ten-Sonderausstellung die perfekte Moglichkeit, das
riesige Angebot an LEV-Komponenten an einem Ort
zu bundeln und dort Ausstellern und Fachbesuchern
eine gegenseitige Kontaktaufnahme zu erleichtern.
ExtraEnergy hat eine lange Geschichte auf der Eurobi-
ke: zwischen 1996 und 2008 organisierte ExtraEnergy
jahrlich Pedelec-Sonderausstellungen, Seminare zum
Thema LEVs und betreute die offizielle Pedelec-Test-

strecke.

BERBIIITMEXRCA WA, 45 RANER
BT ER IR UERZ ™ mE, HEE R
FEFPNEREER AW AT A B ESH
BRRRKATEEMNUEE TR T Ext-
raEnergyM1996F E£2008F —HE N Eurobike
BRENEMIIT NN E, [T B
BB THE2014F B ERHRIEERN
T ALTE—RURRHBEREETNTHS
RAREE.
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»IAA

17th to 27th September, 2015
Frankfurt, Germany

Messe Frankfurt

¢
)

www.iaa.de

il
Tii

< 2
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2

880,000
1,100
230,000 m?

Test IT Show & Lectures

IAA the International Trade Fair for Mobility, Trans-
portation and Logistics is where the most signifi-
cant new developments and technological advanc-
es in future personal transport are launched. And
it was by far the largest event for the LEV Special
Exhibition in 2015 with about goo.000 visitors
and 13 days duration. The »New Mobility World«
exhibition, staged for the first time in 2015, puts
individual transportation needs and wishes in the
spotlight. New intermodal perspectives for trans-
port will be revealed to the general public for the
first time. Six >theme parks< on the topics Con-
nected Car, E-Mobility, Urban Mobility and Mobil-
ity Services offer attractive possibilities for you to
present your products or services. This event will
link LEV components, pedelecs and electric scoot-
ers on high level with press, trade and final cus-

tomer visitors from all over the world.

Die

tat, Transport und Logistik, ist der Ort, an dem zu-

1AA, die internationale Fachmesse fiir Mobili-

kunftsweisende Entwicklungen und technologische
Fortschritte des Personenverkehrs vorgestellt werden
- und die bei weitem gréfite Veranstaltung fur die LEV
Komponenten Sonderausstellung im Jahr 2015 mit
rund 900.000 Besuchern und 13 Tagen Ausstellungs-
dauer. Das erste Mal schafft die New Mobility World
2015 eine neuartige Plattform, die den Menschen mit
seinen sich dndernden individuellen Mobilitasbediirf-
nissen in den Mittelpunkt stellt. Erstmals werden da-
mit einem breiten Publikum branchentbergreifend
neue Perspektiven fiir den Verkehr eréffnet. Fur Aus-
steller bietet die Teilnahme an einem von sechs The-
menparks zu den Themen Connected Car, E-Mobili-
ty, Urban Mobility und Mobility Services eine attrakti-
ve Moglichkeit der Darstellung. Diese Messe wird LEV
Komponenten, Pedelecs und elektrische Motorroller
auf anspruchsvolle Weise mit internationaler Presse,

Fachbesuchern und Endverbrauchern verbinden.
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www taichung-bikeweek com

20th to 23th October, 2015
Taichung, Taiwan
Evergreen Hotel, Tempus Hotel, Splendor Hotel

www.taichungbikeweek.com

i
o
©

4,000
381
5,000m?

no ExtraEnergy associated events

Taichung Bike Week is unlike all of the other bicycle
trade shows. Taichung Bike Week is an OEM event,
open to product managers and local suppliers, but
not to wholesalers or to the general public. Tai-
chung Bike Week is solely for competitive OEM cycle
component producers and their high-end brand
customers. The private and relatively informal
TBW is quickly becoming the place for OEM man-
agers to do business, and it just keeps growing, If
you're looking to succeed in the business of bicy-

cles, plan to exhibit at Taichung Bike Week.

Taichung Bike Week ist anders als alle anderen Fahr-
rad-Messen. Taichung Bike Week ist ein OEM-Event
fur Produktmanager und lokale Anbieter, ist jedoch
fir den Grofthandel oder die breite Offentlichkeit
nicht zuginglich. Taichung Bike Week ist eine Veran-
staltung ausschlieflich fur gewerbliche Komponen-
ten-Hersteller und deren Kunden fir High-End Mar-
ken. Die private und relativ informelle TBw hat sich
rasant zu einem Ort fiir OEM-Manager entwickelt, um
Geschifte zu machen, und sie wichst stetig. Wenn Sie
im Fahhradgeschift erfolgreich sein wollen, planen
Sie unbedingt einen Messeauftritt auf der Taichung
Bike Week ein.
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REVIEW — TEST IT SHOW

TOURISMA & Caravaning 2014

From the 4th to 6th January 2014, exhibitors from the lei-
sure and holiday industries invited anyone with the urge
to travel to come to Magdeburg’s trade show hall. From
wellness breaks, via coach tours, independent travel and
flights, to hotel vacations, city excursions and leisure ac-
tivities: every type of holiday was well represented. And
for those prefer to bring their own hotel on wheels there
was a huge selection of caravans and mobile homes. This
exhibition from the travel and caravan sectors was com-
plemented by an interesting and exciting supporting pro-
gram with high quality multimedia presentations and
stage events along with a tombola and musical entertain-
ment. And for this year at TOURISMA & Caravaning, a sep-
arate exhibition area was dedicated to the special theme
of scycling, outdoors, sport. This cycling, outdoors, sport area
was aimed at anyone who enjoys cycling, rambling and/
or any other way of enjoying leisure in an active, sporty
style. And on the 400 m? Extra Energy test track there were
pedelecs and e-bikes from a variety of brands available to
try out. The facility included curves, straights and a ramp
almost 20 m long with a 10% gradient. This enabled the
strengths of these new vehicles, for example their power
assist on hills, to be properly demonstrated, and the show
visitors could get a real feeling as to whether they would
like a pedelec as a holiday bike of their own. Even scep-
tics were converted after a few circuits of the track into
electric bike riders with huge smiles. Among them were
a good number of people who had not ridden a bike for
many years. Some test riders mentioned that they'd come

to the show specifically to visit the Test 1T Show Track be-

cause of a report about it on the MDR TV show.

Review

Aussteller der Freizeit- und Urlaubsbranche luden vom o4.
bis 06. Januar 2014 alle Reiseinteressierten in die Mes-
sehallen Magdeburgs ein. Von Wellnessurlaub tiber Bus-
reisen, Individualreisen, Flugreisen bis hin zu Hotelur-
laub, Stidtetrips und Freizeiteinrichtungen wurde fir je-
den Urlaubstyp das passende Programm geboten. Dieje-
nigen, die ihr Hotel lieber auf Ridern selbst mitnehmen,
fanden eine grofle Auswahl an Caravans und Wohnmobi-
len. Erginzt werden die Angebote aus der Reise- und Ca-
ravanbranche von einem interessanten und spannenden
Rahmenprogramm mit hochwertigen Multivisionsshows,
Bihnenprogramm mit Tombola und musikalischer Unter-
haltung. Auch dieses Jahr wurde auf der TOURISMA & Cara-
vaning eine eigene Ausstellungsfliche dem Sonderthema
rad, outdoor, sport gewidmet. Die rad/outdoor/sport rich-
tet sich an alle die gern Rad fahren, Wandern und/oder
auf sonstige Weise sportlich-aktiv ihre Freizeit gestal-
ten wollen. Auf einem 400 gm grofien Testparcours von
ExtraEnergy konnten verschiedene Marken von Pedelecs
und E-Bikes Probe gefahren werden. Zum Aufbau gehér-
ten Kurven, Geraden und eine fast 20 m lange Rampe mit
10% Steigung. So wurden alle Stirken der neuen Fahrzeu-
ge, z.B. die Unterstiitzung am Berg, demonstriert und die
Messebesucher konnten ein »Feeling« bekommen, ob das
Pedelec auch »Thr« Urlaubsfahrrad werden kénnte. Skep-
tiker wurden nach einigen Runden auf dem Testparcours
zu breit lichelnden Elektroradfahrern. Dazu gehérten oft
Menschen, die vorher jahrelang nicht mehr Rad gefah-
ren waren. Einige Testfahrer gaben an, aufgrund der Be-
richterstattung im MDR-Fernsehen extra wegen des Test IT

Show Parcours auf die Messe gekommen zu sein.
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Review

ReiseMarkt Rhein-

The latest bikes, practical cycle clothing and the most scenic cycle tours were all on
show for visitors to the Maimarktclub in the Maimarkt grounds at the Rhein-Neck-
ar Bike — eine Region macht mobil ((Making the region mobile<) special exhibition.
There is a growing interest in this form of mobility for holidays, and some visi-
tors had come to the ReiseMarkt (;Travel Market) especially for this special exhi-
bition. Alongside classic city, trekking and mountain bikes the latest e-bikes and
pedelecs were also on display. The various models could be test ridden and com-
pared against each other on a large test track at the show itself. The exhibitors too
were very happy with the expansion of the ReiseMarkt at the Maimarktclub: »We're
delighted with the relocation of the Rhein-Neckar Bike special exhibition into its
own area, the Maimarktclub — many brochures were taken, and we had many good
conversations with people who had a serious interest in cycle travel. The special
exhibition’s own stage show also brought extra visitors into the area«, explained
Bernd Bublitz, Managing Director of the cycle travel organisers bike-touring.de.
Similarly, Sascha Meyenborg, owner of Sitzknochen, gave a very positive summa-
ry: »Our already high expectations were exceeded. For us, this show appearance
was all about winning customers and selling our ergonomic sQLab saddle, and we
achieved these objectives. We were there for the first time and we’ll certainly be
back next year.« Also at the Rhein-Neckar-Pfalz ReiseMarkt, ExtraEnergy e.V. was
exhibiting 16 different electric cycles on its mobile Test IT Show Track. As well as
the opportunity to test ride all of these bikes, there was also comprehensive in-
formation and advice available on the theme of electromobility. Each test rider
also received a free sample of the magazine ElektroBike which included ExtraEn-
ergy's test results.
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Neckar-Pfalz 2014

Die neuesten Fahrradmodelle, praktische Fahrradbekleidung und die schénsten
Radreisen erlebten die Messebesucher im Maimarktclub des Maimarktgelindes auf
dem Messespecial Rhein-Neckar Bike — eine Region macht mobil. Das Interesse an die-
ser Form des mobilen Urlaubs wichst und einige Besucher kamen sogar hauptsich-
lich aufgrund des Messespecials zum ReiseMarkt. Neben klassischen City-, Trekking-
und Mountainbikes wurden die neuesten E-Bike- und Pedelec Modelle gezeigt. Die
Modelle liefen sich auf einem grof3en Parcours vor Ort direkt testen und miteinan-
der vergleichen. Auch die Aussteller waren mit der Erweiterung des ReiseMarktes
um den Maimarktclub sehr zufrieden. »Mit dem neuen Standort des Messespecials
Rhein-Neckar Bike in einem eigenen Bereich, dem Maimarktclub, sind wir recht zufrie-
den - viele Kataloge sind weg und wir haben viele gute Gespriache mit Leuten gefiihrt,
die sich konkret fiir Radreisen interessieren. Die eigene Bithnenshow des Messespe-
cials zieht zusatzliche Besucher in diesen Raume, erklart Bernd Bublitz, Geschafts-
fuhrer des Radreiseveranstalters bike-touring.de. Und auch Sascha Meyenborg, Inha-
ber von Sitzknochen, zieht ein sehr positives Restimee: »Unsere hohen Erwartungen
wurden tbertroffen. Uns geht es bei diesem Messeauftritt um Kundengewinnung
und um den Verkauf unserer ergonomischen sqrLab-Fahrradsittel, diese Ziele haben
wir erreicht. Wir waren zum ersten Mal dabei und kommen auf jeden Fall nichstes
Jahr wieder.« Der Verein ExtraEnergy e.V. prasentierte auf der ReiseMarkt Rhein-Neck-
ar-Pfalz seinen mobilen Test IT Show Parcours mit 16 verschiedenen Elektrofahrridern.
Neben der Moglichkeit, alle diese Rader probezufahren, gab es umfangreiche In-
formationen und Beratung rund ums Thema Elektromobilitat. Jeder Testfahrer er-
hielt kostenfrei ein Exemplar der Zeitschrift ElektroBike mit den Testberichten von
ExtraEnergy.
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Review

VIVA TOURISTIKA — Travel - Cycling - Camping 2014

From the 14th to 16th February 2014, numerous national
and international exhibitors presented their offerings in
all areas of organised and independent travel at this ma-
jor tourism trade show in Mecklenburg-Vorpommern. The
focus on the Travel - Cycling — Camping themes was very
worthwhile, as the youngest member in this trio — cycling
and cycle tourism — was significantly more in evidence
for 2014. All types of bike and a huge number of brands
were represented at the show, and could be test-ridden
on an expanded Test IT Show Track. And in pride of place
was the pedelec. The theme of »Travel by bike« is current-
ly, and going forward increasingly, taking on a new dimen-
sion: pedelecs, in other words electric bikes offering ped-
al assistance, are increasingly gaining territory in tourism.
The tourism industry will in the future be bringing com-
pletely new products to market, for example cycle tours
in the mountains for over 60s, and city cycle tours, and
cycle tours for families with children. At vIvA TOURISTIKA
in Rostock, visitors could gain an overview of what is al-
ready available in this field, as alongside the tour organis-
ers there are also many regions in Germany offering fan-
tastic cycle touring opportunities. ExtraEnergy was at VIVA
TOURISTIKA Rostock presenting the famous Test IT Show
Track, which has toured with the Test 1T Show through-
out Germany and Europe. The ExtraEnergy Test IT Show
informs visitors all about the subjects of pedelecs and
e-bikes. 16 different pedelecs were available to be test-rid-
den on the 1300m? Test IT Show Track. This facility includ-
ed curves, straights and a ramp almost 20 m long with a
10 % gradient. This enabled the strengths of these new ve-
hicles, for example their power assist for hills, to be prop-
erly demonstrated. Even sceptics were converted after a
few circuits of the track into electric bike riders with huge

smiles, and among them were a good number of people

who had not ridden a bike for many years.

Vom 14. bis 16. Februar 2014 prasentierten nationale und
internationale Aussteller ihre Angebote aus allen Berei-
chen des organisierten oder individuellen Reisens auf der
grofiten Tourismusmesse in Mecklenburg-Vorpommern.
Die Fokussierung auf die Bereiche Reisen — Fahrrad — Cam-
ping hat sich bewahrt. Besonders das jungste Mitglied in
der Produktfamilie — die Fahrrider und die Fahrradrei-
sen — waren in 2014 deutlich sichtbarer. Alle Fahrradty-
pen und sehr viele Marken waren auf der Messe vertre-
ten und konnten auf einem vergrofierten Test IT Show Par-
cours Probe gefahren werden. Allen voran das Pedelec. Das
Thema »Reisen mit dem Fahrrad« gewinnt aktuell und in
Zukunft neue Dimensionen. Pedelecs, d.h. Elektrofahrra-
der mit Tretunterstiitzng, erobern zunehmend touristi-
sches Terrain. Die Tourismuswirtschaft wird in Zukunft
ganz neue Produkte auf den Markt bringen, wie z.B. Fahr-
radtouren durch das Mittelgebirge fiir iiber 60-jihrige,
Stadtetouren oder Radtouren fiir Familien mit Kindern.
Auf der vivA TOURISTIKA Rostock konnten Besucher einen
Uberblick gewinnen, was es in dieser Hinsicht schon gibt,
denn neben Reiseveranstaltern bieten viele Regionen in
Deutschland tolle Radwandertouren an. ExtraEnergy pra-
sentierte auf der VIVA TOURISTIKA Rostock den bekann-
ten Test IT Show Parcours, welcher mit der Test 1T Show be-
reits deutschland- und europaweit unterwegs war. Die
ExtraEnergy Test IT Show informierte rund um das Thema
Pedelec und E-Bike. Auf dem 1.300 m?* grofen Test IT Show
Parcours konnten 16 verschiedene Pedelecs Probe gefahren
werden. Zum Aufbau gehérten Kurven, Geraden und ein
fast 20m langes Bergaufelemt mit 10 % Steigung. So wur-
den alle Stirken der neuen Fahrzeuge, z. B. die Unterstiit-
zung am Berg, demonstriert. Skeptiker wurden nach ei-
nigen Runden auf dem Testparcours zu breit lichelnden
Elektroradfahrern. Dazu gehérten oft Menschen, die vor-

her jahrelang nicht mehr Rad gefahren waren.
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Review
Fahrrad Essen 2014

For four days, the Messe Essen was Germany’s cycling Mecca: from the 20th to 23rd
February around 80,000 visitors made the pilgrimage to Fahrrad Essen, the larg-
est cycle show in the Nordrhein-Westfalia region. »The economics of it are superb:
Fahrrad Essen has no competition in NRw, and it is taken ever more seriously on a
national level, too.We are delighted with growing purchasing activity: over half of
the visitors bought or ordered a bike at Fahrrad Essen and Reise + Camping.« Those
were the positive summaries from Oliver P. Kuhrt, Chairman of the Messe Essen
management committee, and Egon Galinnis, Chief Executive of Messe Essen. For
2014, Fahrrad Essen opened in parallel with the camping and tourism show Reise +
Camping (19th to 23rd February). Both exhibitions ran under a common strapline
which translates as »The world of holidays. Travel. Camping. Cycling.« Overall, be-
tween the 19th and 23rd of February go,000 visitors attended the two shows. 27
percent came to Essen specifically for the cycle show, which is an increase over the
previous year. Among the trends at Cycle Essen in 2014 were e-bikes and pedelecs,
which came in at first place for visitor interest at around 38%, closely followed by
cycle tourism (around 35%). The Test IT Show Track and Open Track proved to be
real visitor magnets. Almost a third of visitors said that their main interest at the
show was cycle travel — and in first place were family holidays and touring trav-
el. This result validated the concept of linking Messe Essen, Fahrrad Essen and Rei-
se + Camping since 2013 ever more closely under the one roof as »The world of Hol-
idays«. This trio of travel, camping and cycling has become an established part of
the itinerary for many holiday makers. Among the strengths of Fahrrad Essen is
its wide selection of activities and test tracks, and the Test 1T Show Track in Hall 8
was especially heavily used — around 28 percent of visitors used it to try out an elec-
tric bike. And almost a quarter took a test ride on the Open Track. The Test IT Show
gave out information about pedelecs and e-bikes, and on the Test 1T Show Track,
16 different electric bikes from ExtraEnergy, as well as electric bikes from exhibit-
ing dealers and manufacturers, were available for test riding. This facility included
curves, straights and a ramp almost 20 m long with a 10% gradient. This enabled
the strengths of these new vehicles, for example their power assist for hills, to be
properly demonstrated. In addition there was information on hand about e-mobil-

ity in its widest sense, for example advice about range, speed, comfort and safety.

REVIEW — TEST IT SHOW

Vier Tage war die Messe Essen das Fahrrad-Mekka Deutschlands: Rund 80.000 Besu-
cher pilgerten vom 20. bis 23. Februar zur Fahrrad Essen, der grofiten Fahrradmesse in
Nordrhein-Westfalen. »Das ist eine hervorragende Bilanz: Die Fahrrad Essen ist kon-
kurrenzlos in NRw und wird auch bundesweit immer starker wahrgenommen. Wir
freuen uns tiber eine gestiegene Kauftitigkeit: Mehr als die Hilfte der Besucher kauf-
ten oder bestellten auf der Fahrrad Essen und der Reise + Campinge, so lautet das po-
sitive Fazit von Oliver P. Kuhrt, Vorsitzender der Geschiftsfithrung der Messe Essen,
und Egon Galinnis, Geschiftsfithrer der Messe Essen. Die Fahrrad Essen 6ffnete 2014
erneut parallel zur Camping- und Tourismusmesse Reise + Camping (19. bis 23. Febru-
ar). Beide Ausstellungen liefen wieder unter der gemeinsamen Dachmarke »Die Ur-
laubswelt. Reisen. Campen. Radfahren«. Insgesamt kamen vom 19. bis 23. Februar
90.000 Besucher zu beiden Messen. 27 % kamen ausschlaggebend wegen der Fahrrad-
messe nach Essen, das sind mehr als im vergangenen Jahr. Zu den Trends der Fahr-
rad Essen zahlten 2014 E-Bikes und Pedelecs, die mit rund 38 % auf dem ersten Platz
im Besucherinteresse landeten — dicht gefolgt von Radtouristik (rund 36 %) und Trek-
kingbikes (rund 35%). — Test IT Show Parcours und Jedermann-Parcours erwiesen sich
als Publikumsmagnete — Fast jeder dritte Besucher gab an, sich auf der Messe vor al-
lem fur Fahrradreisen zu interessieren — Platz 1 vor Familienurlaub und Wanderrei-
sen. Dieses Ergebnis bestatigt das Konzept der Messe Essen, Fahrrad Essen und Reise +
Camping seit 2013 unter dem Dach »Die Urlaubswelt« noch stirker zu verzahnen. Der
Dreiklang aus Reisen, Campen und Radfahren ist fiir viele Urlauber fester Bestandteil
des Verreisens. Zu den Stirken der Fahrrad Essen zahlt ihr grofies Angebot an Aktio-
nen und Parcours: Besonders der Test IT Show Parcours in Halle 8 wurde haufig genutzt
- rund 28 Prozent der Besucher testeten dort ein Elektrorad. Fast jeder vierte fuhr au-
ferdem auf dem Jedermann-Parcours zur Probe. Die Test 1T Show informiert rund
um das Thema Pedelec und E-Bike. Auf dem Test 1T Show Parcours von ExtraEnergy
konnten 16 verschiedene Elektrofahrrader des Vereins sowie die Elektrofahrrader der
ausstellenden Handler und Hersteller Probe gefahren werden. Zum Aufbau gehoérten
Kurven, Geraden und ein fast 20 m langes Bergaufelement mit 10 % Steigung. So wur-
den alle Stirken der neuen Fahrzeuge, z. B. die Unterstitzung am Berg, demonstriert.
Dariiber hinaus gab es Informationen rund um E-Mobilitat in Hiille und Fiille, wie

z.B. Beratung zu Reichweite, Geschwindigkeit, Komfort und Sicherheit.
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Review
abenteuer outdoor 2014

Ideally timed at the start of the season, abenteuer outdoor (:Adventure Outdoors<) took place
from 8th to gth March 2014 at the MESSE DRESDEN alongside aktiv+vital. As an expansion
of the concept of the well-established bike+outdoor show, abenteuer outdoor is set to enthuse,
motivate and inspire lovers of nature, outdoor enthusiasts, and everyone who likes being on
the move, to go on an adventure, with a varied schedule of activities. Whether it’s rambling,
climbing, cycling, running, travelling or other outdoor activities: at abenteuer outdoor visitors
could get informed, and test, compare, try out and buy many items of equipment. An exciting
supporting programme and numerous participation activities rounded off the show experi-
ence, and tempted visitors to linger longer. Among the particular highlights of the supporting
programme was the impressive multimedia show from Maximilian Semsch, who rode around
Australia on his pedelec. And anyone who envied him that ride could try out the electric bike
experience for themselves on the Test IT Show Track from ExtraEnergy e.V. in Hall 1. There were
16 test bikes from various manufacturers available, all with very different drives and designs,
all of which were eagerly put to use. In addition there was comprehensive advice on pedelecs
available from our staff at the show, and in written form via the Go Pedelec! Handbook and

ExtraEnergy test reports, which were made available free of charge to all interested visitors.

Ideal zum Start in die Saison fand die abenteuer outdoor vom 8. bis 9. Mrz 2014 in der MESSE
DRESDEN zusammen mit der aktiv+vital statt. Als erweiterte Konzeption der bislang bekann-
ten bike+outdoor, konnte die abenteuer outdoor Naturliebhaber, Outdoor-Enthusiasten und
alle Bewegungsfreudigen mit einem vielseitigen Angebot fiir Aktivititen begeistern, motivie-
ren und zu Abenteuern inspirieren. Egal obwandern, klettern, Fahrrad fahren, laufen, reisen
oder andere Outdoor-Aktivititen, auf der abenteuer outdoor konnten sich die Besucher infor-
mieren, viele Dinge testen, vergleichen, ausprobieren und kaufen. Ein spannendes Rahmen-
programm und zahlreiche Mitmach-Aktivititen rundeten das Erlebnisspektrum auf der Mes-
se ab und luden die Besucher zum Verweilen ein. Zu den besonderen Héhenpunkten im Rah-
menprogramm gehérte die beeindruckende Multivisionsshow von Maximilian Semsch, der
mit seinem Pedelec Australien umrundete. Wer dadurch neugierig geworden war, konnte auf
dem Test 1T Show Parcours von ExtraEnergy e.V. in der Messehalle 1 das Erlebnis Elektrofahr-
rad gleich selbst ausprobieren. Es standen 16 Testrader verschiedener Hersteller mit ganz
unterschiedlichen Antrieben und Konzeptionen zur Verfugung, die auch gern genutzt wur-

den. Weiterhin gab es umfangreiche Beratung zum Thema Pedelec durch unsere Mitarbeiter

vor Ort und in schriftlicher Form durch die Go Pedelec! Broschiire und die Testberichte von

ExtraEnergy e.V., die allen Interessierten kostenfrei zur Verfugung gestellt wurden.
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Review
Mobilitétstag Heilbronn 2014

Have you ridden a pedelec yet — or do you think that the gentle acceleration of an
electric bike could be something you'd enjoy? Do you already know about the cycle
route network in Heilbronn? Could you imagine being mobile enough even with-
out your own car, and still being able to transport large items? Answers to all of
your questions would be on hand at the first Mobilititstag Heilbronn (-Heilbronn
Mobility Day<). Realising that mobility always depends on customers being sat-
isfied, the Heilbronn City Initiative sought out the city’s car dealers, the city ad-
ministration, the city’s municipal works and the HNV as partners, so as to present
every aspect of the subject with them jointly. The topics were: personal eco trav-
el, urban and regional, cycling and the cycle route network, pedestrians, wheel-
chair users and e-mobility with current electric vehicles from automotive sup-
pliers. How did it go? Despite the cool and windy weather Heilbronners came in
numbers to the Kiliansplatz, where they found a comprehensive range of infor-
mation and activities on offer. Cycle dealers were just as well represented as car
dealers. Anyone who wanted could get their bike checked out in an ADFC-Radcheck.
And they couldn’t miss the almost 30 x30m Test IT Show Track from ExtraEnergy,
which occupied most of the Kiliansplatz and which was taken advantage of by
large numbers of visitors. Visitors to the Mobility Day had the opportunity to test
ride pedelecs on the ExtraEnergy Test IT Show Track: a selection of 16 bikes from
various manufacturers gave test riders the opportunity to try the different de-
signs, drive systems, etc., and every test rider was also offered comprehensive in-
formation, from personal advice from the ExtraEnergy Test IT Show stand staff
to information via the Go Pedelec! Handbook and ExtraEnergy test reports, which

were made available free of charge to all interested visitors.

Sind Sie schon einmal mit einem Pedelec gefahren oder durften Sie die geniale Be-
schleunigung eines Elektrofahrzeuges schon genieflen? Wissen Sie iiber das Radwe-
genetz in Heilbronn Bescheid? Kénnen Sie sich vorstellen, auch ohne eigenes Auto fle-
xibel zu sein und auch etwas transportieren zu kénnen? Alle diese Fragen wurden Ih-
nen am ersten Heilbronner Mobilititstag beantwortet. Aus der Erfahrung, dass Mobi-
litdt immer etwas mit der Zufriedenheit von Kunden zu tun hat, hatte sich die Stadt-
initiative Heilbronn die Heilbronner Autohiuser, die Stadtverwaltung, die Stadtwerke
und den HNV als Partner gesucht, um mit ihnen alle Aspekte dieses Themas zu présen-
tieren. Themen waren — OPNV innerstidtisch/regional, — Rad fahren und das Radwe-
genetz — Fuftganger, Rollstuhlfahrer, sowie — e-Mobilitit mit den aktuellen Elektro-
fahrzeugen der Automobilhersteller. Fazit: Trotz kithlem und windigem Wetter ka-
men die Heilbronner zahlreich auf den Kiliansplatz, wo sie auf ein reichhaltiges An-
gebot an Informationen und Betatigungsmdglichkeiten trafen. Fahrradhindler waren
genauso vertreten wie Autohiuser. Wer wollte, konnte sein Rad beim ADFc-Radcheck
priifen lassen. Untibersehbar war der fast 30 x3om grofie Test IT Show Parcours von

ExtraEnergy, der den grofiten Teil des Kiliansplatzes einnahm und von den Besuchern

zahlreich in Anspruch genommen wurde. Die Besucher des Mobilititstages hatten die
Maéglichkeit, Pedelecs auf dem ExtraEnergy Test IT Show Parcours zu testen. Eine Aus-
wahl von 16 Radern diverser Hersteller gab den Testfahrern Gelegenheit, unterschied-
liche Konzepte, Antriebsvarianten usw. zu vergleichen. Zusatzlich wurde jedem Test-
fahrer eine Fulle von Informationen geboten. Von individueller Beratung durch das
ExtraEnergy Test IT Show Standpersonal bis hin zu den Informationen in der Go Pe-
delec! Broschiire und den Testberichten von ExtraEnergy, die jedem Testfahrer kosten-

frei zum Mitnehmen zu Verfiigung gestellt wurden.

B ARBE AN BTED?EINANBHBETENFRNESZEENNH A B EEMEMN T IESREENBITERRMEBEGEIELE/ NEELHRAE
W B EEMIT A RIB? X T EFRE RN E RIS E “Heilbronn Mobility Day” B/REEHEARBN S LA EREETEFEA EAZET
BENANREEBATMENFREE. TE, tIHcRZmNET R HmERE ) MR IEMHNVIBESEE, —ERELEFENEXEE. EMTRENTRE:
MAESH AT EHX ZREMBITEBENE TARREAEURBAEFNESHIERNENSEBNEITEER. REILRNIERKXSEL, BRMEANR
B MBI R KiliansplatzB B R EXE, IR AFNENEE. _RELHBRAELHE . N THNEETEMNA YU E ADFC-ZREBFENHR”
Fr— M EMNEs S, WE BT ERTRN. H4, it A E I EHRExtrabnergy R AI£49930 x 30KAIXBMNIA ZFE £ 1T - R EBITERAN

=R S BKiliansplatzBI R E 9 X, BIE AR E A gifEMobility DayZ MM A BN EExtrabnergyiREIRBNIREE LARRESEERNETE.
MATeEFER AR HiREN1IcHAEERBENMNS BT ERTIHE, MAREIRIT SRohBRAMERNEMER, ELE. SURBALETRELEN
T EE AR —BEExtrabnergy @ TIRHM D AEHEI, hEH “Go Pedelec” FMAMExtraEnergyWRFTE B EFERER R ENNRIR S Fr A AR B

BRI AR G 2R IR A

EXTRAENERGY.ORG 179



REVIEW — TEST IT SHOW

The Umweltfreundliche Mobilitdtstag (-Environmental-
ly-friendly mobility day<) which took place on Sunday, 6th
April 2014, von 1 to 6 PM in the city centre of Ansbach, saw
alarge Test IT Show Track in action and made available any
amount of information and attractions around the idea of
a smart transport mix of bikes, bus and on-demand trans-
port via car sharing and e-mobility to low-emissions cars.
For economic and ecological reasons, new concepts for
sustainable and smart mobility are currently much in de-
mand, so Citymarketing Ansbach, together with the Of-
fice for the Environment and Climate Protection for the City
of Ansbach, asked the ADAC, the ADFC, car sharing projects
such as CARINA, and the City Works with their local per-
sonal eco transport (VGN), Deutsche Bahn, etc. to bring just
such new mobility concepts to customers via information
stands and activities. Cycle dealers and car dealers were
also invited to present themselves and their environmen-
tally friendly mobility concepts. The City of Ansbach itself
was also there with an information stand about the city’s
cycle route network, lift sharing scheme etc. One high-
light and visitor magnet was the Test IT Show Track from
ExtraEnergy, on which 16 different vehicles from various
manufacturers with a variety of drive systems could be
test ridden. Many Ansbach residents from all age groups
took advantage of this opportunity and were enthused.
Alongside this chance to try out the electric bikes, there

was advice and comprehensive information available from

the ExtraEnergy team, for example via the ExtraEnergy test
reports and the Go Pedelec! Handbook.

Review
Tag der umweltfreundlichen Mobilitdt 2014

Der Umweltfreundliche Mobilititstag sorgte am Sonntag,
den 6. April 2014, von 13.00 bis 18.00 Uhr in Ansbachs
Innenstadt fur Bewegung auf dem groflen Test 1T Show
Parcours und fiir jede Menge Informationen und Attrak-
tionen rund um einen intelligenten Verkehrsmittelmix
von Fahrrad, Bus und Bedarfsverkehren tiber Car-Sharing
und E-Mobilitit bis zu schadstoffarmen Automobilen.
Aus dkonomischen und ¢kologischen Griinden sind neue
Konzepte fiir eine nachhaltige und intelligente Mobiliit
derzeit sehr gefragt, so dass Citymarketing Ansbach ge-
meinsam mit dem Amt fiir Umwelt und Klimaschutz der
Stadt Ansbach ADAc, ADFC, CarSharing-Projekte wie CARI-
NA sowie die Stadtwerke mit ihrem OPNV (VGN), Deutsche
Bahn etc. angefragt hat, dem Kunden durch Informations-
stinde und Aktionen solche neuen Mobilitatskonzepte
nahe zu bringen. Fahrradhindler und Autohiuser waren
eingeladen, sich und ihre umweltfreundlichen Mobilidts-
konzepte zu prisentieren. Auch die Stadt Ansbach selbst
war mit einem Informationsstand tber das stidtische
Radwegenetz, Mitfahrzentrale usw. vertreten. Ein High-
light und Anziehungspunkt war der Test IT Show Parcours
von ExtraEnergy e.V., auf dem 16 unterschiedliche Fahr-
zeuge verschiedener Hersteller mit diversen Antriebskon-
zepten Probe gefahren werden konnten. Viele Ansbacher
aller Altersgruppen nutzten diese Méglichkeit und waren
begeistert. Neben der Moglichkeit, die Elektrofahrriader
zu testen, gab es Beratung durch das ExtraEnergy Team
und reichhaltige Information, z.B. die Testberichte von

ExtraEnergy oder die Go Pedelec! Informationsbroschiire.
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Review
Miinchner Radl-Aktionstage 2014

Safety, and family cycling — the City of Munich offered information on these themes on Friday the 2nd
and Saturday the 3rd of May 2014 on the city’s Odeonsplatz. This fourth Radl-Aktionstage (>Cycle Action
Days<) offered test riding opportunities, info stands from many partners and a free cycle safety check. Ex-
citing highlights: a truck demonstrated its blind spots and a >black box« showed how well reflective cloth-
ing works in the dark. On both days, child trailers, cargo bikes and pedelecs could be tested free of charge
on the Test IT Show Track, which included an uphill section. Visitors could also take advice on their search
for car-free transport solutions from the cycle dealers who were exhibiting. On the subject of safety, the
sblack box« attracted some puzzled looks: it simulates various night and dusk conditions, and so makes
the benefit of reflective clothing very tangible. And a heavy good vehicle offered a change of perspective,
as its blind spots were marked out around it with coloured tarpaulins. Visitors could also sit in the vehicle
and so experience just how hard it is to notice cyclists in time. Also present this year was the much loved
Cycle Safety Check in a new »2.0< version with interactive quiz and info module, and including personalised
ergonomics advice. And as last year, the ExtraEnergy Association presented its Test IT Show, a mobile test
track for electric bikes, on the Odeonsplatz. 16 different pedelecs with a variety of different drive systems
could be test ridden. The test rides gave an especially useful insight thanks to the 20 m long uphill section

with a 10% gradient. Advice and information was also on offer via the ExtraEnergy Team.

Sicherheit und Radeln mit der Familie — zu diesen Themen informierte die Stadt Miinchen am Freitag, 2.
und Samstag, 3. Mai 2014 auf dem Odeonsplatz. Die 4. Radl-Aktionstage boten Testmoglichkeiten, Info-
stdnde vieler Partner und einen kostenfreien Radl-Sicherheitscheck. Besonders spannend: Ein Lkw veran-
schaulichte den toten Winkel und eine »Black Box, wie reflektierende Kleidung im Dunkeln wirkt. An
beiden Tagen konnten kostenfrei Kinderanhinger, Lastenridder und Pedelecs auf dem Test 1T Show Par-
cours mit Bergaufelement getestet werden. Besucher konnten sich auf der Suche nach autofreien Trans-
portlésungen von den ausstellenden Radhindlern beraten lassen. Zum Thema Sicherheit gewihrte eine
»Black Box« verbliiffende Einblicke: Sie simuliert verschiedene Nacht- und Ddmmerzustinde und macht
damit den Vorteil reflektierender Kleidung erlebbar. Einen Perspektivwechsel bot auflerdem ein Lkw,
um den mit farbigen Planen der tote Winkel markiert war. Besucher konnten sich in das Fahrzeug set-
zen und so erfahren, wie schwierig es ist, Radfahrer rechtzeitig zu bemerken. Auch dieses Jahr dabei war
der beliebte Radl-Sicherheitscheck in neuer »2.0«-Variante mit interaktivem Quiz- und Infomodul und ei-
ner individuellen Ergonomie-Beratung. Wie schon im letzten Jahr prisentierte der Verein ExtraEnergy e.V.
auf dem Odeonsplatz seine Test IT Show, einen mobilen Parcours fiir Elektrofahrrider. Es konnten 16 ver-
schiedene Pedelecs mit unterschiedlichen Antriebskonzepten Probe gefahren werden. Besonders aussa-
gekriftig wurde die Probefahrt duch das 20 m lange Bergelement mit 10% Steigung. Dariiber hinaus gab

es Beratung und Information durch das ExtraEnergy Team.
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Review

Rad-Aktionstag Ludwigsburg 2014

As part of the RadKULTUR initiative, the City of Lud-
wigsburg issued invitations to the second Ludwigsburg
Rad-Aktionstag (>Cycle Action Day«) at the City Hall.
Here to offer information and advice on the subject
of cycling were representatives of the city administra-
tion, of the cycle route initiative, of the Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs (ADEC), of the Verkehrs- und
Tarifverbunds Stuttgart (vvs) as well as local dealers.
Visitors could submit their bikes for a free RadCHECK
(cycle check), and bargain hunters could seek out the
cycle jumble and subsequent cycle auction. And there
were special activities for children, too. In closing,
Mayor Werner Spec issued a personal invitation to a
cycle tour through Ludwigsburg. Visitors could sam-
ple the electric bike experience for themselves on the
approximately 360m” Test IT Show Track from ExtraE-
nergy, who had provided 16 pedelecs from a variety of
manufacturers, ranging from >normal< pedelec 25s to
fast pedelec 45s. In addition, pedelecs from the deal-
ers exhibiting at the event could also be test-ridden on
the Test 1T Show Track. Also available was advice and
information from the ExtraEnergy staff, and visitors
could also access a comprehensive range of informa-
tion available to take away free of charge, including

ExtraEnergy test reports and the Go Pedelec! Handbook.

Die Stadt Ludwigsburg lud im Rahmen der Initiative Rad-
KULTUR zum 2. Ludwigsburger Rad-Aktionstag auf den Rat-
haushof ein. Hier informierten und berieten Vertreterin-
nen und Vertreter der Stadtverwaltung, der Radwegein-
itiative, des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC),
des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (Vvs) sowie 6rt-
liche Handler rund um das Thema Fahrrad. Die Besuche-
rinnen und Besucher konnten ihr Fahrrad einem kosten-
losen RadcHECK unterziehen. Schnippchenjiger kamen
bei der Fahrradbérse und einer anschliefenden Fahrrad-
versteigerung auf ihre Kosten. Auf Kinder warten speziel-
le Aktionen. Zum Abschluss lud Oberbtrgermeister Wer-
ner Spec personlich zu einer Radtour durch Ludwigsburg
ein. Auf dem ca. 360m” grofien Test IT Show Parcours von
ExtraEnergy e.V. konnten die Besucher das Erlebnis Elek-
trofahrrad selbst »er-fahren«. Dazu stellte der Verein 16
Pedelecs von verschiedenen Herstellern, vom »norma-
len« Pedelec 25 bis zum schnellen Pedelec 45, zur Verfi-
gung. Aber auch die Pedelecs der ausstellenden Hand-
ler konnten auf dem Test IT Show Parcours Probe gefah-
ren werden. Dazu gab es Beratung und Information durch
das ExtraEnergy Personal. Fiir die Besucher stand auch
ein umfangreiches Angebot an Informationsmaterial, wie
die ExtraEnergy Testberichte oder die Go Pedelec! Broschiire

kostenfrei zum Mitnehmen zur Verfiigung.
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The 23rd edition of the Tages der Sachsen (:Days of Saxony)
festival took place from the sth to 7th September 2014. The
hosts for this huge festival of homeland, clubs and folk ac-
tivities in Saxony was the regional centre of Groflenhain
— »The friendly city in the fields« The traditional highlight
of the festival weekend, the pageant, took place on Sunday
the 7th September, from 1:30 PM, through the town centre.
And on the Fahrradmeile (>Cycling mile<) in Meifiner Strafle
there were activities on a cycling theme to watch and to
take part in. A cycle trials show added to the atmosphere
with regular performances. The cycle trade was also repre-
sented, while information and participation activities came
from organisations such as the Verkehrswacht (a road safe-
ty group) with an agility test track, and the Test 1T Show
from ExtraEnergy, who brought a Test 1T Show Track around
75m long for trying out electric bikes. Visitors were given
the opportunity to try ExtraEnergy’s various pedelecs, and
also those from the dealers who were exhibiting. The uphill
track section, with a 10% gradient, gave a particularly clear
demonstration of the benefits of electric assist. In addition,

advice from our on-site staff was available, and there was

comprehensive informational material to take away.

REVIEW — TEST IT SHOW

Review
Tag der Sachsen 2014

Die 23. Auflage des Tages der Sachsen fand 2014 vom 5. bis 7. September statt. Gastgeber fiir das grofite Hei-
mat-, Vereins- und Volksfest in Sachsen war die Grofe Kreisstadt Grofienhain — »Die freundliche Stadt im
Griinenc. Der traditionelle Hshepunkt des Festwochenendes, der Festumzug, fithrte am Sonntag, 7. Septem-
ber 2014, ab 13:30 Uhr, durch die Innenstadt. Auf der Fahrradmeile in der Meifiner Strafie gab es Aktionen
zum Staunen und Mitmachen rund um das Thema Fahrrad. Eine Fahrrad-Trial-Show sorgte mit regelmaf3i-
gen Vorfuhrungen fir Stimmung. Der Fahrradhandel war ebenso vertreten wie Informations- und Mitmach-
angebote durch Vereine, wie die Verkehrswacht mit einem Geschicklichkeitsparcours und die Test IT Show von
ExtraEnergy e.V. mit einem ca. 75m langen Test IT Show Parcours fiir Elektrofahrrader. Die Besucher hatten da-
durch Gelegenheit, verschiedene Pedelecs des Vereins und der ausstellenden Handler auszuprobieren. Beson-
ders die Bergauffahrt mit 10% Steigung verdeutlichte dabei die Vorteile des Elektroantriebs. Dazu gab es Be-

ratung von unserem Personal vor Ort und umfangreiches Informationsmaterial zum Mitnehmen.
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Review

FRAPORT Regionalpark Open 2014

The Fraport Regionalpark Open, the festival for alternative propulsion, stood out in September 2014 as
a standard-bearer for future mobility. »Cycle transport is the future« was the title of a symposium on
the 25.09.2014, placing cycle mobility at the heart of the festival. New developments were presented,
mobility concepts introduced and visions discussed. Bicycles with and without electric assist will be an
increasingly significant part of everyday mobility, both privately and for work: they will thus become
an important component of sustainable mobility. In companies, cities and urban regions they help re-
duce congestion, air quality and climate concerns and encourage general health for their users. And
they're also the perfect mode of transport to explore a landscape, such as the Regionalpark RheinMain.
On the »action day«< on Sunday the 28.09.2014, visitors could get active themselves: vehicles with al-
ternative drive systems could be both observed and tested. ExtraEnergy offered visitors the opportu-
nity to try out 16 different electric bikes on the unique Test IT Show Track, which includes an uphill sec-
tion around 20m long and with a 10 % gradient. And through the day cargo bike riders showed how
the transportation of goods — even exceptionally large items — can be handled by pedal power, with or
without electric assist. In a competition, various items were transported between several checkpoints.
The Test IT Show Track from ExtraEnergy was linked into this event, as it formed part of the ride circuit

for participants in the cargo bike competition.

Die Fraport Regionalpark Open, das Festival fur alternative Antriebe, stand im September 2014 ganz
im Zeichen zukiinftiger Mobilitat. »Dem Radverkehr gehért die Zukunft« war Titel einer Tagung am
25.09.2014 und damit stand Fahrradmobilitit im Mittelpunkt des Festivals. Es wurden Entwicklun-
gen aufgezeigt, Mobilitatskonzepte vorgestellt und Visionen diskutiert. Fahrrader mit und ohne Elek-
troantriebe werden zunehmend Teil der alltiglichen Mobilitit, sowohl privat als auch bei der Arbeit.
Sie werden damit zum wichtigen Bestandteil einer nachhaltigen Mobilitat. In Unternehmen, Stid-
ten und Ballungsraumen helfen sie Verkehrs-, Luftqualitits- und klimatische Probleme zu entschar-
fen und férdern generell die Gesundheit ihrer Nutzerinnen und Nutzer. Und fur die Erkundung einer
Landschaft, wie der des Regionalparks RheinMain, sind sie ein ideales Fortbewegungsmittel. Beim Ak-
tionstag am Sonntag, dem 28.09.2014, konnten die Besucherinnen und Besucher selbst aktiv werden.
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben konnten angeschaut und getestet werden. ExtraEnergy e.V. bot
den Besuchern die Moglichkeit, 16 verschiedene Elektrofahrrader auf dem einzigartigen Test IT Show
Parcours mit einem Bergaufelement von ca. 20m Linge und einer Steigung von 10% zu testen. Uber
den Tag verteilt konnten Fahrer von Lastenridern zeigen, dass der Transport von Gutern — auch mit
aufdergewoshnlichen Mafden — durchaus mit Pedalkraft (mit und ohne Motorunterstiitzung) zu bewsl-
tigen ist. In einem Wettbewerb mussten verschiedene Gegenstinde zu mehreren Stationen transpor-
tiert werden. Der Test IT Show Parcours von ExtraEnergy war auch hierbei in das Programm eingebun-

den und Teil der Wettbewerbsstrecke fiir die Teilnehmer des Lastenradwettbewerbs.
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Review
INTERMOT 2014

INTERMOT in Cologne, which closed after five action-packed days on Sunday the
sth October 2014, once again impressed as an international event for trade and
public. This motorbike spectacular boasted around 960 suppliers, over 200,000
trade visitors, motorbike fans and media from 105 countries, numerous world pre-
mieres and not least a full spectrum of products around the motorised two-wheel-
er. INTERMOT Cologne offered motorbike fans impressive stunt shows, the finest
Freestyle Mx and masses of action in the Dragstar Race, the Globe of Speed and the
Trial Team Show. And the weather gods must also be bikers: thousands of visitors
streamed to the INTERMOT outdoor showground in glorious sunshine and Indian
summer temperatures. These two-wheeler fans used the opportunity to test the
latest machines and models, as well as their own riding skills, on one of the ten
test-riding tracks. This let INTERMOT Cologne claim a record tally of over 25,000
test rides. There was something for every taste and speed preference: from moto-
cross bikes for kids, to quadbikes, enduro tourers and road machines of all class-
es, to e-scooters and pedelecs. Once again, Hall 5.2 hosted a comprehensive mar-
ket overview on the subject of electromobility. Interest in e-scooters and pedelecs
was unceasing this year, reflecting developments in society’s attitudes to alterna-
tive mobility. The electric test track was split for the first time this year, so that
pedelec and e-scooter riders could each enjoy an environment best suited to their
needs. The test track for pedelecs was this year organised by ExtraEnergy e.V.: the
well-proven elements of the Test IT Show were installed in the indoor show area,
including the uphill section with a 10 % gradient, and combined with a pit lane,
which provided exhibitors with ample space for presenting their machines, for
giving advice and for instructing visitors in the functioning of electric bikes. In
the outdoor section of the Test IT Show Track, test riders had a lot of fun on the
around 100 m long route, also with a respectable climb. The enormous demand
for test rides demonstrated once again the unceasing interest in pedelecs and oth-
er light electric vehicles. Up to 1488 test riders a day were registered, and over the
whole show the total came to around 15000 test rides. Alongside the Test IT Show
Track, ExtraEnergy also delivered a comprehensive information package: our show
staff offered visitors the opportunity to benefit from independent advice, and to
take the current magazine with ExtraEnergy test reports away free of charge. The
bikes which were top-ranked in the test could be inspected at first hand in a spe-
cial display, while the LEV Components Special Exhibition provided in-depth back-

ground information.

Die INTERMOT Kéln, die am Sonntag, 5. Oktober 2014 nach funf actiongeladenen Messe-
tagen zu Ende ging, tberzeugte erneut als internationales Branchen- und Publikumse-
vent. Das Motorrad-Spektakel begeisterte mit rund 960 Anbietern iiber 200.000 Fach-
besucher, Motorradfans und Medienvertreter aus 105 Lindern mit zahlreichen Welt-
premieren und nicht zuletzt durch die Abbildung der gesamten Produktpalette rund
um das motorisierte Zweirad. Die INTERMOT Kéln bot den Motorradfans eindrucks-
volle Stuntshows, Freestyle Mx vom Feinsten und jede Menge Action beim Dragstar
Race, Globe of Speed oder in der Trial-Gespann-Show. Der Wettergott muss dartber hi-
naus ein Motorradfahrer sein: Bei strahlendem Sonnenschein und spitsommerlichen
Temperaturen stromten tausende Besucher ins Auflengelande der INTERMOT. Die Zwei-
radfans nutzten die Gelegenheit zum Test der neusten Maschinen und Modelle sowie
der eigenen Fahrkiinste auf einem der zehn Probefahr Parcours. Dadurch konnte die IN-
TERMOT Kéln ein Rekordergebnis von weit iiber 25.000 Probefahrten verbuchen. Vom
Moto Cross Bike fiir Kids, tiber Quads, Reise-Enduros sowie Strafienmaschinen aller
Klassen bis hin zu E-Rollern und Pedelecs war fiir jeden Geschmack und Geschwindig-
keitswunsch etwas dabei. Erneut bot die Halle 5.2 einen umfassenden Markttiberblick
zum Thema Elektromobilitit. Das Interesse an den E-Rollern und Pedelecs war auch in
diesem Jahr ungebrochen und spiegelt die Entwicklung der Gesellschaft hin zur alter-
nativen Mobilitét. Der Elektro Parcours wurde in diesem Jahr erstmalig geteilt, so dass
Pedelec- und E-Roller-Fahrern beste Voraussetzungen fiir die jeweiligen Bediirfnisse ge-
boten wurden. Der Parcours fiir Pedelecs wurde in diesem Jahr von ExtraEnergy e.V. or-
ganisiert. Im Indoor-Bereich kamen die bewahrten Elemente der Test IT Show, wie das
Bergelement mit 10 % Steigung, zum Einsatz, kombiniert mit einer Boxengasse, die den
Ausstellern grofiziigigen Raum fiir Prisentation, Beratung und Einweisung in die Funk-
tion der Elektrofahrrader bot. Im Outdoorbereich des Test 1T Show Parcours hatten die
Testfahrer viel Spaf} auf einer ca. 100m langen Strecke, ebenfalls mit einer ordentlichen
Steigung. Der enorme Andrang an Testfahrern demonstrierte erneut das ungebrochene
Interesse an Pedelecs und anderen leichten Elektrofahrzeugen. Bis zu 1488 Tester wur-
den an einem Tag registriert, iiber die ganze Messezeit gerechnet kamen etwa 15,000
Testfahrten zusammen. Rund um den Test IT Show Parcours lieferte ExtraEnergy ein um-
fangreiches Informationsangebot. Zur unabhiangigen Beratung durch unsere Mitarbei-
ter hatten die Besucher die Méglichkeit, das aktuelle Magazin mit den ExtraEnergy-Test-
berichten kostenfrei mitzunehmen. Die im Test bestplatzierten Rader konnten in einer
Sonderschau direkt in Augenschein genommen werden. Hintergrundwissen vermittel-

te die LEV Komponenten Sonderausstellung.

EREEDNERERFRAT2014F10858EAAE, MAX, BEENTIRZ5ZTERSMAN S ANKRZINEFREED KX VRENNELER
RH9BFICOMUSEB SN, K517 RBL05MEZKAY200, 000Z M AR Z I FERMER; BiEE 2D TIPSR BFEVEDNL CHAEBIENRE, B _RERE
BT RERIHNEEGERERSNERERRERT — M AHKRRZ BESFHENETR S RENBBEIAMXUREZE 2 (Dragstar Race) RIETT AR “HE
2K A K BE AR ER T BB R I EENFTER—MAXER, hELs. AR EERERFRESEDAINESHE, HUTHBMRERAMENRRSE
), RUBRB/LANRES FTHENES, _REXKNFAZ-—NSETFIREE LN EMERHAITERIL, ANFA S - RASBHNIRK. BE, HEERER
FREFITABBIE2S5, 000N A EIE. RET VAR RGHEFSHEREE £& T EXFER . NE R LENTHNEET —REERD, 22t E W RN
PRERSNAREITTAR, BBk ENEEENEITE, AIEMHIRHE . NERE.£5. 25 EFEEN TN "Bl WA TR AR SF, ARXT B
AR EMNBRBHBITERNXNBE R, RMEHEARNTEENTAETSE ERENT K. SFEER BN EED 210, UEEEBBITFEMBL
iR ER A DR ERENNIKIFIZ LU RS BNTEFER SENE R BT ENKFE D HExtrabnergy B R T ARLI. BN A FERLEALZE
Bt TR AEXEARTXES, BERENI0NNE LR, I E—%TEHE, hEBSINREHTBTEWIEENERTE, AMAREHERHIESM]
B RIEBE BT ENIEE IR BNIAF B AR, M BFIEKAY100KN EBM AN MENRIE LB FA TR TN ABHNEARTRBE—REREN
AT FE e B BT EMEMEDNFRBPATIERBHIFTRBRZEL 48UINHEFEIR, AEMREF, BiLHB 2 ABLX15, 000 A B 7 AN FES,
ExtraEnergytBiR(E 2 MM BE "R EFEERLIE, MINBTIEA R AVREH DA, MWANE AT R 225k 1G Extrabnergy BE 28 & EiHNE0LT R S 00 &35 — 8
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Review
RadrkuLTUR-Tag 2014

9 Schwabisch Gmiind, Germany

www.radkultur-bw.de

The RadkuLTUR-Tag (>Cycle Culture Day<) on the 19th October offered a varied
program on the cycling theme. With the RadcHECK (-Bike Check) cycles were
checked and small problems fixed on the spot, and many cyclists took advan-
tage of this service. Also much in demand was the FahrradSEGNUNG (>Cycle bless-
ing¢) service carried out by priest Alfons Wenger. The Dunkel TUNNEL (>Darkness
tunnelc) gave a high-impact demonstration of just how visible reflective cloth-
ing is in the dark. On the Test IT Show Track from ExtraEnergy, pedelecs were
test-ridden and, in a slow cycling competition, numerous participants put their
riding skill to the test. The prizegiving for the Gmiinds RadKULTUR — StadtLand-
Rad photo competition, presented by Mayor Richard Arnold, was also staged as
part of the RadKULTUR-Tag.

Der RadkULTUR-Tag am 19. Oktober bot ein buntes Programm rund ums Rad:
Beim RadcHECK wurden Fahrrader tiberpruft und kleinere Mangel direkt vor
Ort behoben. Diesen Service haben viele Fahrradbesitzer in Anspruch ge-
nommen. Auch die FahrradSEGNUNG, die mittags von Pfarrer Alfons Wenger
durchgefiihrt wurde, fand reichlich Anklang. Der Dunkel TUNNEL veranschau-
lichte eindrucksvoll, wie wichtig gut sichtbare Kleidung bei Dunkelheit ist.
Auf dem Test IT Show Parcours von ExtraEnergy wurden Pedelecs Probe gefah-
ren und beim Langsamfahrwettbewerb versuchten viele Teilnehmer, die eige-
ne Fahrtiichtigkeit unter Beweis zu stellen. Im Rahmen des RadKULTUR-Tags
fand auch die Preisverleihung des Fotowettbewerbs Gmiinds RadKULTUR —
StadtLandRad durch Oberbtirgermeister Richard Arnold statt.

0B 19RZEDN “REXNKBE" ERITEINER T L HTRER £
BITERN" A E B, WA B#IT G BTN HBRRZ BT

N, BT EBRF A EAX MRS 5, BikTAlfons Wengerf2
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S5F0ENHIETERTESBHNBERZ A “RAB TR EXNK-HT
ERER"E R L EMIMR ML L, T iRichard Arnold RFRRE MK, X
BT “REXKE NEEZTH,
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Review
eBikeTec im Rahmen der eCarlec 2014

The sixth eCarTec Munich, the leading show for electro and hybrid mobility, took
place from the 21st - 23rd October 2014 at the Munich showground. Special exhi-
bitions “sMove360° - Connected Drive”, “eBikeTec” and “Mobility Concepts”, as well as
the parallel show MATERIALICA 2014, a trade show for “Lightweight Design for New
Mobility”, all reinforced eCarTec Munich’s position as the world’s largest trade show
for electro and hybrid mobility across the full spectrum of activity in this field. At
eCarLiveDrive, the show’s own indoor and outdoor test track, visitors to eCarTec
Munich 2014 had the opportunity to observe a wide variety of electric vehicles in
action, or even to drive them for themselves. Another highlight of eCarTec Munich
2014 was the two-day eCarTec Congress with top-calibre attendees, and the pres-
entation of the eCarTec Awards 2014, a national Bavarian award for electro and
hybrid mobility. As a conference accompanying the ISPO BIKE cycle show, the “De-
velopment objectives made clear” cycle developer congress has in previous years
become an important industry gathering for the international cycle scene. This
year, this well-established conference took place for the first time in parallel with
eCarTec Munich and MATERIALICA, so offering a superb extension to eBikeTec, the
highlight of this year’s show. Recognised experts, industry figures, manufactur-
ers and developers presented an overview of the state of the art in usable mate-
rials and substances, as well as manufacturing processes for particular compo-
nents, and led discussions on the four themes “eBikes”, “Ergonomics and Com-
fort”, “Engineering” and “Reliability in operation” and on future trends. As part of
eLiveDrive, ExtraEnergy offered show visitors the opportunity to try out a wide
variety of electric bikes on the Test 1T Show Track. This test track for the Test IT
Show consists of straights, curves and a hill section with a 10% gradient, on which

test riders could make a really good assessment of the effectivenmess of power

assistance. Advice and information was also on hand via the ExtraEnergy team.

SV

®BikeTec

Von 21. — 23. Oktober 2014 fand die eCarTec Munich als 6. Internationale Leitmesse
fir Elektro- und Hybrid-Mobilitdt auf dem Gelinde der Messe Miinchen statt. Son-
derschauen »sMove360° - Connected Drive«, »eBikeTec« und »Mobility Concepts« sowie
der Parallelmesse MATERIALICA 2014 als Fachmesse fur Lightweight Design for New
Mobility bildeten die eCarTec Munich als weltweit grofite Fachmesse fiir Elektro- &
Hybrid-Mobilit4t die komplette Bandbreite in diesem Themenbereich ab. Auf der
eCarLiveDrive — der messeeigenen In- und Outdoor-Teststrecke — hatten Besucher
der eCarTec Munich 2014 die Gelegenheit, verschiedenste Elektrofahrzeuge in Akti-
on zu bestaunen oder sogar selbst zu fahren. Einen weiteren Héhepunkt der eCarTec
Munich 2014 bildete der hochkaratig besetzte, zweitagige eCarTec Kongress sowie die
Verleihung des eCarTec Awards 2014 als bayerischer Staatspreis fiir Elektro- & Hyb-
rid-Mobilitit. Als begleitender Kongress der Fahrrad-Messe 1sPO BIKE ist der Fahrrad-
entwickler-Kongress »Entwicklungsziele transparent gemacht« in den vergangenen
Jahren zu einem wichtigen Branchentreff der internationalen Fahrrad-Szene gewor-
den. In diesem Jahr fand der etablierte Kongress erstmals parallel zur eCarTec Mu-
nich und MATERIALICA statt und bot somit eine optimale Vertiefung zum diesjihri-
gen Messehighlight eBikeTec. Anerkannte Experten, Branchenkenner, Hersteller und
Entwickler gaben einen Uberblick tiber den aktuellen Stand verbaubarer Materialen
und Werkstoffe sowie Herstellungsverfahren einzelner Komponenten und disku-
tierten unter den vier Themenschwerpunkten »eBike«, »Ergonomie und Komfort,
»Engineering« und »Betriebsfestigkeit« tiber die kommenden Trends der Zukunft.
Im Rahmen der eLiveDrive bot der Verein ExtraEnergy e.V. den Messebesuchern die
Moglichkeit, auf dem Test 1T Show Parcours eine breite Auswahl verschiedener Elek-
trofahrrader auszubrobieren. Die Teststrecke der Test IT Show besteht aus Geraden,
Kurven und einem Bergelement mit 10% Steigung, an dem die Testfahrer die Unter-
stitzungswirkung des Elektroantriebs besonders gut sptren konnten. Dartber hin-

aus gab es Beratung und Information durch das ExtraEnergy-Team.
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EXTRAENERGY.ORG 187



Review
Abgefahren — die Messe fiir Rad und Triathlon 2014

Modern, attractive and varied - that sums up the abgefahren (>Gone riding¢) trade show in 2014. From the 21st
to 23rd November 2014 in Hall 4 of the Leipzig Messe there were the the latest cycle models, current trends and
matching accessories on show, and much more besides. One highlight this year was the ANAQUADA BUTTERCUP
2014 — a stunt scooter contest, organised by Urban Souls e.V. of Leipzig. In contrast, Leipzig company Velosic put
the focus on the bicycle as a means of transport. Managing Director Marko Heise said: »It is important for us
to show that cargo e-bikes can be a very viable alternative to cars, both for business and in private use. So we
are delighted to have encountered an open-minded and interested audience.« »More cycling fun —in safety« was
on offer from numerous exhibitors at the »active show«: from cycling clothing to accessories to cycling holiday
organisers, who used the show to tell visitors about their scenic cycle tours and cycle-friendly holiday destina-
tions. In the cycle accessory area there were countless tools and practical accessories for any cycle enthusiast.
BikeCityGuide Apps GmbH was displaying their Finn smartphone mount at the show, along with their cycle sat-
nav app. Alongside these numerous product innovations this year all trade show visitors could also once again
enjoy a cycle test track across 2,500m?, as well as a children’s track. Pedelecs of all types were available to test
ride and compare at the ExtraEnergy Test IT Show. The finishing touch for the show was the lively stage show
program, presented by MDR JUMP. People who had taken themselves and their bikes into extraordinary situa-
tions presented their stories, and these even included accounts of cycling around the world. Dieter Kénig from
ExtraEnergy also informed his audience about the technology of pedelecs, and current trends, in a series of

half-hour talks. Audience members eagerly took up the opportunity to ask their own questions on the subject.

Modern, attraktiv und vielseitig — so prasentierte sich die Messe abgefahren 2014. Vom 21. — 23.11.2014 wur-
den in Halle 4 des Leipziger Messegelindes nicht nur neue Fahrradmodelle, aktuelle Trends und die passen-
de Ausrtistung prasentiert. Ein Highlight in diesem Jahr war der ANAQUADA BUTTERCUP 2014 — ein Stunt-Scoo-
ter-Contest, organisiert vom Urban Souls e.V. in Leipzig. Das Fahrrad als Transportmittel stellte die Leipzi-
ger Firma Velosic in den Mittelpunkt. Geschaftsfithrer Marko Heise: »Uns ist es wichtig, zu zeigen, dass Las-
ten-E-Bikes im gewerblichen als auch im privaten Bereich sehr gute Alternativen zum Auto sein kénnen. Da-
bei sind wir auf ein aufgeschlossenes und interessiertes Publikum gestof3en.« »Mit Sicherheit mehr Fahrspaf}!«
Das boten zahlreiche Aussteller auf der Aktivmesse. Angefangen von Fahrradkleidung tiber Zubehér bis hin zu
Radreiseveranstaltern, die tiber attraktive Radtouren und fahrradfreundliche Urlaubsregionen auf der Messe
informierten. Im Bereich Fahrradzubehor gibt es unzzhlige Tools und praktische Erganzungen fiir alle Fahr-
radliebhaber. BikeCityGuide Apps GmbH stellte auf der Messe die Smartphonehalterung Finn sowie die Fahr-
rad-Navi-App vor. Neben zahlreichen Neuerungen erwartete alle Messebesucher auch dieses Jahr wieder ein
Fahrrad-Testparcours auf 2.500m” sowie ein Kinderparcours. Pedelecs aller Art konnten auf der ExtraEnergy
Test 1T Show Probe gefahren und verglichen werden. Abgerundet wurde die Messeprisentation durch ein at-
traktives Bithnenprogramm, prasentiert von MDR JUMP. Menschen, die sich mit ithrem Fahrrad in auflerge-
wohnliche Situationen begeben haben, prisentierten ihre Geschichte und erzghlten unter anderem von Fahr-
radtouren rund um den Globus. Dieter Kénig vom Verein ExtraEnergy e.V. informierte in mehreren halbsttn-

digen Fachvortragen tber die Technik und die aktuellen Trends bei Pedelecs. Die Zuschauer nutzten rege die

Maoglichkeit, eigene Fragen zum Thema zu stellen.
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FREWMARN BE B BT ERAMEITM, WA LR G 1A AL RYIE LB SRR,

21st to 23rd November, 2014 Ilii 67,000
9 Leipzig, Germany Fm =
ﬁ Leipziger Messe El —
www.fahrradmesse-leipzig.de © Test T Show

188  EXTRAENERGY Magazin[e]



REVIEW — TEST IT SHOW

Review
Austrian Cities Council 2014

900 guests from all points of the compass converged between Wednesday the 4th and Fri-
day the 6th of June 2014 in Graz for the Cities Council. This major gathering of the Aus-
trian Association of Towns and Municipalities took place this year under the title »Rethink-
ing cities — finances, education and social affairs« and it was staged in the Graz Town Hall.
High-level representatives of the Republic such Chancellor Werner Faymann, Vice-Chan-
cellor Michael Spindelegger and Federal Minister Gabriele Heinisch-Hosek and Minister
for Social Affairs Rudolf Hundstorfer had confirmed their attendance. The host, the Graz
City Leader Siegfried Nagl, greeted the President of the Cities Council, Vienna Mayor Mi-
chael Hiupl, as well as numerous other Mayors from Austria and beyond. »Symposium
for the perfect liveable city«: technical specialists from many nations were in attendance
from Thursday 12th June, to Saturday 14th June at the fifth Symposium of the Interna-
tional Cities Forum in Graz (1SG), in the Heimatsaal room of the Volkskundemuseums Graz,
Paulustorgasse 11-13a, to discuss the requirements of the perfect liveable city. City cen-
tres developed through history were as much the focus as urban areas earmarked within
cities as development zones. With the help of examples from worldwide, and also from
Graz such as the planned »Smart City« to the west of the city, participants attempted to
establish whether historic centres could be adapted to suit the changing lifestyles of res-
idents, or whether they will become increasingly unattractive as places to live. Along-
side the intensive discussion of these current themes, there was a supporting program
with enticing cultural, sporting and culinary elements. A cultural tour was laid on for
guests, and they could take part in excursions to the Ost or Stidsteiermark regions, where
they could sample regional specialities, or they could also take a test ride on a pedelec.
ExtraEnergy had built up the Test 1T Show Track right in front of the exhibition hall, and 16
of the latest electric bikes from various manufacturers and in a variety of designs could be
test-ridden on an uphill section with a 10% gradient. On Saturday the 7th June 2014, fol-
lowing the closure of the Cities Council, the Test IT Show moved and set up its test track
on the Main Square in Graz, where numerous members of the public took up the oppor-

tunity to find out more and to take a test ride.

E2014F 640 EH =260 2808, kEERZMNEAETEBAIRNETER
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A TR BT ZEBEEEARFN2EWerner Faymann. Bl 2 Michael
Spindelegger. BxF &K Gabriele Heinisch-Hosekfl#t = E EEKRudolf Hund-
storferB & BRIV EE RN 2 W EAER KM NT ASiegfried Naglid ik
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900 Giste aus allen Himmelsrichtungen kamen zwischen Mittwoch, 4. und
Freitag, 6. Juni 2014 nach Graz zum Stidtetag. Diese Grofdveranstaltung des
Osterreichischen Stadtebundes stand diesmal unter dem Motto »Stadte neu
denken - Finanzen, Bildung, Soziales« und ging in der Grazer Stadthalle tiber
die Bithne. Hohe VertreterInnen der Republik wie Bundeskanzler Werner Fay-
mann, Vizekanzler Michael Spindelegger sowie Bundesministerin Gabriele Hei-
nisch-Hosek und Sozialminister Rudolf Hundstorfer hatten ihr Kommen zuge-
sagt. Der Gastgeber, das Grazer Stadtoberhaupt Siegfried Nagl, begrufite neben
dem Prisidenten des Stidtebunds, dem Wiener Biirgermeister Michael Hiu-
pl auch zahlreiche weitere Buirgermeister aus dem In- und Ausland. »Sympo-
sium fur die ideale Wohn-Stadt«: Fachleute aus mehreren Nationen waren da-
bei, als es von Donnerstag, 12. Juni, bis Samstag, 14. Juni, beim fiinften Sym-
posium des Internationalen Stéidteforums in Graz (1sG) im Heimatsaal des Volks-
kundemuseums Graz, Paulustorgasse 11-13a, um die Anforderungen an die ide-
ale Wohn-Stadt ging. Historisch gewachsene Zentren standen dabei ebenso im
Fokus wie jene urbanen Zonen, die als Wachstumsgebiete in Stadten verdichtet
werden. Anhand internationaler Beispiele, aber auch mit Beispielen aus Graz
wie der geplanten »Smart City« im Westen der Stadt versuchten die Teilneh-
merlnnen zu ergriinden, ob historische Zentren den verdnderten Lebensweisen
der Menschen gerecht werden kénnen oder als Wohnsitz zunehmend unattrak-
tiver werden. Neben den intensiven Diskursen zu aktuellen Themen lockte ein
kulturell, sportlich und kulinarisch attraktives Rahmenprogramm: Den Gisten
stand ein Kulturrundgang offen, sie konnten an Ausfliigen in die Ost- oder Siid-
steiermark teilnehmen, wo regionale Késtlichkeiten locken oder aber eine Test-
fahrt auf einem Pedelec absolvieren. Dazu hatte der Verein ExtraEnergy e.V. di-
rekt vor der Messehalle den Testparcours der Test IT Show aufgebaut. 16 aktuel-
le Elektrofahrrader verschiedener Hersteller und Bauformen konnten am Stei-
gungselement mit 10% Steigung getestet werden. Am Samstag, dem 7.Juni 2014,
nach Abschluf} des Stadtetages, zog die Test IT Show noch einmal weiter und

prasentierte ihren Parcours auf dem Grazer Hauptplatz, wo zahlreiches Publi-

kum die Moglichkeit zu Information und Testfahrt nutzte.
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Test IT Show

See in the new year in Dresden: e-bike-days with test
track! Germany’s first opportunity in 2015 to try an
e-bike is provided by e-bike-days in Dresden. Running
in parallel with the SachsenKrad motorbike shop, these
e-bike-days take place from the 16th to 18th January
2015 in one of the extra halls of the Dresden exhibition
centre. This combination had its first outing in 2011
and it has proved its worth — it has brought thousands
into contact with the idea of getting onto pedelecs and
e-bikes. The route to that destination is via the Test IT
Show Track from ExtraEnergy, where show visitors can
try out the latest bikes from a variety of manufactur-
ers and discover which bike best matches their own re-
quirements. And to follow up, anyone interested can
take timely advice at the start of the cycling season on
the latest technological developments in pedelecs and

e-bikes from the information stands.

Zum Jahresauftakt in Dresden: e-bike-days mit Test-
parcours — Die bundesweit erste Gelegenheit des Jah-
res 2015 zum E-Bike-Testen bieten die e-bike-days in
Dresden. Parallel zur Motorradmesse SachsenKrad
finden vom 16.bis 18. Januar 2015 die e-bike-days in
einer extra Halle der Messe Dresden statt. Erstmal
gab es diese Kombination im Jahr 2011 und sie hat
sich bewihrt - Tausende kommen so mit dem The-
ma Umstieg auf Pedelec und E-Bike in Kontakt. Der
Weg dahin fiithrt tber den Test 1T Show Parcours von
ExtraEnergy, hier konnen die Messebesucher die neu-
esten Rader verschiedener Hersteller ausprobieren
und feststellen, welches Rad ihren Bediirfnissen am
besten entspricht. Erganzend konnen sich die Inter-
essenten an den Beratungsstidnden piinktlich vor Sai-
sonbeginn tiber aktuellste technische Entwicklungen

bei Pedelecs und E-Bikes informieren.
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Test IT Show

This, the largest travel show in Mecklenburg-Vorpom-
mern, opens its doors from the 23rd to 25th January.
The area for bicycles has expanded by around 20 %,
and the tourism sector too will be represented by
even more exhibitors than last year. The supporting
program with engaging live presentations from world
travellers and exhibitors will explore new themes and
new faces. This, the 16th viva Touristika & Caravan-
ing, will present around 8o exhibitors across an area
of sooom®. The show is going for quality: the exhib-
itor displays and the supporting program will togeth-
er form a sort of “infotainment”. Each aspect will en-
hance the other. One highlight of the cycling area will
certainly once again be the Test 1T Show Track. In a
well-proven partnership with ExtraEnergy, an area
of over 1300m? is available. A varied selection of
pedelecs from well-known brands, and of course bikes

from other exhibitors, will be available for test riding.

Die grofite Reisemesse in Mecklenburg-Vorpommern

6ffnet vom 23. — 25. Januar ihre Pforten. Der Fahrrad-
bereich ist um ca. 20 % gewachsen. Und auch die Tou-
ristik prasentiert sich mit mehr Ausstellern als im Vor-
jahr. Das Rahmenprogramm mit tollen Live — Vortra-
gen von Weltenbummlern und Ausstellern bietet neue

Themen und neue Gesichter. Die 16. Auflage der viva

Touristika & Caravaning prisentiert rund 8o Ausstel-
ler auf einer Fliache von 5.000m?. Die Messe setzt auf
Qualitit. Die Angebote der Aussteller und das Rah-
menprogramm bilden gemeinsam eine Art »Infotain-
ment«. Beide Bereiche erginzen einander. Hohepunkt
des Radbereiches ist sicher wieder der Test 1T Show Par-
cours. In bewahrter Zusammenarbeit mit dem Verein

ExtraEnergy e.V. steht eine mehr als 1.300m” grofie

Fliche zur Verfiigung. Eine Auswahl verschiedener Pe-
delecs namhafter Hersteller und natiirlich alle Rader

der Aussteller kénnen hier ausprobiert werden.
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25th February to 1st March, 2015
Miinster, Germany
Messe & Congress Centrum Halle Munsterland

www.mcc-halle-muensterland.de

fillli 30,000
Wi —
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N

® Test 1T Show

Whether it’s a whirlpool for the garden, the latest fash-
ions for ladies and gents, or a high-performance elec-
tric bike: if it’s on-trend in 2015, it will be on show at
TRENDS. That’s the fitting name for this new spring
show from the 25th February to the 1st March in
the Minsterland Exhibition and Congress Centre Halls.
Around 180 exhibitors will put on displays across
three show halls, say the organisers. Visitors will be
able easily to seek out information about their spe-
cific interests, because each of the three halls will be
dedicated to a major theme. These run from “Out-
door and leisure”, specialising in pedelecs and e-bikes,
sports and travel, to the “Flower and Garden” hall, full
of tips for the green-fingered, to the “Fashion” hall.
Here the spotlight is on beauty, fitness and lifestyle.
But in the South Hall, the focal point will be the large
ExtraEnergy Test IT Show Track. Anyone who wants a
go can hop aboard a brand new pedelec or e-bike and
test-ride these electric assisted cycles. But if you're
convinced by the experience, you don’t necessarily
have to go “By bike from Munich to Singapore” — the
title of a presentation by Maximilian Semsch, whose
talk, illustrated with images and video sequences, will
certainly inspire wanderlust. And proud new own-
ers of bikes or electric bikes shouldn’t try to imitate
Marco Hoésel, one of the ExtraEnergy Offroad Pedelec
Tests riders, either: this six times Cycling Trials World

Champion will put on a spectacular stunt show.

Ob der Whirlpool im Garten, die neueste Mode fur die

Dame und den Herrn oder das leistungsstarke Elektro-
fahrrad: Was 2015 voll im Trend liegt, zeigt die TRENDS.
So heifdt die neue Frithlingsmesse vom 25. Februar bis

1. Mérz im Messe und Congress Centrum Halle Miinster-
land. Rund 180 Aussteller in drei Messehallen prisen-
tieren, was angesagt ist. Besucher kénnen sich dabei

gezielt informieren, denn alle drei Hallen sind jeweils

einem grofden Thema gewidmet. Das Angebot reicht
von ,Outdoor und Freizeit* mit den Schwerpunkten

Pedelecs und E-Bikes, Sport und Reisen tiber die Gar-
ten- und Blumenhalle mit vielen Tipps fur Lebensart
im Grunen bis hin zur Modehalle. Hier stehen »Beau-
ty«, »Fitness« und »Lifestyle« im Mittelpunkt. Im Mit-
telpunkt der Messehalle Siid steht der grofe Test IT
Show Parcours der ExtraEnergy Test 1T Show. Wer méch-
te, schwingt sich gleich auf ein neues Pedelec oder E-Bi-
ke und testet die Rider mit Elektro-Unterstiitzung.
Wer sich danach gut informiert fiihlt, muss ja nicht
gleich »mit dem Fahrrad von Miinchen nach Singapur«

aufbrechen — so der Titel eines Vortrags von Maximi-
lian Semsch, dessen mit Bildern und Videosequenzen

illustrierter Vortrag Fernweh aufkommen lift. Stolze

Besitzer eines neuen Fahrrads oder Elektrorads soll-
ten nicht gleich Marco Hésel, einem der Testfahrer
des ExtraEnergy Offroad Pedelec Tests, nacheifern: Der
sechsfache Trialbike-Weltmeister zeigt eine spektaku-

lare Show.
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26th February to o1st March, 2015 im
Essen, Germany
Messe Essen

www.fahrrad-essen.de

QIS

80,000
250
16,000 m?

Test IT Show

FAHRRAD Essen is the most important consumer
trade show in the German speaking countries. It of-
fers everything to do with cycles, accessories and cy-
cle tourism. Around 250 exhibitors display their latest
offerings in the show halls of Fahrrad Essen: the dis-
plays range across all types of cycle, accessories and
clothing, through cycle holidays to a multitude of ide-
as for recreational activities by bike. As befits a show
at the start of the cycling season, there is a sharp fo-
cus on the latest trends in cycling. This wide range of
exhibitors is perfectly complemented by test rides on
the ExtraEnergy Test IT Track, with advice from experts,
presentations by daredevil adventurers and an enter-

taining and informative program of activities.

FAHRRAD Essen ist die wichtigste Fahrrad-Messe fur
Endkunden im deutschsprachigen Raum und bietet
alles rund um Fahrrader, Zubehoér und Radtouristik.
Rund 250 Aussteller zeigen in den Messehallen der
Fahrrad Essen ihr aktuelles Angebot, das von Fahrri-
dern aller Typen, Zubehér und Bekleidung bis hin zu
Rad-Touristik und vielen Tipps fiir die Freizeitgestal-
tung mit dem Rad reicht. Im besonderen Blickpunkt
stehen passend zum Start in die Saison insbesondere
die aktuellen Rad-Trends.

Abgerundet wird das Ausstellerspektrum durch Pro-
befahrten auf dem ExtraEnergy Test 1T Show Parcours,
Expertentipps, tollkithne Vorfihrungen und ein un-

terhaltsames und informatives Programm.
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11th to 12th April, 2015
Bocholt, Germany
Freizeithalle Aasee

www.bocholt.de

15,000

Test 1T Show

RADTRENDS 2015 — the Bocholt-based success story
continues! After well-received shows in 2011 and 2013,
preparations are underway in the Environment Depart-
ment of the City of Bocholt for the next RADTRENDS cy-
cle show in April 2015. “Bocholt and the bike belong
together!”, states Mayor Peter Nebelo. “So it’s no sur-
prise that the RADTRENDS show was a massive success
in 2011 and 2013.” Around 15,000 visitors enjoyed a
wide-ranging event all about cycling, and in 2015 too
current trends, new developments, accessories and
exciting cycle travel ideas will be on display. “We're
also once again planning a test track, on which visi-
tors will be able to try out the various bikes and elec-
tric bikes”, reported Angela Theurich, Environmen-
tal Officer for the City of Bocholt. As in 2013, the Test
1T Show Track from ExtraEnergy will be in action. “We
want to make our offering as wide-ranging as possible,
and so we'd love to welcome any exhibitor who is in-
novating ‘in or around cycling’ and would like to bring
that to the show,” said Theurich. Together with Mayor
Peter Nebelo and City Planner Ulrich PaRlick, she can
hardly wait for the next show to open. In running this
event, the City of Bocholt, as a “Cycle and Climate City”
aims to create even more excitement about sustaina-

ble and environmentally friendly mobility.

Messe RADTRENDS 2015 — das Bocholter Erfolgsmodell geht
in die nichste Runde! Nach gelungenen Messen in den
Jahren 2011 und 2013 beginnen im Umweltreferat der Stadt
Bocholt nun die Programm-Vorbereitungen fiir die nachs-
te Fahrradmesse RADTRENDS im April 2015. »Bocholt und
das Fahrrad gehdoren einfach zusammenl, betont Biirger-
meister Peter Nebelo. »So ist es auch nicht verwunderlich,
dass die Messe RADTRENDS in den Jahren 2011 und 2013
ein voller Erfolg war.« Rund 15.000 Besucherinnen und Be-
sucher wurden 2013 von einem breiten Angebot rund ums
Rad empfangen. Auch 2015 werden aktuelle Trends, Neu-
entwicklungen, Zubehér und spannendes aus der Radtou-
ristik prisentiert. »An einen Parcours, auf dem Besucherin-
nen und Besucher die verschiedenen Fahrradmodelle und
E-Bikes Probe fahren kénnen, ist wieder gedachts, berich-
tet Angela Theurich, Umweltreferentin der Stadt Bocholt.
Wie schon 2013 wird der Test IT Show Parcours vom Verein
ExtraEnergy gestaltet. »Wir méchten ein méglichst breites
Angebot realisieren, und freuen daher tber alle Ausstel-
ler, die mit Neuheiten >Rund ums Rad« aktiv sind und sich
im Rahmen der Messe einbringen mochten« sagt Theu-
rich. Gemeinsam mit Biirgermeister Peter Nebelo und
Stadtbaurat Ulrich Pafilick freut sie sich auf die kommen-
de Messe. Mit der Veranstaltung méchte die Stadt Bocholt
als »Fahrrad- und Klimastadt« noch mehr Anreize fiir eine

nachhaltige und umweltschonende Mobilitit schaffen.
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04th to 12th July, 2015
Hannover, Germany
ExpoPlaza Hannover

www.ideenexpo.de

|iil| 340,000
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@ Test 1T Show

The IdeenExpo 2015 will open its doors from the 4th to
12th July 2015 for children, youths and students. This
was announced today by Dr. Volker Schmidt, Over-
sight Committee Chairman of IdeenExpo GmbH, in
Hanover. Schmidt also stated that the IdeenExpo will
be growing: “With over 340,000 visitors we are, af-
ter Agritechnica, the event attracting the most visi-
tors to the Hanover exhibition centre. And because of
the huge visitor demand in 2015 we will be integrat-
ing Hall 7 with the current Hall 9 for the show, and
we're also considering whether we can add Hall 8, too.”
Schmidt explained just how successful the IdeenEx-
po was in 2013 with the help of a recent survey, from
the e-mares innovation research institute, about the
last IdeenExpo, because “it’s not enough to just rely
on the high visitor numbers for a proper assessment”.
This made it clearer than ever before that over 80% of
young people were being reached, for whom the train-
ing and employment phases were imminent. This was
almost 190,000 young people in classes 8 to 13 from
the whole of Germany, as well as 25,000 students

from over 50 university towns.

Die IdeenExpo 2015 wird vom 4. bis zum 12. Juli 2015
ihre Tore fiir Kinder, Jugendliche sowie Studentinnen
und Studenten 6ffnen. Das gab Dr. Volker Schmidt,
Aufsichtsratsvorsitzender der IdeenExpo GmbH, heu-
te in Hannover bekannt. Schmidt kundigte aufierdem
an, dass die IdeenExpo weiter wachsen werde: »Mit
tiber 340.000 Besuchern sind wir nach der Agritechni-
ca die besucherstirkste Veranstaltung auf dem Han-
noverschen Messegelande. Aber auf Grund des hohen
Besucherandranges werden wir 2015 neben der bishe-
rigen Halle g auch die Halle 7 in die Veranstaltung in-
tegrieren und priifen, ob wir auch Halle 8 mit einbezie-
hen.« Wie erfolgreich die IdeenExpo auch in 2013 ver-
laufen ist, erlauterte Schmidt an Hand einer aktuellen
Umfrage des Innovationsforschungsinstitutes e-ma-
res zur vergangenen IdeenExpo, denn »zu einer serié-
sen Bilanz gehort nicht nur, dass wir auf die hohen Be-
sucherzahlen verweisen.« So seien deutlicher als je zu-
vor zu tiber 80 % Jugendliche erreicht worden, bei de-
nen konkret die Ausbildungs- und Berufsphase anste-
he. Das waren fast 190.000 Jugendliche der Klassen 8
bis 13 aus dem gesamten Bundesgebiet sowie 25.000

Studenten aus tber 50 Universititsstadten.
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AT www.ebikefestival.at ® Test 1T Show

Whether you're a beginner or a pro electric biker —
there’ll be something for everyone at the very first
E-Bike Festival in the Kitzbitheler Alpen, says the or-
ganiser. Presentations on a variety of electric vehicles,
led themed leisure rides, and night rides, should make
this electric bike cycle sport festival from the 10th to

12th July 2015 a remarkable, unique event.

The Kitzbuheler Alpen region — Kaisergebirge, a pio-
neer in electric bike tourism, is the world’s largest elec-
tric bike destination, with an integrated electric bike
route network with around 1000km of cycle paths
across an area of around 1800 m?. Ten tourism regions
and 45 places in the Tyrolean Lowlands together offer

a comprehensive package for electric biking,

Ob Einsteiger oder Profi-Elektrorad-Biker — beim al-
lerersten E-Bike Festival der Kitzbitheler Alpen ist laut
Veranstalter fur jeden Pedelec und E-Biker etwas da-
bei. Prisentationen diverser Elektro-Fahrzeuge, ge-
fithrte Themen-Genuss-Radtouren oder Nachtradtou-
ren sollen das E-Bike-Radsportfestival vom 10. bis 12.

Juli 2015 zu einer einzigartigen Veranstaltung machen.

Die Region Kitzbtheler Alpen — Kaisergebirge, Pio-
nier im Elektro-Bike-Tourismus, ist die weltweit grof3-
te Elektrorad-Destination mit einem zusammenhan-
genden Elektrofahrrad-Streckennetz von ca. 1.000 km
Radwegen und einer Flichenausdehnung von rund
1.800m? Zehn Tourismusregionen und 45 Orte im
Tiroler Unterland offerieren gemeinsam ein umfang-

reiches Elektro-Bike Angebot.
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»IAA

17th to 27th September, 2015
9 Frankfurt, Germany

ﬁ Messe Frankfurt

www.iga.de
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Test IT Show & Lectures

1AA the International Trade Fair for Mobility, Trans-
portation and Logistics is where the most signifi-
cant new developments and technological advanc-
es in future personal transport are launched. And
it was by far the largest event for the LEV Special
Exhibition in 2015 with about 9oo.000 visitors
and 13 days duration. The »New Mobility World«
exhibition, staged for the first time in 2015, puts
individual transportation needs and wishes in the
spotlight. New intermodal perspectives for trans-
port will be revealed to the general public for the
first time. Six >theme parks< on the topics Con-
nected Car, E-Mobility, Urban Mobility and Mobil-
ity Services offer attractive possibilities for you to
present your products or services. This event will
link LEV components, pedelecs and electric scoot-
ers on high level with press, trade and final cus-

tomer visitors from all over the world.

Die 1aA, die internationale Fachmesse fiir Mobili-
tat, Transport und Logistik, ist der Ort, an dem zu-
kunftsweisende Entwicklungen und technologische
Fortschritte des Personenverkehrs vorgestellt werden
—und die bei weitem grofite Veranstaltung fiir die LEV
Komponenten Sonderausstellung im Jahr 2015 mit
rund 9oo.000 Besuchern und 13 Tagen Ausstellungs-
dauer. Das erste Mal schafft die New Mobility World
2015 eine neuartige Plattform, die den Menschen mit
seinen sich dndernden individuellen Mobilitasbediirf-
nissen in den Mittelpunkt stellt. Erstmals werden da-
mit einem breiten Publikum branchentubergreifend
neue Perspektiven fiir den Verkehr ersffnet. Fiir Aus-
steller bietet die Teilnahme an einem von sechs The-
menparks zu den Themen Connected Car, E-Mobili-
ty, Urban Mobility und Mobility Services eine attrakti-
ve Moglichkeit der Darstellung. Diese Messe wird LEV
Komponenten, Pedelecs und elektrische Motorroller
auf anspruchsvolle Weise mit internationaler Presse,

Fachbesuchern und Endverbrauchern verbinden.
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®BikeTec

20th to 22nd October, 2015
Minchen, Germany

Messe Miunchen
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www.ecartec.de
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@ Test 1T Show

Together with the two parallel shows MATERIALICA -
Lightweight Design for New Mobility and sMove360° -
Connected Car, eCarTec Munich will once again this
year, from 2oth - 22nd October, showcase the en-
tire spectrum of electro and hybrid mobility on the
showground at the Munich Exhibition Centre, under
the themes of “Electric Vehicles”, “Energy & Infra-

» o«

structure”, “Energy Storage”, “Powertrain & Electron-

» o«

ics”, “Mobility Concepts” and eBikeTec. A comprehen-
sive seminar program, the show’s own eLiveDrive test
track and the presentation of the MATERIALICA Design
+ Technology Awards and of the eCarTec Awards as the
Bavarian State Prize for Electromobility round off the
wide-ranging supporting activities for this electromo-

bility show.

Gemeinsam mit ihren beiden Parallelmessen MATERIALI-
CA — Lightweight Design for New Mobility und sMove360° -
Connected Car zeigt die eCarTec Munich unter den Themen-
bereichen »Electric Vehicles«, »Energy & Infrastructures,
»Energy Storage«, »Powertrain & Electronics«, »Mobility
Concepts« sowie eBikeTec auch im kommenden Jahr vom
20. bis 22. Oktober 2015 auf dem Messegeldnde der Messe
Miinchen wieder die komplette Bandbreite der Elektro-und
Hybrid-Mobilitat. Ein umfangreiches Kongressprogramm,
die messeeigene Teststrecke eLiveDrive sowie die Verlei-
hung des MATERIALICA Design + Technology Awards und des
eCarTec Awards als Bayerischer Staatspreis fir Elektromo-
bilitit runden das vielseitige Rahmenprogramm der Elekt-

romobilititsmesse ab.
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20th to 22nd November, 2015 il

Leipzig, Germany

K 7]

Leipziger Messe ey

www.fahrradmesse-leipzig.de

67,000

@ Test 1T Show

The activity show abgefahren — die Messe fiir Rad und
Triathlon (Gone riding — the Cycling and Triath-
lon Show) invites visitors to come to find out more,
to get active and to buy. From the 20th to 22nd No-
vember 2015, visitors in Hall 4 of the Leipzig Exhibi-
tion Centre will be treated to numerous product inno-
vations and plenty of test-ride opportunities. In to-
tal, around 67,000 visitors are expected for Touristik
& Caravaning International and abgefahren. The focus
of abgefahren is on presentations from cycle manu-
facturers and dealers, cycle-friendly destinations and
accommodation, combined with the availability of ad-
vice and cycle test tracks. As well as the latest bikes
for 2015, everything with wheels will be on display too:
city bikes, trekking bikes, road bikes, recumbents and
special bikes, mountain bikes, e-bikes, pedelecs and
the latest trend sports kit — and much more. A lively
supporting program with long-distance world travel-
lers, breathtaking stunts and presentations on many
subjects will provide entertainment aplenty. The stage
program will be presented by MDR Jump. One high-
light returning this year is the pedelec test track from
the ExtraEnergy Test IT Show, on which various cur-
rent models, and bikes from other exhibitors, can be

test ridden.

Die Aktivmesse abgefahren — die Messe fiir Rad und Tri-
athlon 1adt zum Informieren, Aktivsein und Kaufen
ein. Vom 20. bis 22. November 2015 kénnen sich Besu-
cher in Halle 4 des Leipziger Messegelidndes von zahl-
reichen Produktneuheiten und vielen Testméglich-
keiten tberzeugen. Insgesamt werden auf der Touris-
tik & Caravaning International und der abgefahren rund
67.000 Besucher erwartet. Der Schwerpunkt der ab-
gefahren liegt auf der Prasentation von Fahrradher-
stellern und -hiandlern, radfreundlichen Destinatio-
nen und Unterkiinften, kombiniert mit Beratungs-
moglichkeiten und Fahrradparcours. Erginzend zu
den neuesten Fahrrad-Angeboten wird auch 2015 al-

les prasentiert, was Rider hat: City-, Trekking-, Renn-

, Liege- oder Spezialrider, Mountainbikes, E-Bikes, Pe-

delecs und die neuesten Trendsportgerite u.v.m. Ein
buntes Rahmenprogramm mit weitgereisten Welten-
bummlern, aufregenden Stunts und Vortragen zu viel-
faltigen Themen bietet jede Menge Unterhaltung. Das
Buhnenprogramm wird von MDR JUMP prisentiert.
Ein Highlight wird auch in diesem Jahr wieder der Pe-
delec-Parcours der Test IT Show von ExtraEnergy sein,
auf dem verschiedene aktuelle Modelle sowie die R4-

der der Aussteller Probe gefahren werden kénnen.

SETHE S “abgefahren - die Messe fir
Rad und Triathlon” (“—R&{T—B1T%E
BITM=IM2ERERN") BIESWERLIN
B TEEEK, HHETREW.2015F118
20HE228H, XtEHREFONELISET
HSME K = TSR AR 2B = @ e RS
R I =, 7E “Touristik & Caravaning In-
ternational”# “abgefahren “J&s R Fiiit
SHZB67T000AZM.abgefahrenIE =
EPE_RESISHENAER. ETHET
ENMSUREESENES, ANEES
REZRDAMNIRZITHIE, 2015F &AMV E
BERR T B EMFT B H R FR AR B HIT
BRI AE BB nh i B | MEF 5 AR B B A
P NSRBI B ARG S BE B B
BESHEEBMEE LMBITEB
METE. SRR ETENRNNEHA
@, URHEEEZRA. — M EEKEBHER
RITEVRARENRZ FARBREANE
BT EA SR ARBEFEENRS
JEE. AT ERHEMDR JUMPHRAZREM,
REERBEFRNE D EEExtrabnergy Test
IT Show EEaEBMBITENAEFHIS, £
ZHEURBEMNEEEUNEESE
BENSEEESS
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Bafang

— - = =

IR
=l 1

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL 2=#:5

Founders Griinder A5 A Qinghua Wang
Year (established) Griindungsjahr A% 17 £ (% 2003
Location Firmensitz ‘A& 4% % Suzhou (China), Tianjin (China) & Netherlands
Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A% 300

Products & Services Produkte & Service /= @HIARS Drive systems for pedelecs including motors, motor controllers, batteries and displays

Main Markets Mirkte =& 17

ABOUT BAFANG
BAFANG is a manufacturer of e-mobility compo-
nents and complete systems and sells its products
internationally. The area of expertise is the pro-
duction of systems for electric bikes and electric

scooters.

In 2014 BAFANG had a turnover of 85 million US $
and sold 830.000 motors and over 260.000 com-
plete systems to more than 350 customers world-
wide. The market with the highest turnover is Eu-
rope, accounting for more than half of motor and
system sales, which makes BAFANG one of the lead-

ing suppliers in the European market.

CONTACT
+86 139 14048933
5Q sunny@szbaf.com

www.szbaf.com
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UBER BAFANG
BAFANG ist Hersteller von E-Mobility-Komponen-
ten und kompletten Systemen mit internationa-
lem Markt. Die Expertise liegt im Berereich der
Herstellung von Antriebssystemen fiir Elektro-

fahrrader und E-Scooter.

2014 lag der Gesamtumsatz mit 830.000 verkauf-
ten Motoren und tber 260.000 kompletten An-
triebssystemen an mehr als 350 Kunden weiltweit
bei 85 Millionen Us $. Europa ist mit mehr als der
Halfte der verkauften Motoren und Antriebssyste-
men der grofite Absatzmarkt. Dies macht BAFANG
zu einem der fuhrenden Lieferanten auf dem eu-

ropiischen Absatzmarkt.

KONTAKT
+86 139 14048933
5g sunny@szbaf.com

www.szbaf.com

Europe, America, Middle-East, Southeast Asia

XFINB
TERRBMELARRBERSNGISRE, /\F
I ER. \ BT T EFREE BT EMBE

BIREBN RS,

2014 4, )\FFEH T 830.000 & EHM
260.000 ZETEM RS, EAETHAE 8500
ET0. \BELMAE 350 ZPEF .\ FTEK
MNHEZHARERK, BINERRNHEEL S
KSHE—F UL, )\ AR IRON 7 B
R E RGNS B 7 o

BEEAN
+86 139 14048933
B¢ sunny@szbaf.com
www.szbaf.com
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Battery Safety Organisation e. V.

BATS

WL BV ESM
1D DOOCOE0000

é

2015 01/12345

BATS

APPROVED

The mark currently used by the Tuv Rheinland
for BATSO approved battery packs.

Das aktuell vom TV Rheinland genutzte Siegel
filr BATSO gepriifte und Zertifizierte Batterien.

ABOUT BATSO
&% an association with the goal of

making battery safety transparent;

Design of the future test seal according to the
BATSO CI Guidelines 2013.

Entwurf des zukunftigen Testsiegels gemafd
den BATSO cI Guidelines 2013.

UBER BATSO
&b ein Verein mit dem Ziel, Batteriesicherheit

transparent zu machen;

&® an independent voluntary platform
that invites any interested party to

participate actively;

&b eine unabhingige freiwillige Plattform, die
jeden Interessenten zur aktiven Mitarbeit

einladt;

@&  the only quality mark for battery

safety of LEV batteries in use.

&® das einzige Gutezeichen fir Batterie-

sicherheit von LEV Batterien im Gebrauch.

BATSO aims to establish a globally harmonized bat-
tery safety test and enforce an exemption from
the hazardous material transportation for posi-

tively tested and certified BATSO batteries.

CONTACT
+49 36646 27094
5 info@batso.org

www.batso.org

BATSO verfolgt das Ziel, einen weltweit harmoni-
sierten Batterie-Sicherheitstest zu etablieren und
fur positiv getestete und BATSO-zertifizierte Bat-
terien eine Freistellung vom Gefahrengut-Trans-

port durchzusetzen.

CONTACT
+49 36646 27094
5g info@batso.org
www.batso.org

LEV COMPANIES

XFBATSO
b SHRUTE ML REBABER

&b B, BENASEE, BDL
EHBERLERBNEISR

3 BFNOEKASHEBHEE

BATSOWRE BRI —EEXH—NE LR

AR, HEESBATSOR 28I B RE N
B, FRA] IR S Bt 5 BB E Y EE Hi 1% 1
HFRE Z 5o

KRB
+49 36646 27094
5 info@batso.org
www.batso.org
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cleanmobile by TQ Systems

Founders Griinder A& 6l A
Year (established) Grundungsjahr %17 &1

Location Firmensitz A &%

Number of Employees Angestellte 5 T A%k
Products & Services Produkte & Service 7=k
Main Markets Markte =&/

ABOUT cleanmobile
cleanmobile is the E-Mobility brand of the TQ-
Group. The company consists of a large team of
25 professional e-mobility engineers in the areas of
power control, mechanical systems, software, bat-
tery solutions and systems integration. High per-
forming and highly efficient drive train systems
for Light Electrical Vehicles (LEVs) is what the
company stands for. cleanmobile is the inventor of
the harmonic pinring drive, the centrepiece of the

new PIN120 drivetrain system.

CONTACT
+49 (0)893750809-33
59 angelika.vanderstraaten@tq-group.com

www.clean-mobile.com
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COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

2R
Dipl. Ing. Detlef Schneider & Dipl. Ing. Riidiger Stahl

cleonmobile@

1994

Germany (Seefeld (HQ), Murnau, Peifienberg, Peiting, Unterhaching, Wetter a.d. Ruhr,

Chemnitz, Leipzig & Durach), Switzerland (Fontaines), China (Shanghai)

1213

SMD-Production, THT-Production, Technical Development, Drive Systems, Obsolescence Management

UBER cleanmobile
cleanmobile ist die E-Mobility Marke der TQ-Grup-
pe. Die Firma besteht aus einem grof3en Team von
25 kompetenten E-Mobility Ingenieuren aus dem
Bereich Motorsteuerung, mechanischen Syste-
men, Software, Batterie-Lésungen und Systemin-
tegration. Die Firma steht fiir leistungsstarke und
hocheffiziente Antriebssysteme fur Leicht-Elek-
tro-Fahrzeuge (LEVs). cleanmobile ist der Erfinder
des harmonischen Pin-Antriebs, dem Kernstiick

des neuen PIN120 Antriebssystems.

KONTAKT
+49 (0)893750809-33
5g angelika.vanderstraaten@tq-group.com

www.clean-mobile.com

Europe, Usa

X TFcleanmobile
cleanmobile@TQEHRH FMNEEHRIETEIK
MAFWI R . BANHABAR25Z R I NEEB
HRIBIEHH TIZIW, 7950 M E BSIEH A
ARG R, 5B RMARTS EUNEAERIKE)
AENEE,

BRI R A ESEEMNERELARE, X5
23 Fcleanmobile X BB 7 IR BT R AR,
R EPIN120KEH R St

KRB
+49 (0)893750809-33
&g angelika.vanderstraaten@tq-group.com
www.clean-mobile.com
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EnergyBus

DRIVE UNIT & SYSTEMS
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OFFGRID SOLAR SYSTEMS & MODULAR MULTI-OSE BATTERYSYSTEMS
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ABOUT ENERGYBUS
The EnergyBus Association was founded in 2002 af-
ter Deutsche Post/DHL expressed their wish to buy
a universal, manufacturer non-specific charger for

the batteries of cargo pedelecs.

Today the EnergyBus Association is based in Ger-
many but is active internationally, with members
from Canada, the Usa, Japan, Korea, China, Hong
Kong, Taiwan, India, Turkey, Austria, Switzerland,

Germany and France.

The EnergyBus Association aims to create a sus-
tainable ecosystem for its members’ products and

so to promote sustained market growth.

EnergyBus standards, created collaboratively with
members, will be incorporated into international
harmonization standards under the framework of
the 150/1EC Joint Working Group.

EnergyBus Association is a democratic organiza-
tion: anyone is welcome as a member provided

that they follow its founding objectives.

CONTACT
+49 36646 21068
5g andreas.fuchs@energybus.org
www.energybus.org

EMISYON ENERUT

€ TEKNOLOUT Z Fraunhofer
s

SANAYT TICARET A.S

UBER ENERGYBUS
Der EnergyBus Verein ist 2002 auf den Wunsch der
Deutschen Post/DHL hin entstanden, ein einheitli-
ches, nicht herstellerspezifisches Ladegerat fiir die

Batterien der Lasten Pedelecs zu kaufen.

Heute ist der EnergyBus Verein mit Sitz in Deutsch-
land und Mitgliedern aus Kanada, den Usa, Japan,
Korea, China, Hong-Kong, Taiwan, Indien, Ttirkei,
Osterreich, Schweiz, Deutschland und Frankreich

weltweit aktiv.

Der EnergyBus Verein verfolgt das Ziel, den Mit-
gliedern ein nachhaltiges Okosystem fiir Thre Pro-
dukte zu schaffen und damit nachhaltiges Markt-

wachstum zu erméglichen.

Die mit den Mitgliedern erarbeiteten Energy-
Bus-Standards werden im Rahmen der 1S0/1EC Ge-
meinschaftsarbeitsgruppe in international harmo-

nisierte Standards tiberfiihrt.

Der EnergyBus Verein ist eine demokratische Or-
ganisation, in der jeder, der die satzungsgemifien

Ziele verfolgt, als Mitglied willkommen ist.

KONTAKT
+49 36646 21068
59 andreas.fuchs@energybus.org

www.energybus.org

I“pa

XTFEnergyBus
EnergyBust? EFEEREEHDHLES K —1E
EMHETEYEREATENETEMMILT
2002%

SKREEMEnergyBustp @ EHEERBEIMNEA.
XE.BA GEE FE.FE B8 HNE.LBEH,
BHF] Ih L BEAAE S RS MRS

EnergyBusth B EZ2RESHE —EHIR
RAFEEBNMRS R, BEMMANERET
BERPRAOIREZERENET,

EnergyBusHRZEH L 12 1, HEERISO/
IECEEBIEHE TIFERTEAZERMNTHo

EnergyBustp & 1E4 R BREAM BT MFE
BETHAERENMEE,

BREAR
+49 36646 21068
B¢ andreas.fuchs@energybus.org
www.energybus.org
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EnergyTube Holding GmbH

EnergyTubes
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COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL 2=#:5

Founders Griinder A& 84 A

Johannes Dorndérfer

Year (established) Griindungsjahr A%37 515 2010
Location Firmensitz ‘A& %7 Schwibisch Gmiind
Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A% 12

Products & Services Produkte & Service = @ANiRSS
Main Customers Kunden F=Z%&
Main Markets Markte =&

ABOUT ENERGYTUBE
As an engineering company we develop new tech-
nologies based around economically, technically
and electrically effective modularisation. As a de-
velopment principle we regard communication as
the fundamental basis of organic network struc-
tures and system intelligence, through which high
reliability, safety, flexibility and power capacity

can be achieved in complete systems.

CONTACT

+49 7171 9419449
&g anja.kurz@energytube.de
www.energytube.de
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Development of New Technologies

Industrialization Partners, Application Developers, Municipalities

Light Electric Vehicles, Stationary Storage, Mobile Machinery

UBER ENERGYTUBE
Als Ingenieurbtiro entwickeln wir neue Technolo-
gien mit dem Grundsatz von wirtschaftlich, tech-
nisch und elektrisch sinnvoller Modularisierung.
In unseren Entwicklungsgrundsatzen betrachten
wir Kommunikation als Grundlage fiir organische
Netzstrukturen und Systemintelligenz. Dadurch
werden eine hohe Zuverlassigkeit, Sicherheit, Fle-
xibilitdt und Leistungsfahigkeit eines Gesamtsys-

tems erreicht.

KONTAKT
+49 7171 9419449
5Q anja.kurz@energytube.de
www.energytube.de

*TFEnergyTube
ERIRAE, RINEFEF EASBEIAE
BHERGFF LA R AERFF LR, 3K
ITRE R A BN ML LS R4S ERNRA
iR, B X LB MK LR R Z L, 7l
TERAZTREEEAEE. . 22 RIEMMN

HEE o

KRB
+49 7171 9419449
B¢ anja.kurz@energytube.de
www.energytube.de
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POWER =

DESIGNING TOMOEROW

Founder Griinder A& 8J%A A
Year (established) Grundungsjahr A%1Z 519

Location Firmensitz A& 4%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A%

Products & Services Produkte & Service 7= @i1iRSS
Main Customers Kunden TE%Z
Main Markets Markte &1

ABOUT FORSEE POWER
Forsee Power has made the design, integration and
manufacture of industrial battery packs its core
business. It focuses its activity on growing and
innovative markets such as mobile and portable
equipment (electric mobility, power tools, medi-
cal equipment, robotics, security and defense etc.),

electric transport and energy storage.

The company’s engineers and project teams de-
sign and develop integrated solutions that relate to
an energy need. Each system is tailor-made to re-

spond to a particular requirement.

The mobile and portable equipment market brings
together applications with an energy demand of
less than 1 kWh.

Electric mobility market is growing fast and For-
see invents and industrializes the best customized

solutions in terms of reliability, quality and safety.

CONTACT
+33 160 953052
= contact@forseepower.com

www.forseepower.com

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL Z2F#:R

LEV COMPANIES

Forsee Power

Christophe Gurtner

2011

France, Germany, UsA, Poland & China
250

Battery packs, battery management systems

Leading European and North American electric bikes & e-scooter manufacturers

UBER FORSEE POWER
FORSEE POWER hat Design, Integration und Her-
stellung von industriellen Battery Packs zum Kern-
geschift gemacht. Der Fokus liegt auf wachsenden
und innovativen Markten wie mobilem und trag-
barem Equipment (Elektromobilitit, Elektrowerk-
zeuge, medizinisches Equipment, Roboter, Sicher-

heit und Abwehr u.v.m.) und Energiespeicherung.

Ingenieure und Projektteams designen und entwi-
ckeln integrierte Losungen fir den Energiebedarf.
Jedes System ist fir einzelne Anforderungen mafi-

geschneidert.

Das mobile und tragbare Equipment kombiniert
Applikationen fiir den Energiebedarf von weniger
als 1kWh.

Der Elektromobilidtsmarkt wichst rasant und For-
see findet und industrialisiert die besten mafige-
schneiderten Lésungen bezogen auf Zuverlissig-
keit, Qualitat und Sicherheit.

KONTAKT
+33 160 953052
BQ contact@forseepower.com

www. fOYSE@pOWEI’. com

E-mobility, robotics, energy storage, bus, boat & trucks

*FForsee Power
Forsee Power@—XH&E (X R EIEHFZRHE
EBMAR IR, BEMALERI b, Al T EE AR
EFMGLREIFEE XL, LHZE (BEIRETA.
B TR ETEE B8N ZE25HBREE
) BopRBT AS#EE RSB BMA,

REB LRSI EANTF R MU &
RERFRAZENTRIRITEEEHR.F1 A
SEEIZEER FEMEH.

fE& IKwh LI R 5 50k & B AR T K
REEFI, ForseebiT F ER MBI, £
BEATIIRITHESE, R25RB=AEHZHN
gifE T, HMEEFHARER.

BREAN
+33 160 953052
g contact@forseepower.com
www.forseepower.com
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Greenway Battery

ABOUT GREENWAY
Greenway Battery, a high-tech green energy suppli-
er, was founded in 200s5.
The company specializes in R&D, production, sales

and service of lithium-ion battery packs.

It is an 1S09001:2008, 1S014001,0HSAS18001 cer-
tified enterprise with a highly efficient manage-
ment system delivering 600 thousand battery
packs abroad every month with an increase of 30—
50% yearly. Demand of 3-3.5 million cells every
month and 24/7 after-sales service, plus 5 million
Us dollar product liability insurance, promise cus-

tomer reassurance.

As a Sony, Panasonic and Samsung authorized bat-
tery pack manufacturer, Greenway Battery has the
flexibility to choose the best possible cells for any

battery pack requirement.

Their key technology is BMSs (Battery Management
System) development, including a complete bat-
tery protection system, and an accurate measure-
ment system, battery life data record, sleep mode

for saving energy and more.

CONTACT
+86 186 8881 6747
59 judye@greenway-battery.com

www.greenway-battery.com

202 EXTRAENERGY Magazin[e]

Greenway

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL 2Fi#R
Founders Griinder A& 8 A
Company Name
Year (established) Grundungsjahr A% 3z 41

Location Firmensitz A& %%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A %%
Products & Services Produkte & Service 7= miliRSS

Main Customers Kunden FZ&E /-
Main Markets Markte =217

UBER GREENWAY
Greenway Battery wurde 2005 gegriindet und hat
sich als »griner« Energieversorger etabliert.
Das Unternehmen ist spezialisiert auf Forschung
und Entwicklung, Produktion, Vertrieb und Ser-

vice von Lithium-Tonen-Akkus.

Es ist ein 1SO09001: 2008, ISO 14001, OHSAS 18001
zertifiziertes Unternehmen mit einem hocheffizi-
enten Managementsystem, dass mit einem jihrli-
chen Ansieg von 30-50% monatlich 600.000 Batte-
riepacks ins Ausland liefert.

Monatlich 3 bis 3,5 Millionen Zellenbedarf und 24/7
After- Sales-Service plus 5 Millionen Us Dollar Pro-
dukthaftpflichtversicherung versprechen Sicher-
heit auf Kundenseite.

Als Sony, Panasonic und Samsung Battery Pack Her-
steller hat Greenway die Flexibilitat, die best mog-
li- chen Zellen fiir jede Battery-Pack-Anforderung
zu wihlen.

Die Schlisseltechnologie ist BMS-Entwicklung
(Battery Management System). Dazu gehért so-
wohl das komplette Batteriesicherheits- als auch
akkurates Messsystem mit Protokollierung der La-

dehistorie und mehr.

KONTAKT
+86 186 8881 6747
59 judy@greenway-battery.com

www.greenway-battery.com

ZHANG ZHIPING 3K i& F
DONGGUAN GREENWAY BATTERY CO.,LTD

2005
DONGGUAN 7 52 & HOLLAND i =
935

Lithium-Ion Battery Packs
Cycle Union, Promovec, A2B
Europe and North America K/, 4t
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BRAN
+86 186 8881 6747
&g judy@greenway-battery.com
www.greenway-battery.com
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ENERGY

aelmA
Year (established) Grundungsjahr A%z £

Location Firmensitz A& %%

Founders Grinder 2

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A %
Products & Services Produkte & Service 7= m#1ARs5

Main Markets Mirkte =& /17

ABOUT HITECH ENERGY
As a market leader in intelligent battery pack de-
velopment & production, HiTech Energy offers ex-
pertise in all aspects: from the choice of automo-
tive-grade cells, firmware & protocol architecture
and housing development to consulting on sys-

tem integration.

The company facilities include its own testing
labs to certify to UN and Ul tests, to deliver turn-

key solutions with the highest quality standards.

CONTACT
+49 (0)1578 0220 212
B service@htenergy.com.tw

www.htenergy.com.tw

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

UBER HITECH ENERGY
Marktfiihrend in der Entwicklung und Produkti-
on von Lithium-Ionen Akkus bietet HiTech Energy
hochste Qualititsstandards und innovative Tech-
nik im kleinsten Detail.

Der Service umfasst anwendungsoptimierte Aus-
wahl der Zellen, kundenspezifische Firmware &
Protocol Architecture, Gehiduseentwicklung und

Beratung in der Systemintegration.

Die Fertigungsstatte umfasst eigene Testlabore
zur Zertifizierung von UN und Ul Tests. HiTech
Energy bietet Expertise in allen Phasen der Akku-

entwicklung und -herstellung.

KONTAKT
+49 (0)1578 0220 212
BQ service@htenergy.com.tw

www.htenergy.com.tw

2THER
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HiTech Energy

Welldone Company

2008

HsinChu (Taiwan), Munich (Germany)
100

Battery pack development and production

Europe
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BREAN
+49 (0)1578 0220 212
B¢ service@htenergy.com.tw
www.htenergy.com.tw
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Hoganis Hoganas

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL 2F#R

Owner & Founder Besitzer A& 6l A Lindéngruppen, FAM
Year (established) Griindungsjahr A3z £ 14 1797
Location Firmensitz A& 4% Hoganas (Sweden)
Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A% 1700
Products & Services Produkte & Service r=ma#lfR%% Metal Powders for Components and Consumables, Electric Drives, Inductors, 3D Printing
Main Customers Kunden F=Z%F Automotive Suppliers
Main Markets Markte =& Asia, America, Europe
ABOUT HOGANAS UBER HOGANAS XFHoganas

Hégands is the world’s leading producer of iron Hégands ist weltweit fithrender Produzent im Be- Hoganas, R MR KM BMIREH. 2

and metal powders. The company has developed reich Eisen- und Metallpulver. Aufbauend auf kla- B KRR, BERINERMARNAREMT

in-depth application skills by building on its clear re Visionen der Einsatzméglichkeiten von Me- T2, =REr- @A, BRAEREFENN IR IR

vision of the possibilities of metal powder to im- tallpulver hat das Unternehmen in einem breiten =, R ASEEF R &AM A 9. Hogands

prove efficiency, resource consumption and envi- Spektrum von Segmenten umfassende Anwen- BAOFRFKSE. BBREBEEMH KESIL

ronmental impact across a wide range of segments. dungskompetenz im Bereich Effizienz, Ressour- B U B RS,

Hogands helps to create tomorrow’s automotive cenverbrauch und Umweltauswirkungen entwi-

and white goods components, water and exhaust ckelt. Hogands hilft, Komponenten fiir die Berei-

treatment products and electric drive systems. che Automotive sowie Haushaltsgerite, fir Pro-

dukte zur Wasser- und Abgasbehandlung sowie

fiir Elektroantriebe von morgen zu kreieren.

CONTACT KONTAKT BKRA
+46 42 338653 +46 42 338653 +46 42 338653
59 julia.persson@hoganas.com 59 julia.persson@hoganas.com &g julia.persson@hoganas.com
www.hoganas.com www.hoganas.com www.hoganas.com
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Founders Griinder A& 61 A
Year (established) Grundungsjahr A%z &1

Location Firmensitz A& %%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A%
Products & Services Produkte & Service = @RS

Main Markets Markte =217

As one of the founding fathers of the European

ABOUT IDBIKE

EPAC, IDbike’s view on electric bicycles is clear:

LEV COMPANIES

IDbike

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL Z2F#:R

Bas d’Herripon, Han Goes, Hans Karsten, René Schepers

1997

The Netherlands

15

TTM4 torque sensors, riding software, motor controllers, graphical LcD displays, chain tension pulley

Europe, China, Japan

UBER IDBIKE

IDbike, einer der Griinderviter des europdischen

X FIDbike
ERBUN R R R R ETI A R~ —Y

EPACs, stellt klare Anforderungen an Elektrofahr- IDbike, 2 2 4815

rader:
&%  Their riding feeling should be 3% ZTRE5UBRERBITHNE—2E
safe and controlled &b  Sicheres und regulierbares Fahrgefiihl o HBERRKBTFHES TS RAED
&% Intuitive, with obvious and natural &% Intuitiv, mit eindeutiger und b WBAE—BWBTREREEER
pedal support nattirlicher Tretunterstiitzung FRFEFMET
&% Repeatable and reproducible under &® Wiederhol- und reproduzierbar unter 3 ROEMEFHEXRFUERATESH,
all cycling conditions allen Fahrbedingungen UBEFrEEE
&% With adjustable parameters for the &b Mit wahlbaren Parametern der Unter- b FREEBSRAZN I, RHOEME
riding programs of the pedal support, stiitzungsmodi, entsprechend Wahl FRIBTETRERESHNIEE
according to OEM’s choice and taste und Geschmack der 0EM o PIMUHNERITERE, ILERAEREE.
&%  System support for OEM-customers &% Unterstitzung der OEM-Kunden zur SE. BEMEA
in tuning these parameters Anpassung der Parameter
&5  Graphical display that can be used as the &®  Graphisches Display kann als Schnitt-
interface for tuning the riding parameters stelle zur Anpassung der Fahrparameter
eingesetzt werden
CONTACT KONTAKT KRAR
+31 648446794 +31 648446794 +31 648446794
59 haneidbike.com &g haneidbike.com 5 han@idbike.com
www.idbike.com www.idbike.com www.idbike.com
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LEV COMPANIES

Innotorq GmbH

Founders Grinder 2 &6 A
Year (established) Griindungsjahr A% 37 £ 14

Location Firmensitz A& %)%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A %
Products & Services Produkte & Service = m#liRSS

Main Customers Kunden =& &
Main Markets Mirkte =& 17

ABOUT INNOTORQ

Innotorg develops, markets and produces torque
sensors and power measurement systems. This
young company, based in Gauting, near Munich,
Germany, has specialised in the pedelec and e-bike
market, as well as in the fields of sports and re-
habilitation. The team consists of three people
who can draw on many years of experience in the
two-wheeler sector, and who are superbly net-
worked professionally. The key product focus is on
speedy, seamless integration with customers’ sys-

tems, and production to automotive standards.

CONTACT
+49 89 8568 3844
5Q t.piele@innotorq.de

www.innotorq.de
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COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

UBER INNOTORQ

Innotorq entwickelt, vermarktet und produziert
Drehmomentsensoren und Leistungsmesssys-
teme. Die junge Firma mit Sitz in Gauting bei
Minchen hat sich auf den Pedelec- und e-Bike
Markt sowie den Sport- und Rehabereich spe-
zialisiert. Das Team besteht aus Personen, die auf
eine langjihrige Erfahrung im Zweiradsegment
zurtickblicken kénnen und hervorragend vernetzt
sind. Hauptaugenmerk liegt bei den Produkten
auf einer schnellen, nahtlosen Integration in Kun-
densysteme und einer Produktion nach Automo-
tive Mafistiben.

CONTACT
+49 89 8568 3844
5Q t.piele@innotorq.de

www.innotorq.de

2AFER

% innotorq

Theo Piele

2014

Gauting (Germany)

1-9

Sensors

Automotive, Bicycle Industry

worldwide

XFInnotorq

Innotorq & F FHIBEEFRBMMENERZHN
R, SIEMR . (E N FRNEE N5, 5%

E£Gauting, R BMT, FEEXTE BB TH i

BEMBoHEITE™T 7, UREHEERNEREE

WA= mmT. AFHIZEFMNEZRFEITI

KL BBENEEZ V. FmEBEBRXRERR

HEFIRR. TEERBRALR, BF-mh 87/
EIREWHIEIRE,

BKREAR
+49 89 8568 3844
&g t.piele@innotorg.de
www.innotorqg.de



KING-METER'

Year (established) Grundungsjahr A%z 1)

Location Firmensitz A& 4%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A%
Products & Services Produkte & Service 7=k

ABOUT KING-METER
KING-METER specializes in designing and manufac-
turing LED & LcD displays and sensors for electric

bicycles, using armour plate glass and Bluetooth.

All products have passed CE, ROHS and EN15194.
Today more than 230 European electric bike
brands have already chosen KING-METER as their
partner. Over 500 000 sets of displays are sold to

the European market every year.

All Lep displays use UART or 12C or CAN communi-

cation protocols.

The research direction for KING-METER is to make
products more reliable, more intelligent and more

generalized.

CONTACT
+86 22 84780378
Bg george@king-meter.com

www.king-meter.com

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

UBER KING-METER
KING-METER ist auf Design und Herstellung von
LED / LcD Displays und Sensoren fiir Elektrofahr-
rader mit Panzerglas und Bluetooth-Technologie

spezialisiert.

Alle Produkte sind CE, ROHS und EN15194 konform.
Mebhr als 230 europiische Elektrofahrrad-Marken
haben KING-METER als Partner gewahlt. Auf dem
europaischen Markt werden jihrlich mehr als

500.000 Display-Sets verkauft.

Alle LcD Displays verwenden UART, I2C oder CAN

Kommunikationsprotokoll.

In der Forschungsarbeit setzt KING-METER den Fo-
kus auf verlissliche, intelligente und generalisier-
te Produkte.

KONTAKT
+86 22 84780378
BQ george@king-meter.com

www.king-meter.com

2FHR

LEV COMPANIES

King-Meter

2011

Tianjin (China), Germany, Switzerland
200

LED & LcD displays, sensors

XFERE
RETRFBEFERQABDEZOLENTBIHNEFN
RAMERIBHIRIT, S, HIAE R T ENH
EMEGRSHR! B, ELRNLRBIE
FERABDBN A TR ABDRMRENER.
HABHEEN ™, 2@ T CE, ROHSH
EN15194Mt, HEIE 7 INIE. B A8 2305
BIRUM BB 5h 2 Mk R FRATTKING-METERAE,
ERMINB MBS (E I S FHERUN T
BRI ZENFRBIE500, 000E !

FRrERMNERBRIRBUARTER S I, B
1R LURIER A IR R, KAI12C5ECANYE
WA

AT AR ML Z P B HERTUR, Eae
MBEENER, ERES—ZBHNEEFE!

BEAN
+86 22 84780378
5g george@king-meter.com
www.king-meter.com
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LEV COMPANIES

Lishui Electronics Research

Founders Griinder A& %A A

Location Firmensitz A& %)%

Products & Services Produkte & Service /= @ik
Main Customers Kunden F=Z%&

ABOUT LISHUI
Nanjing Lishui Electronics Research Institute Co.Ltd
was founded in 1979. Since 2007, they focused on
e-bike controller. We have over 20 years experi-
ence and are the number one for worldwide distri-
bution. Exports into the EU is about 400,000 units
per year. Quality, expertise and integrity are our
core values. All products have passed the certifi-
cation of CE, SGS, ROHS, EN15194, etc. . Also you

should choose a Lishui controller!

CONTACT
+86 139133 85141
59 zhangjie@lsdzs.com

www.Isdzs.com
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COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL
Xiaokang Xu/ Xiaokang Xu, Yining Gao, Zhongjun Gan, Ying Shen

LT EER

No.9 Shuibao Road,Yongyang Town, Lishui county, Nanjing, China

UBER LISHUI
Nanjing Lishui Electronics Research Institute Co. Ltd.
wurde 1979 gegriindet. Seit 2007 fokussieren sie
sich auf E-bike Controller. Wir haben tiber 20 Jah-
re Erfahrung und sind die Nummer eins fiir den
weltweiten Vertrieb. Der Export in die EU liegt bei
tiber 400.000 Einheiten pro Jahr. Qualitat, Fach-
wissen und Integritit sind unsere Grundwerte.
Alle Produkte haben die Zertifizierung fur die CE,
SGS, ROHS, EN15194, etc. Wihlen auch Sie einen

Lis- hui-Controller!

KONTAKT
+86 139133 85141
5 zhangjie@lsdzs.com

www.lsdzs.com

Ebike brushless controller & produce and sale controllers

CYCLEUROPE INDUSTRIES SAS

XFLishui
BREKBFHRMEEABIMILT19794F,
FER N THABHETERHZS, EF20%
FEFENRMAER, HOMENFE~2B:13407,
HERMMNE L. &R, ML, HEEKIELEE
2, 7= @B CE, SGS, ROHS, EN151944 & iA
IUE, WM 7 F VR BB 45 1 28 |

BKREAR
+86 139133 85141
&g zhangjie@lsdzs.com
www.lsdzs.com



(M ETHODE ELECTRONICS

Founders Griinder A& 8% A
Year (established) Grundungsjahr A%z £ 1)

Location Firmensitz A& 4%

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

2T HR

LEV COMPANIES

Methode Electronics

It’s an incorporated company, listed on the NYSE
1946

Headquarters: Chicago, 1L (USA) Production plants: Rolling Meadows (Usa), Mriehel (Malta), Shanghai (China), Monterrey (Mexico),

Nasr Freezone (Egypt), further engineering locations all over the world (e.g. Chicago/Usa, Beirut/Libanon, Gau-Algesheim/Germany, Haar/Germany, Burnley/UK)

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A %%
Products & Services Produkte & Service 7= m@#1ARZS

Main Customers Kunden E£ZE
Main Markets Markte F=Em17

ABOUT METHODE ELECTRONICS
Methode provides their customers with world-
class global engineering and manufacturing ca-
pabilities. The company drives superior quality
through a global network of award-winning lean
manufacturing sites that adhere to the most rigor-

ous international quality standards.

CONTACT
+49 6725 3095-0
&g info@methode.com

www.methode.com

4,000

Sensors, switches, control panels, touch screens, pedals (wide range of electromechanical systems)
vw, BMW, GM, Chrysler, Ford, Renault, Fiat, Audi, Volvo, Continental, INA Schaeffler, Valeo, Magna

Automotive, electric bikes, agriculture, medical industry, energy, computers, white goods

UBER METHODE ELECTRONICS
Der Methode-Unterschied - das ist globale techni-
sche Planung, weltweiter Vertrieb und Fertigung
auf drei Kontinenten mit einstelligem ppm-Wert.
Operational Excellence auf den Gebieten Sicher-
heit, Qualitit, Lieferung, Kosten und Kundenzu-

friedenheit ist der besondere Stolz der Firma.

KONTAKT
+49 6725 3095-0
59 info@methode.com

www.methode.com

*FMethode Electronics
Methode WABEZAEF RN LB ITSH
&, BNE=ZAKEIRILAR=RENNMIL
M PPM e REFIEKTF. XN FEBERZE. K
S RXTHRAEAMRE A HEESBFRTEE 28
%, BINRIEEE =,

BRAN
+49 6725 3095-0
¢ info@methode.com
www.methode.com
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LEV COMPANIES

Shanghai Ying Yu Electronic

Founders Griinder A& g4 A
Year (established) Griindungsjahr A%z 515

Location Firmensitz AT 4%

Number of Employees Zahl der Angestellten £ T A%
Products & Services Produkte & Service 7= @HlARSS

Main Customers Kunden *=Z%&
Main Markets Markte =&

ABOUT YING YU ELECTRONIC
Shanghai Ying Yu Electronic Co. is an excellent cable
solution provider in terms of engineering capabili-

ties, responsiveness, and on-time delivery.

The company carries a full variety of cable and wire
harnesses and engineers can work with business
partners to shorten development cycles, minimize

cost and maximize performance.

YingYu's diverse manufacturing capabilities have
made it possible to provide competitive and high
quality products for IT, 1pC (Industrial Personal
Computer), medical, automobile and electric bike

industries.

CONTACT
+86 13701860975
59 gordenhsu@shyingyu.com
www.shyingyu.com
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COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

LFHR

Johnson Hsu & Joyce Hsu
1992

Shanghai (China), SuBei (China), Taipei (Taiwan), Chong Qing (China), Sichuan Province (China)

UBER YING YU ELECTRONIC
Als exzellenter Losungsanbieter fur Verkabelun-
gen bietet Shanghai Ying Yu Electronic Co. erstklas-
siges Engineering, Verftgbarkeit und fristgerech-

te Lieferung.

Die Firma fithrt ein breites Angebot an Kabeln
und Kabelbdumen. Zur Reduzierung von Entwick-
lungszyklen und Kosten sowie zur Maximierung
der Performance arbeiten die Ingenieure eng mit

den Businesspartnern zusammen.

YingYu's diverse Fertigungskapazititen machen es
moglich, wettbewerbsfihige und hochqualitative
Produkte fiir 1T, 1PC ( Industrial Personal Compu-
ter), Medizin, die Automobilbranche und die Elek-

trofahrrad-Industrie zu bieten.

KONTAKT
+86 13701860975
5Q gordenhsu@shyingyu.com
www.shyingyu.com

500

Cable solutions & protective coatings provider
BionX, Sony, Yamaha

Europe & China

XTE#
EERBBFERATNETFI092F, BETF L
BHREXRSEARTIEK, ZRaZREd
A, T/ SHEFR12, 000 753K, E R BRI
BEEFEEM, HEBTT508.206kK—EBH%
AT LR, EREE, BN, KEARMRESF
&, BET ZMERFMERNRARRNE A RN
BB mE RS . ARFRAE ‘GRRIE RS T
b BERE KEA R BREE "HEERE,
RRBUE R R 7 fafa b, PR A RS ER,
BIEME R NER B92FE LUK, BAGIER
PRI TOZERRBHE, SF, BETiRE, Tl
ERIRY, K BHRERY, £ic4, BBEN,
RAn, REMEMEESE . B mIiTHEIbxE,
RUM, o A BB X fR BRI AR LUK, I TE A&
FERIERENAZKBNBESHEE. SHEN
#HONENIEE, A8~ mIEEEULRIINE.
RERNLRTBREHREBE L ZLEEMN R
BRiE R, WEE E A E mBE P IT A LTS it
[/, P EFETEEMIINABTIY L, A
ARG EE L, RARARBERTENERLR, K5
B33 T71S09001,1SO014001, 1SO/TS16949E R
FRINE, FBIERAT WE=75 BB EZ.

BKREAR
+86 13701860975
¢ gordenhsu@shyingyu.com
www.shyingyu.com



seMPU

Founders Griinder A& 8% A
Year (established) Grundungsjahr A%z &1

Location Firmensitz A& 4%

Number of Employees Zahl der Angestellten & T A%k
Products & Services Produkte & Service 7= &#ARSS

Main Customers Kunden £Z%&
Main Markets Mirkte £E /17

ABOUT SEMPU MOTOR
China Shenzhen Sempu Motor Co., Ltd. is currently
developing and expanding Sempu drive system to

people world wide.

The bilateral torque sensor and integrated front
hub motor, designs focused on the convenience of

DIY cycle enthusiasts, are the core products.

Users will find that Sempu Motor lets them ride

easier, faster and further.

CONTACT
+86 0755 27732110
Bg jerry@sempu.net

www.sempu.net

LEV COMPANIES

Shenzhen Sempu Motor Co., Ltd.

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL 2F#5

Tang Mingxi & Zhang Bin
2011

Shenzhen, Guangdong (China)
50

Bilateral torque sensors, integrated hub front motors, electric bike conversion kits, electric bikes

UBER SEMPU MOTOR
Shenzhen Sempu Motor Co., Ltd. weitet derzeit die
weltweite Entwicklung sowie Verfuigbarkeit des

Sempu Antriebssystems aus.

Kernprodukte sind der beidseitige Kraftsensor
und der integrierte Frontnabenmotor, die es DIy
Fahrradenthusiasten leichter machen. Die doppel-
seitige Messung des Pedal-Outputs wird Fahrrad-
fahrern die Freude an einem und tibergangslosem

Fahrgefiihl erméglichen.

Anwender werden feststellen, dass der Sempu Mo-
tor ein leichteres, schnelleres und weiteres Fahren

ermoglicht.

CONTACT
+86 0755 27732110
Bg jerry@sempu.net

www.sempu.net

Scandinavian Business Seating, Stokke AS

Europe, North America, South America, Asia

XT#HH
RERYIFAEENRRERADNS AL A
BSempu SMIRERAEMERINAET AL,

ZOFE fm AN B UK E T ERDIYIETEIF
E 1T 5 EMIR TSR AT XA BB . Wh /158
R BTEZZ R, FFETER
THRRAFRBENGAAA ST RE SR, RE, IT
TEATT—REVED,

KRB
+86 0755 27732110

Bg jerry@sempu.net
www.sempu.net
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LEV COMPANIES

Wuxing

Year (established) Griindungsjahr A% 3745

Location Firmensitz ‘A& %)%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A %
Products & Services Produkte & Service 7= @RS

Main Markets Mirkte =&

ABOUT WUXING

WUXING is China’s largest supplier of e-bike com-
ponents, and it is dedicated to the highest level
of e-bike control system design and manufacture.
Founded in 1985, WUXING has focused relentless-
ly on quality for the last 30 years, and in 2000 it
achieved 1S09001-2008 certification. In 2009 an
ERP system was installed, and in 2010 it imple-
mented the TPS production management model.
In 2012, the department responsible for exploring
the high-end international market became a sepa-
rate operation.

Our main products are e-bike control and lighting
systems, including throttles, brake levers, displays,
front and rear lights. WUXING has a stable enter-
prise architecture with a powerful R&D team, and
an after sales team who can provide model service

for overseas customers on an ODM basis.

CONTACT
+86 137 5813 4358
&g wxzxin@dapan.com

www.dapan.com
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COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

New Wuxing

New Era Of Quality

[FHER

1985
Hangzhou, China
1000

Controller systems, lighting systems, throttles, electronic brakes,

UBER WUXING

Wuxing ist Chinas grofiter Anbieter von E-Bi-
ke-Komponenten, Konstruktion und Herstellung
der E-Bike-Steuerungssysteme erfolgt auf héchs-
tem Niveau. Wuxing wurde 1985 gegriindet und
hat sich in den letzten 30 Jahren stetig mehr auf
Qualitit fokussiert und somit im Jahr 2000 die
13S09001-2008 Zertifizierung erhalten. Im Jahr
2009 wurde ein ERP-System installiert, und im
Jahr 2010 das TPs Produktions-management-Mo-
dell implementiert. Im Jahr 2012 wurde die Ab-
teilung im fiir internationale Marktforschung im
high-end Bereich eigenstandig.

Unsere wichtigsten Produkte sind E-Bike-Steue-
rung und Lichtsysteme, einschlieflich Drosseln,
Bremshebel, Displays, Front- und Heckleuch-
ten. Wuxing verfugt tiber eine stabile Unterneh-
mensstruktur mit einem starken R & D Team, so-
wie einem After-Sales-Team, welche einen inter-
nationalen Kundenservice auf der Grundlage der

ODM-Struktur bieten kénnen.

KONTAKT
+86 137 5813 4358
59 wxzxin@dapan.com

www.dapan.com

Europe, Southeast Asia, South America

XTHE
REFWVEAERNRANESDESHEHHNE,
— BN TEmENEDNERBEAANMAS
HliE, A2, RIZ FT19854, 30ERKEE—HE
FF@E 120004, @33 T1S09001-2008/K &4
IF;20094F, ®ES ANERPRZNA; 201045, &
TRTPSEFEEER;20124F, EXRIUES
i % L 2B 5 BR T E bR 7V FF 4R,

BN EE BB EIRIZRSA I M BE
RGE M, BIERID. B B R R BIT BT
Z. HERBEREND RN, EER/ANHRL
B EREFRSHAN, [ZHAEAIETF
R HEODMRENHIARSS -

BRAN
+86 137 5813 4358
5 wxzxin@dapan.com
www.dapan.com



IEGLER

Mehr Wert flr drauBien.

LEV COMPANIES

E. ZIEGLER Metallbearbeitung AG

Headquarter of the E. ZIEGLER Metallbearbeitung AG in Leonberg (Germany)

Founders Griinder A& g4 A
Year (established) Grundungsjahr A%z &1

Location Firmensitz A& %%

Number of Employees Zahl der Angestellten 5 T A%
Products & Services Produkte & Service 7= @RS

Main Customers Kunden TEZ
Main Markets Mirkte =& /1%

ABOUT ZIEGLER
E.ZIEGLER Metallbearbeitung AG is a manufacturer
and supplier of roofing systems and urban furni-

ture.

The product range for cycling mobility covers
complete solutions for the parking of bicycles,
pedelecs and e-bikes including bicycle stands, cy-
cle racks, charging stations, lockable boxes and

roofing systems.

The ZIEGLER online shop includes over 3,500
high-quality products. A professional team of spe-
cialists will provide you with all the advice you

need both by phone and on-site.

CONTACT
+49 7152 9013520
5g michael.stoeckl@ziegler-metall.de

www.ziegler-metall.de

COMPANY PROFILE FIRMENPROFIL

2R

Erwin Ziegler

1993

Leonberg (Germany)
200

Infrastructural e-mobility solutions for locking and charging of LEVs (i.e. bike boxes)

UBER ZIEGLER
Die E. ZIEGLER Metallbearbeitung AG ist Herstel-
ler und Lieferant von Uberdachungen und Stadt-

maoblierung.

Das Sortiment im Bereich Fahrradmobilitit um-
fasst Komplett-Losungen zum Abstellen von
Fahrradern, Pedelecs und E-Bikes: vom Anlehn-
buigel und Fahrradparker tiber Ladesiulen und ab-
schliebare Boxen bis zur Uberdachung,

Im ZzIEGLER Online-Shop finden sich mehr als
3.500 hochwertige, innovative Produkte. Ein kom-
petentes Team von Fachberatern berit Interessen-

ten telefonisch und vor Ort.

KONTAKT
+49 7152 9013520
5Q michael stoeckl@ziegler-metall.de

www.ziegler-metall.de

Cities, communities, local authorities, urban planners and architects, landscape architects and landscape gardeners,

industry, building and construction companies

Germany, Austria, Switzerland

XxTFZiegler
E-ZIEGLEREZEUWMEEESFINREGHES
HENBER,

HYWBEITE.BREE BMBITENER. TE,
RET —BERASRBIF FER, TBMA.
MEEERN L. EZIEGLERBIM I, 12
ZR3500MERE~m. B — X T UNERE
A I8 A ARAR FE W 48 SR 25 1) /L, 5] A BT LA BB i

RAEN,

BEAN
+49 7152 9013520
B¢ michael.stoeckl@ziegler-metall.de
www.ziegler-metall.de

EXTRAENERGY.ORG 213



COMPONENTS

s

LT

Bafang - BBS-01 SYSTEM

Perfect combination of motor and controller - Super

Bafang - Max Drive System

output torque (60-100 Nm) - Mid-driven system

guarantees best harmony between man and machine

Bafang - cST

Compatible with lots of frame designs - Generous

Perfekte Kombination aus Motor und Steuerung

ground clearance ensures safety regardless of terrain

Perfektes Ausgangs-drehmoment (60-100 Nm)

Weight Gewicht E& 4.3kg

Ergonomic design ensures optimum system safety,

Mittelmotor garantiert ein perfektes

Voltage Spannung EB/E 36/48V

comfort and aesthetics - Smooth and gentle riding

Zusammenspiel von Mensch und Maschine

Rated Power Nennleistung #EINZE  250-500W

experience - Extremely silent system operation

s BT ERE S, LR EMER - BAH

Peak Spitze FmAINZE 500-750 W

despite generous power output and a maximum

FEfH (60-100 Nm), iLBERESEMEFR - REWK

Torque Drehmoment 1% 28 Nm

torque of more than 80 Nm - Easier disassembly and

&, L AE S —EIAHE R

Sensor Sensor {&/E2% speed, torque

improved service responsiveness due to modular

Motor Controller Motorsteuerung FIALIZHI2S  integr.

motor design and integrated controller - One torque

www.szbaf.com

Sunny He - sunny@szbaf.com

sensor and two speed sensors ensure precise control

of the vehicle while achieving the highest possible

efficiency - Battery packs with latest battery

management system and a comprehensive memory

function, ensuring real-time battery protection - HMI

senses light intensity and switches on/off the front

and rear lights as required to optimize rider safety

Kompatibel mit den gingigen Fahrraddesigns - Grof3-

ziigige Bodenfreiheit sorgt fiir Sicherheit, unabhingig

vom Geldnde - Ergonomisches Design bietet optimale

www.szbaf.com

Sunny He - sunny@szbaf.com

Systemsicherheit, Komfort und Asthetik - Angenehmes

cleanmobile (TQ Systems) - PIN120

und komfortables Fahrerlebnis - Nahezu gerduschloses

Weight Gewicht =& 4.6 kg

Fahren, trotz eines hohen Leistungsoutputs und eines

Measurements Abmessungen R3f 144 mm

maximalen Drehmoments von iiber 80 Nm - Modulares

Voltage Spannung E3[E 48V

Bafang - SWXH2-R

Motordesign und integrierte Steuerung vereinfachen

Rated Power Nennleistung FMELNZE  250-500 W

die Demontage und erhéhen die Servicebereitschaft

Peak Spitze TAINE 850 W

Weight Gewicht E& 3.2kg

Ein Drehmomentsensor und zwei Geschwindigkeits-

Torque (nom.) Drehmoment (nom.) #%E (—#%) 120 Nm

Voltage Spannung EB/£ 24/36V

sensoren gewihrleisten eine prizise Steuerung des

Sensor Sensor fZRkzE% torque, speed

Rated Power Nennleistung ZWELNZE  180-250W

Fahrzeugs - HMI erkennt Lichtintensitit und bedient

Motor controller Motorsteuerung FEALI2f8%  integr.

Peak Spitze fAINZE 400W

Torque Drehmoment #1%E 13.5Nm

Vorder- und Riicklicht nach Bedarf, um die Sicherheit

Center motor Mittelmotor

Sensor Sensor f&/2% speed, torque

des Fahrers zu optimieren

Motor Controller Motorsteuerung FIALIZHIES  integr.

RAESLER - BHERK, BERSHMTZEFMET

www.szbaf.com

Sunny He - sunny@szbaf.com
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NBTZE - RURDEEBAGIRES, AEMKET

Ar e, EARITEHRRSHETERNED

AARENREEHETER - IXEHKX HEXR

(80 Nm), BERERIN - B T RARRUIRIT

(REXAEX IR I IZ 6 2R) , IREVRIZE A E K, R

SMNEEANES - —DIERRENHDRE

RREBLN T ARARERAMMBEZHEENL

BEtakasnVENERRRHAES2EIZIZY)

BB, FIREBMS RIS RIP - ANSREESRI

fE, BEARIE S LA BISRSS T FF SR A Bl /E 4T, HE—H {1

TRt

www.szbaf.com

Sunny He - sunny@szbaf.com

www.clean-mobile.com
Angelika Van der Straaten

angelika.vanderstraaten@tq-group.com
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emtas - EneryBus Software
Stack in ANSI-C

cANopen Stack included - Compliant to EnergyBus

Standard (CiA 454) - Simple API for integration in

existing components - EnergyBus Device Wizard

Tool included - Supporting many micro controllers

EnergyBus development and test tools available

EnergyBus bootloader available - EnergyBus

consulting and training option available

EnergyLock Socket

COMPONENTS

EnergyLock System

Vehicle safety (Mechanical security, Electronic cable

control, Electronic plug control, User-/vehicle identi-

fication) - Charging infrastructure (Central energy

management, Controlled charging amperage and

voltage, High lifetime due to standardization, Accoun-

ting system) - parking space management (Accounting

cANopen Stack inklusive - EnergyBus-Standard

1 post for all connectors: only lock, lock & charge

systems, Statistics about capacity utilization, Localiza-

konform (CiA 454) - Einfach - API zur Integration in

60V, lock & charge 120V - 2 slots per post - 3 x 4mm

tion of vehicles, Identification of parking violation)

best. Komponenten - EnergyBus Device Wizard Tool

Pins (GND | + 60V | -60V), <60A - optional: bc/Dc

Standardized (Interoperable charging, Sustained

zur Konfiguration inklusive - Verfiigbar fiir viele

1-9 kW - optional: ac/Dc 100 W -1 kW - > 1p54

compatibility, Guideline for independent manufac-

Mikrocontroller - EnergyBus Entwicklungs- und

Infrastructure Bus (CAN / EnergyBus) - GSM or WLAN

turers, Definite security guidelines) - Service interface

Testtools verfugbar - EnergyBus Bootloader verfiigbar

for Internet connectivity - NFC Electronic

(Status control, Statistical investigation, Remote

EnergyBus Consulting & Training durch emtas

1 Poller fiir alle Steckervarianten: only lock, lock &

diagnostics, Coordination of service and repairs)

2 CANopentk - A TEnergyBusin/& (CiA 454)

charge 60V, lock & charge 120V - 2 Steckplitze je

Fahrzeugsicherheit (mechanische Sicherung, Elek-

ARRENEAAEE M - RMEEnergyBusi&& A

Poller - 3 x 4mm Pins (GND | + 60V | -60V), <60A

tronische Kabeliiberwachung, Elektronische Stecker-

R - XFSMAERIEE - IR EnergyBusiE(#

optional: bc/Dc 1-9kW - optional: Ac/Dc

iiberwachung, Nutzer-/Fahrzeugidentifikation) - Lade-

5Nt TH - %ﬁiEnergyBus?ﬂ AR - RH

100 W-1kW > 1P54 - Infrastruktur Bus (CAN /Energy-

infrastruktur (Zentrales Energiemanagement, Lade-

EnergyBusifl@fR %, &if51E1

Bus) - GsM oder WLAN fiir die Verbindung ins Internet

strom und -spannung geregelt, Nachhaltigkeit durch

emtas - www.emtas.de

Torsten Gedenk - ged@emtas.de

NEC Elektronik

Standardisierung) - Parkraummanagement (Abrech-

1 EATFrAEnergylock BBk B 578 B8k

nungssysteme, Auslastungsstatisik, Lokalisierbarkeit

60V, P57 BERK120VAIEED - 2 FHXTEE ORI KR

von Fahrzeugen, Falschparkerkennung) Flotten-

3 4mm#zQ (1/+60V/-60V), <60A - AJ3%E:DC/DC

management (Grundlage fiir Mietsysteme, Garantie-

1-9 kW - B]3E:AC/DC 100 W -1 kW - £2OF51R

iiberwachung, Nutzungsstatistik, Lokalisierbarkeit

F&: > IP54 - ERBEMIX (CAN/EnergyBus)

des Fahrzeugs) - Standardisiert (Interoperables Laden,

EnergyLock Connector

only lock - lock & charge <60V, <60A - lock & charge

<120V, <60A - All plugs: > 1P54 - Vehicle Bus (can/

EnergyBus) - GSM or WLAN for Internet connectivity

RFID (NFC) for user and vehicle identification - Plug

electronic - Steel cable 5 mm?®

only lock - lock & charge <60V, <60A - lock & charge

<120V, <60A - Alle Stecker: > 1p54 - Vehicle Bus (CAN/

EnergyBus) - GSM oder WLAN fiir die Verbindung ins

Internet - RFID (NFC) zur Identifikation des

Benutzers und des Fahrzeugs - Steckerelektronik

Stahlseil 5 mm?®

Bk - B57EIEK <60V, <60A - #i57HEE

3k <120V, S60A - OGRS R: > PS4 - 5EF

WIS (CAN/EnergyBus) - GSMBY JE 4% 45 3% 1%

o (BERAERE) EMERA S0

Internet -

R5 - EBFHEM - WL 5mm?

www.energybus.org

Hannes Neupert - hannes.neupert@energybus.org

www.energybus.org

Hannes Neupert - hannes.neupert@energybus.org

Nachhaltige Kompatibilitat, Regelwerk fiir unab-

hingige Hersteller, Eindeutige Sicherheitsrichtlinien)

Serviceschnittstelle (Statustiiberwachung, Statis-

tische Erhebung, Ferndiagnose, Koordination von

Service und Instandsetzung)

FiRz2ES WmME RS BFBIEH. BFEAN

ZHl AR /EWIRR RS - AHFRIRHE (P REE

BEE. JEZBERSBERS. ERNERE®.

REBERG) - FEEERAK (WBERA.TSUEER

éft\ EWMEMAEREERT) - S ATEHRT

BOEASMERRE HNEMEEHNEAES,

LEMNIES) - RSAE (EARSHE. ST HED

A AR B AR 55 4B BRAR)

www.energybus.org

Hannes Neupert - hannes.neupert@energybus.org
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COMPONENTS

D - | -

EnergyTube

EnergyDrive

ettrak

100 Wh capacity — non-hazardous goods - multi use —

Reduces gear shifting and drive train to one com-

Ettrak is a battery exchange system based around the

can be used in different applications - exchange by

ponent - Force-feedback-system with motor and

EnergyTube, a battery with the widest possible range

Plug-&-Play instead of loading - converter regulates

generator in one unit enables electronic gear switching

of applications. As a user of the Ettrak system you

the battery voltage - scalable, autonomous swarm

& configuration - Software based functions - Inte-

will no longer be constrained by long charge times

behaviour through EnergyMesh - several data inter-

grated electronic and sensor unit - No torque limi-

and pack capacity for e-bikes, scooters, laptops or

faces (EnergyBus, Smart Grid, Industrie 4.0, IoT)

tation necessary - Permits energy regeneration and

mobiles! In many urban areas Ettrak enables you to

connected to the EnergyTube CloudService

regenerative braking - Basis for manufacturing in

exchange a flat battery for a fully charged one,

100 Wh Kapazitit - kein Gefahrgut - Universalbatterie

automotive quality - always-online communication

24 hours a day. Starting with Berlin, the Ettrak

fiir unterschiedlichste Anwendungen - Wechselbatterie

system

battery exchange system will be introduced in

durch Enduser-Plug-&-Play-Fahigkeit - Adapter regelt

Vereint elektrische Antriebsmaschine und Fahrrad-

numerous cities worldwide.

die Anwendungsspannung - NEC zur Datentibertra-

schaltung in einem Bauteil - Force-Feedback-System

Ettrak ist ein Batterietauschsystem basierend auf

gung zwischen den EnergyTubes - skalierbares, auto-

mit Motor & Generator in einem Gehiuse ermdéglicht

der EnergyTube, einer Batterie fir verschiedenste

nomes Schwarmverhalten durch EnergyMesh - Kom-

eine elektronische Schaltung - Die Funktion der Schal-

Anwendungen. Als Nutzer des Ettrak-Systems sind

munikationsschnittstellen (EnergyBus, Smart Grid,

tung kann mittels Software beliebig konfiguriert wer-

Sie nicht mehr durch lange Ladezeiten und die

Industrie 4.0, [oT) - vernetzt mit EnergyCloudService

den (unbegrenzte Ubersetzungsmoglichkeiten & Fahr-

Ladungsmengen fiir E-Bike, Scooter, Laptop oder

100WhA 8, --EIfelm - aIRFHITESNEE

modalititen) - Integrierte Elektronik- und Sensorein-

Handy eingeschrinkt! Ettrak bietet Ihnen in vielen

HRAS - HBHUBERIR - RELTEMBIEER

heit - Keine Drehmomentbegrenzung erforderlich

urbanen Riumen die Méglichkeit, rund um die Uhr

A, BaEiRsI AR HNED (EnergyBus, B aER

Ruckfthrung der Bremsenergie (Rekuperation) -

eine entladene gegen eine geladene Batterie auszu-

W, TAl4.0, ¥EBXW) - EEHEnergyTube=RS5 88

Kann in automobiler Qualitit industrialisiert werden

tauschen. Ausgehend von Berlin wird das Ettrak-

www.energytube.de

Rudiger Nierescher - ruediger.nierescher@energytube.de
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Always-Online-Kommunikation

System zum Batterietausch in vielen weiteren

RERSERHBEHMR— 8T - GIEEUzhEe, 6

Stadten weltweit eingefiithrt werden!

SIS RENAR—E - RI\IARIE TR, BIF

EttrakfE RS —RETFEBGEmMEnergyTuberE i

BHTEFER - ERERMNERED REHER

IRIRPEE BV BB B AR S5 B2 4t EnergyTube RN Y

N IRE H5)ReERE BRI - MISERIEREER

RBHEM, METZINEEHESMHEEZMNRIRE

BARKELIERE

M RIESEFTE UHITERNAS, EnergyTube

www.energytube.de

Riidiger Nierescher - ruediger.nierescher@energytube.de

BEEFUNEBETEMHS, WA UMENEREEESR

REERA, M5 EttrakiB4 &, © R LUH & B #A % |

BREMZEENFREENENAE, BXFER

MR 75 BB BY (8] E SRV BR o Ettrak7ZE i NS H 24

NBYRYIR BB AR S5 o MAARA, X SR EUE I AR

M, Ettrak R E R E R AR AR N AV Ettrak &R

SR B UL IS B IR BB iR (AR S5 o

www.ettrak.com

Tilmann Kiinzel - kuenzel@ettrak.com




COMPONENTS

Forsee Power

Greenway Battery - YJ68

HiTech Energy - HT1303D
for TDCM

Voltage Spannung /% 36V/48V

Voltage Spannung B 48V

Voltage Spannung FBJ 36V/48V/90V

Configuration Konfiguration A2&E

BERE 8.5 Ah

Technology Technologie A lithium-ion (NMC, LEP)

10S4P/10S5P/1354P

Capacity Kapazitit EA &
13S3P

Configuration Konfiguration &7

Energy Energie A& 0.3-10kWh

Capacity Kapazitit A= 8.8~11Ah

Protocol Protokoll i 17 & EnergyBus

Battery Management System EJREIEZRS 10S - 24S

Cell quantity Zellmenge B35 %1% 40/50/52 pieces

Dimension Abmessungen 3 240 x 100 x 70 mm

Communication Kommunikation #1575z

CAN, LIN, RS485, GPS

Approval Zulassung AE%IAIE UN, UL, CE

www.forseepower.com

Andreas Gronarz - contact@forseepower.com

www.greenway-battery.com

Judy Wu - judy@greenway-battery.com

Power Consumption Energieverbrauch # %7t

sleep mode 800 uA - deep sleep mode 50 uA

Storage Time Lagerzeit 85 months storage

with 60% soc after shipping

27 months storage with 10% soc

85 Monate mit 60% soc nach dem Versand

27 Monate Lagerung mit 10 % soc

60% SOCH]#E7Z858 8 - 10% SOCHEF27/E B

Greenway Battery - SHo9 /SH15

Greenway Battery - ZZ99/zz100

Voltage Spannung EBE 36V/48V

Voltage Spannung EBJE 24V

Configuration Konfiguration ft&

Configuration Konfiguration A& 752P/7S3P

10S4P/10S5P/1354P

Capacity Kapazitit &2 4.4~6.6Ah

Capacity Kapazitit &£ 8.8~11Ah

Cell quantity Zellmenge EBBN#2 14/21 pieces

Cell quantity Zellmenge BB #E 40/50/52 pieces

www.greenway-battery.com

Judy Wu - judy@greenway-battery.com

Greenway Battery - YJ39

www.greenway-battery.com

Judy Wu - judy@greenway-battery.com

www.htenergy.com.tw

Anke Scheiblhuber - service@htenergy.com.tw

HiTech Energy - HT1303C
for TDCM

Voltage Spannung & B 48V

Capacity Kapazitait BEA = 8.5Ah

Configuration Konfiguration Ei5H%! 13S3P

Protocol Protokoll i@l E EnergyBus

Dimension Abmessungen 31 444 x 154 x 47 mm

Power Consumption Energieverbrauch # %7t

sleep mode 800 uA - deep sleep mode 50 uA

Voltage Spannung EB[% 36V/48V

Greenway Battery - ZZ98

Storage Time Lagerzeit 85 months storage

with 60% soc after shipping

Configuration Konfiguration A&

Voltage Spannung /% 36V/48V

27 months storage with 10% soc

10S4P/10S5P/10S6P/1354P

Configuration Konfiguration #2Z

85 Monate mit 60% soc nach dem Versand

Capacity Kapazitit A= 8.8~13.2Ah

10S4P/10S5P/1354P

27 Monate Lagerung mit 10 % soc

Cell quantity Zellmenge EBE%#15% 40/50/52/60 pcs

Capacity Kapazitit A= 8.8~11Ah

60% SOCH]#7Z858 8 - 10% SOCH#EF 2718

www.greenway-battery.com

Judy Wu - judy@greenway-battery.com

Cell quantity Zellmenge B35 %1% 40/50/52 pieces

www.greenway-battery.com
Judy Wu - judy@greenway-battery.com

www.htenergy.com.tw

Anke Scheiblhuber - service@htenergy.com.tw
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COMPONENTS

HiTech Energy - ST1306
for Stromer 2

HiTech Energy - BI1004
for Biomega

Voltage Spannung & E 48V

Voltage Spannung & B 36V

Capacity Kapazitit BA 2 15.9Ah

==

Capacity Kapazitit A 2 10.6Ah

Configuration Konfiguration Ei5HE7! 13S6P

Configuration Konfiguration 257! 10S4P

Hoganis - Eclino Motor
Control Unit

Protocol Protokoll i@t 7E EnergyBus

Protocol Protokoll &7 E LIN Bus

Standard connectors for quick mounting - Integrated

Dimension Abmessungen R~ 486 x 73 x 71 mm

Dimension Abmessungen /3 330 x 110 x 68 mm

with 540 Wh/48V Engion pedelec battery by Varta

Power Consumption Energieverbrauch #& %7

Power Consumption Energieverbrauch #£ % i

Microbattery GmbH

sleep mode 800 uA - deep sleep mode 50 uA

sleep mode 150 uA - deep sleep mode 30 uA

Motorsteuerung - Standard-Anschliisse fur eine

Storage Time Lagerzeit 100 months storage

Storage Time Lagerzeit 95 months storage

schnelle Montage - Integriert mit einer 540 Wh/48V

with 60% soc after shipping

with 60% soc after shipping

Engion Pedelec Batterie von Varta Microbattery GmbH

18 months storage with 10% soc

75 months storage with 10% soc

AGAMN - fEREZEED - B5 7 REVARTA

100 Monate mit 60% soc nach dem Versand

95 Monate mit 60% soc nach dem Versand

RIS 3 540Wh/48V45T X B8 58 Z E 5t 4R

18 Monate Lagerung mit 10 % soc

75 Monate Lagerung mit 10 % soc

60% SOCRI{#7F 100188 - 10% SOCH#F181EA

60% SOCH 7795188 - 10% SOCH#EE 7518 B

www.htenergy.com.tw

Anke Scheiblhuber - service@htenergy.com.tw

www.htenergy.com.tw

Anke Scheiblhuber - service@htenergy.com.tw

Hoganas - Eclino Remote
Control Ring

Mounting on handlebar - State of charge indicator

Brake switch connection, choice of assist level & more

www.hoganas.com/eclino

Alexander Miovic - alexander.miovicehoganas.com

HiTech Energy - KL1204
for Klever Mobility

Bedienelement - Montage am Lenker - Ladezustands-

IDbike - Chain Tension Pulley

anzeige - Bremsschaltverbindung, Auswahl der

Indispensable for enclosed drive trains - Proper chain

Unterstiitzungsstufe und mehr

tension guaranteed - Small, compact & economic addi-

=

Voltage Spannung %5 [EE 44V

EHIE - REEFIEL - BEBER - JERIRSHY

tion on the inside of the chain stay - Highest possible

EEbNE=!

Capacity Kapazitit EB & 10Ah

DR EE

chain slack/wear allowed (> 65 mm. possible) - Noise-

Configuration Konfiguration &ith#% 1254P

Protocol Protokoll & =fl17 & RS485

Dimension Abmessungen 3 210 x 170 x 65 mm

Power Consumption Energieverbrauch # %7t

sleep mode 270 uA - deep sleep mode 30 uA

Storage Time Lagerzeit 95 months storage

with 60% soc after shipping

32 months storage with 10% soc

www.hoganas.com/eclino

Alexander Miovic - alexander.miovic@hoganas.com

less functioning - Maintenance free for the entire life-

cycle of the bicycle

Unverzichtbar fiir geschlossene Antriebsstringe -

Garantiert die richtige Kettenspannung - Kleiner und

kompakter Zusatz auf der Innenseite der Kettenstrebe -

Hochstmoglicher Kettendurchhang/Verschleif3 (565 mm

moglich) - Gerduschlose Funktion - Wartungsfrei fiir den

95 Monate mit 60% soc nach dem Versand

32 Monate Lagerung mit 10 % soc

Hoganis - Eclino Motor
Control Unit

gesamten Fahrrad-Lebenszyklus

FRIRENFEH RN - BRREESFKS - &

EFFIXAM, /N5 BEEGF - sJAERAERN

60% SOCHI 7795188 - 10% SOCH#E32ME B

Standard connectors for quick mounting - Integrated

MERER (RA>65mm) - TIERSTERE

www.htenergy.com.tw

Anke Scheiblhuber - service@htenergy.com.tw
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with 540 Wh/48V Engion pedelec battery by Varta

EREEREMBBEALTHELER

Microbattery GmbH

Motorsteuerung - Standard-Anschlisse fur eine

schnelle Montage - Integriert mit einer 540 Wh/48V

Engion Pedelec-Batterie von Varta Microbattery GmbH

AGAN - fPEREREEZD - BS 7 RKEVARTA

BYERFT540Wh /48V X B8 &8 ZF B3t 4

www.hoganas.com/eclino

Alexander Miovic - alexander.miovice@hoganas.com

www.idbike.com

Han Goes - haneidbike.com




COMPONENTS

275

iR TOTAL  BSHW

IiDbike - Motor Controller &
Riding Software

IDbike - Graphical LcD Display

High resolution - Programmable screen - Central

mounting on handle bar - Display function: user

IDbike - TMM4 Sensor Assembly

Heavy duty motor controller for 24V ~48V/

interface (level 1), oEM interface (level 2) - Data

180 W ~ 500 W systems - BLDC and PMSM - driving

logging display function: checking system functions

Best-in-class, most cost effective torque sensor on

controls - Max. continuous current: 17A / max. peak

Remote control with 3 buttons, under your thumb

the market - Integrated into the RH dropout of the

current: 25A (60 sec.) - No on/off - switch needed,

Back light options: white, blue and white/blue mixed

rear frame - 100% linear output signal relative to the

quiescent current: < 50pA (in standby mode) - Linbus

Parameterised interfacing with motor controller

pedal torque input of the cyclist - Measurement of

interface - SOC: 4 types of communication protocols

Display actual viewing area: 46 x 36 mm

both legs, with high resolution - Most sensitive,

EN 15194 conformity - Programmable through LcD-

Hochauflésend - Programmierbarer Bildschirm

reactive torque sensor with instant reaction and

display 87 x 55x 31 mm

Zentralbefestigung am Lenker - Display-Funktion:

response - Offering best harmony between man and

Hochleistungsfihige Motorsteuerung fiir 24V ~48V/

Benutzerschnittstelle (Stufe 1), OEM-Schnittstelle

machine - Mounted on stationary part: no tear and

180 W ~ 500 W-Systeme - BLDC- und PMsSM-Fahr-

(Stufe 2) - Protokollierung-Anzeigefunktion: Uber-

no wear - Sensor: torque, RPM and power - Input:

steuerungen - Max. Dauerstrom: 17A - Max. Spitzen-

prifung der Systemfunktionen - Fernbedienung mit

torque & power measurement, and for automatic

strom: 25A (60 Sek.) - Kein Ein-/Aus-Schalter benétigt,

3 Tasten, unter dem Daumen Rucklichtoptionen:

gear shifting

Ruhestrom: <50pA (im Standby-Modus) - Linbus-

weif}, blau und weif}/blau gemischt - Parametrierung

Bester seiner Klasse und kostengiinstigster Drehmo-

Schnittstelle - soc: 4 versch. Kommunikationspro-

von Motorsteuerung tiber Displayschnittstelle

mentsensor auf dem Markt - Integriert in RH-Aus-

tokollen - EN 15194 Konformitit Programmierbar

Grofie des Sichtbereichs: 46 x 36 mm

fallende des hinteren Rahmens - 100% lineares Aus-

iiber LcD-Display - 87 x 55 x 31 mm

SGE - UERERE - BETELRREVE - B

gangssignal korrespondierend mit dem Pedalein-

2SINEE  HBEEE R E (Level 1), OEMILE (Level 2)

gangsdrehmoment des Radfahrers - Messung beider

24V-48V / 180W-500W = A fa SRzl 2s R4t -
BLDC & PMSC Ezhiz - |RAFLRER | 17TA / &

FIRENVEIBRIIAE | REBERFMINGE - =R BT,

Beine, mit hoher Auflésung - Empfindlicher Blind-

RUEERBIR (25A (607)) - TFH ON/OFF 7K, 5

FIEMBIABIET - BXER A6, K6, A6/

drehmomentsensor mit sofortiger Reaktion Garan-

RN F50pA (FAHLIRET) - LINBUS FRE -

BEHEE - B3 REGSRRENSHRERE

tiert beste Harmonie zwischen Mensch & Maschine

SOC : 4 MBEMIN - FFAEN 15194 103 - ai@d

FIARER © 46X36mm

Montiert auf fixiertem Teil: keine Abnutzung und

LCD BRg#HITHRIZ - 87X55X31mm

kein Verschleify - Sensor: Drehmoment, Drehzahl

und Leistung - Input: Drehmoment- und Leistungs-

messung, automatische Gangschaltung

Wi LRE REFNDERNAN - BERENS

M—AEE - [E55 3R 0 12 5 B B9 BR B 77 R BXBY

100% M ESHE - S E RS B U F B 2R

BA7] - BRR BRBIRD YRR K R 7 B9 4B R 4R 45 1R

MEREANZRELRE - BETEIEEMA L, THRIEL

WA AT AE BXNY @ J34E, RPM Rz hi 0 TE P BA | B9 EREA

7 - N B RFENEREE EREREE S, SR T

B ZE RS

www.idbike.com

Han Goes - hane@idbike.com

www.idbike.com
Han Goes - han@idbike.com

www.idbike.com
Han Goes - han@idbike.com
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COMPONENTS

=

King Meter - KM55

King Meter - KM55

Innotorq - Torque Sensor

Screen size Bildschirmgr. R 3 88.7x50.3x47.9mm

Programmable to work with any controller - No need

Functions Funktionen IjjEE paAs level, Speed, TRIP/

to customize your bike frame - No need to modify your

Freewheel-Integrated Torque Sensor for e-Bike and

0oDO, Head light, PAS select, Error alarm

controller software - Self-calibrating - Optional throttle

Powermeter Applications - Torque measurement for

Com. protocol Kom.-Protokoll J&@#  UART default,

input - Optional pedal cadence input - Single or multi-

the left and right pedal (computed) - Integrated

customize 12C/CAN/SM

speed crank - Works with mid-motor configurations

signal conditioning electronics 0.5 to 4.5V analogue

Holder Halterung MF R @22.2/825.4

Durable & waterproof

torque signal - Measurement range: O to 100 Nm

Voltage Spannung EB[E 24/36/48 vDC

Programmierbar, mit jeder Steuerung kompatibel

Signal accuracy + 1%

Design Design IAIE CE/RoHS/1P65

Keine Notwendigkeit, Fahrradrahmen anzupassen

In den Freilaufkérper integrierter Drehmoment-

sensor zur Steuerung von e-Bike Antrieben und fiir

die Leistungsmessung im Sportbereich - Separate

Ermittlung fiir linkes und rechtes Bein - integrierte

Signalaufbereitungselektronik - 0,5 bis 4,5 V analo-

ges Ausgangssignal - Messbereich: 0 bis 100 Nm

Messgenauigkeit + 1%

NS ENEEERAHABNERE B EEE

MEEEME D - DB £57BFFUBES

www.king-meter.com

George Liu - george@king-meter.com

oA

Keine Notwendigkeit, Steuerungs-Software anzupassen

Selbstkalibrierend - Optional: Drehgriff-Input - Optio-

nal: Trittfrequenz-Input - Einzel- oder Multi-Speed-

Kurbel - Funktioniert mit Mittelmotor-Konfigurationen

Langlebig & wasserdicht

JIFERREE - B RIESFEAEREHNBRRS - X

BEMELR - T BEEBIEFEMNET - ik

BB - AR AR - BRI ZE SREE

0.52)4.5VEyH BIRPKFES - MWETE 0 2

King Meter - NOKEE

FA - M/ K

100Nm - ESHEE £ 1%

Thickness Dicke EE

www.innotorq.de

Theo Piele - t.piele@innotorg.de

Screen size Bildschirmgr. R~ 3.75", 81.6 x49.2mm

Functions Funktionen IjgE PAS level, Speed,

TRIP/ODO, Head light, Mile/km, Error alarm

Com. protocol Kom.-Protokoll 1@l RS232 Default,

CAN, IC, LIN

Holder Halterung \FR  @22.2/@25.4/031.8

Voltage Spannung EB[E 24/36/48 vDC

Design Design JAIE CE/RoHS/1P65/EN15194

King Meter - BLUETTI

Screen size Bildschirmgr. R 3 98.5x56.5x7mm

Functions Funktionen IJ82  PAS level 0-9, Speed,

TRIP/ODO, Head light, Mile/km,

Error alarm, Battery indication

Com. protocol Kom.-Protokoll i&ifl BLE 4.0

Holder Halterung MFR~f 231.8

www.king-meter.com

George Liu - george@king-meter.com

www.king-meter.com

George Liu - george@king-meter.com

Lishiu - LSW-90A

size Grofe R 94 x 49 x 29mm

weight Gewicht E& 200g

rated voltage Spannung /€ EBE DC36V

rated power Nennleistung #iE I 250W

low voltage protection Niedrigspan.-Schutz XEfE

DCc31.55V (x0.5V)

current limit value Stromgrenzwert PR7i{E15A(x0.5A)

Voltage Spannung EB/% 36V

King Meter - T320

Standby power consumption Standby-Stromverbrauch

B SIFE <2QW

Design Design AIE CE/RoHS/1P65/EN15194

Screen size Bildschirmgréfe /R 5F 52 x 49 x 45 mm

short circuit protection - Aluminium base circuit

www.king-meter.com

George Liu - george@king-meter.com
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Functions Funktionen LjgE 4 buttons,

board technique Kurzschluss-Schutz - Aluminium

Separate headlight control button

Basisplatine Technik fZER{RIF - SBEBERE A

Protection degree Schutz [J37K<52 1p67 (water proof)

Com. protocol Kom.-Protokoll i&ifl UART

Holder Halterung /TR~ @22.2

Voltage Spannung EB[E 24/36/48 vDC

Design Design AIE CE/RoHS/1P67/EN15194

Exclusive usage for rental electric bikes

Exklusive Nutzung fiir Miet-Elektrofahrrider

BHEREETIRELE

www.king-meter.com

George Liu - george@king-meter.com

www.lsdzs.com

Zhang Jie - zhangjie@lsdzs.com




Lishiu - LSW-96Z

size Grofe R~ 96 x 61 x 25mm

COMPONENTS

weight Gewicht & 200g

Marquardt - HMI Module

Methode - Bottom Bracket
Speed Sensor

rated voltage Spannung #liE EBB/E DC36V

Supply voltage: 8V to 16V - CAN interface: highspeed

Measurement range 0 to 1500 RPM - Integrated speed

rated power Nennleistung #1E I3 250W

cANopen/EnergyBus - Protection type: 1p 65 - Oper-

sensor with sin & cos output signal (digital or ana-

low voltage protection Niedrigspan.-Schutz X% &

ation keys: 3 keys sealed with haptic feedback - Oper-

logue) - Speed measurement accuracy up to +3° (per

DC31.55V (x0.5V)

ation: with external handlebar module, 3 keys - Display:

mechanical turn) - Can be retrofitted to any standard

current limit value Stromgrenzwert FRii{E 15A (+0.5A)

COG segment - display with background lightning -

bottom bracket frame - Low power consumption

Standby power consumption Standby-Stromverbrauch

Clock: actual clock with clock battery buffering - Termi-

Messbereich 0 bis 1500 RPM - Integrierter Drehzahl-

B S I <2W

nal type: cable 4-pole - Charging function for USB

sensor mit sin & cos-Ausgangssignal (digital oder

Non-zero smooth startup - Low heat generation

devices via USB A port

analog) - Geschwindigkeitsmessgenauigkeit bis zu +3°

Nicht-Null-Sanftanlauf - Geringe Warmeentwicklung

Versorgungsspannung: 8V bis 16V - cAN Interface:

(pro mech. Umdrehung) nachrustbar fiir jeden Stan-

FE2FBRE - A

Highspeed caNopen/EnergyBus - Schutzart: 1p 65

dard-Tretlager-Rahmen - Geringer Stromverbrauch

www.lsdzs.com

Zhang Jie - zhangjie@lsdzs.com

Bedientasten: 3 Stiick gedichtet mit haptischer

MESEE:0E1500RPM - kit EZXRRZKES

Ruckmeldung - Bedienung: mit externem Lenker-Modul,

(BFREDES) WRELRE - 5§ BEHELE

3 Tasten - Display: coG-Segment-Display mit Hinter-

3° - BECEMMBEITRHZE - (KEEFE

grundbeleuchtung - Uhr: Echtzeituhr mit Uhr-Batterie-

Pufferung - Anschluss: Kabel 4-adrig - Ladefunktion

fiir usB-Endgerite tiber usB-A-Buchse

BREBE: 8fK Bl 160k - CANERO: BSR4

CANopen/ EnergyBus - B5#F<4Rk: IP 65 £ 612

Lishiu - LSW-pump

H: BBHRITIRE (=) - MAIRE: SRR

RRZH (=) - ERAE: COC ERHATEER

size GrofRe R

@ 28mm, 185mm

I3 - BEER: KK - ERFAHEE EMARRER

weight Gewicht B8 180g

HEES I MR - BRI USBEOR BiE

DC36V

rated voltage Spannung #17E H &

BB

250W

rated power Nennleistung &1 7E L&

low voltage protection Niedrigspan.-Schutz XE(E

DC31.55V (0.5V)

current limit value Stromgrenzwert FR7i{E 15A (+0.5A)

Standby power consumption Standby-Stromverbrauch

BSIHE <2W

Easy installation - Low heat generation

Einfache Installation - Geringe Warmeentwicklung

BRRE - RAE

www.lsdzs.com
Zhang Jie - zhangjie@lsdzs.com

www.marquardt.de

Peter Broghammer - peter.broghammer@marquardt.de

www.methode.com

Paul Sinclair - Paul. Sinclairemethode-eur.com

Methode - Bottom Bracket
Torque & Speed Sensor

Torque measurement for left pedal - Integrated signal

conditioning electronics - 0.5V to 4.5V analogue

torque signal - Measurement range 0 Nm to 200 Nm

+3% Fs signal accuracy - Integrated analogue or digital

speed sensor - Can be retrofitted to any standard

bottom bracket frame - Suitable for rear, mid or front

motor applications

Drehmomentmessung fiir das linke Pedal - Integrierte

Signalaufbereitungselektronik - 0,5V bis 4,5 V Analog-

drehmomentsignal - Messbereich 0 bis 200 Nm - +3% Fs

Signalgenauigkeit - Integrierter analoger oder digitaler

Drehzahlsensor - Kann auf jedem Standard-Tretlager-

Rahmen nachgertistet werden - Geeignet fiir Hinter-,

Mitte- & Frontmotor-Anwendungen

AR RE R RS - ERIRNAENE - £E/lE

SPETEBE - 0.5VE45V EPANES WETH:0

E200Nm - ESHEME:+ 3 % - EENEHF

55 &R - SEEMMBHTHZE - EH LN

B HEREEER

www.methode.com

Paul Sinclair - Paul Sinclairemethode-eur.com
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COMPONENTS

Methode - Freewheel
Torque Sensor

Methode - Standard Modular
E-Bike Sensor

pironex - piCAN 60V
EnergyBus Charger

Mechanical Freewheel Assembly with Fully Integrated

Torque & Speed Sensors (analogue or digital output)

Charge voltage Ladespannung 7EF8EESEE 14,4-56V

Torque Sensor - Application 1: Power Meter - Applica-

Implementation of miniaturized modular features

Charge current Ladestrom 78E3EE/T 0-10A

tion 2: Motor Control - Torque measurements for the

Completely customizable for your application &

Input voltage range Spannungsversorgung

left and right pedal - Integrated signal conditioning

required specification - Very fast integrat. & design of

HABEEE 36-62V DC

electronics - 0.5V to 4.5V analogue torque signal -

standard components - Extremely high cost perfor-

Charge method Ladeart 75F2/%x ccev, Trickle Charge

Measurement range: 0 Nm to 100 Nm - + 3 % FS

mance ratio

Application/Battery type Akku-Typen 1&& 758 M)

signal accuracy

Drehmoment & Drehzahlsensoren (analoger oder

Lithium-ion or lead-acid battery

Mechanische Freilaufmontage mit voll integriertem

digitaler Ausgang) - Implementierung von sehr

Interfaces Anschliisse 75EE5RHE Power in/out,

Drehmomentsensor - Verwendung 1: Strommessung

kleinen, modularen Funktionen - Vollstdndig anpass-

EnergyBus incl. 12V Aux-Output, CAN-/LIN-/12C-Bus,

Verwendung 2: Motorsteuerung - Drehmomentmes-

bar fur alle Spezifikationen - Sehr schnelle Integration

Electric door opener with Monitoring Contact, 12V-

sungen fiir das linke und rechte Pedal - Integrierte

& Design der Standardkomp. - Extrem gutes Preis-

LED, Push-button

Signalaufbereitungselektronik - 0,5 V bis 4,5 V Analog-

Leistungsverhiltnis

Indicators Anzeigen 7 multicolor LED, piezo buzzer

drehmomentsignal - Messbereich: 0 Nm bis 100 Nm

ERIBRUCBR BT EF RS - RSB FER G

Serviceinterface Serviceinterface i1  Opt. USB

+ 3% FS Signalgenauigkeit

BUHRE  RER RS - NEERRE - BEAE” @

Temperature Range Temperaturbereich T{F/2E

= EERARERENIMI e - LAL BN

S5HMEFE - KINRECLENEN™ R SIEMNLE

-10°C to +70°C

- A2 AT MEBEGEIRNAE - EME

AT ERE - 0.5VE4.5V BRI NGES -

M ESE

=
S
FEl:0Z100Nm -

FSIESHEHE £ 3%

www.methode.com

Paul Sinclair - Paul.Sinclairemethode-eur.com

www.methode.com

Paul Sinclair - Paul.Sinclairemethode-eur.com

www.pironex.de

Tino Hiilsenbeck - t.huelsenbeck@pironex.de

Rosenberger - EnergyBus
Connector

Magnetic locking mechanism - 4 pins for data, 2 pins

Methode - Middle Motor
Torque & Speed Sensor

pironex - piCAN Bike Adapter

for power - 100% self-location - Shallow mounting-

depth - Shock and vibration proof - Reliable contact

Processor Prozessor #hI22 DsPIC33F, 16bit

pressure and zeroforce mating - Current: 10 A, 30 A,

Digital Signal Controller

40 A - Voltage: flexible 12V-48V - Waterproof iP67/

Torque measurements for left and right pedal - Integr-

EEPROM EEPROM 77 %28 Serial EEPROM with

iP65 plug, iP64/iP67 jack (mated connection) - UV

ated signal conditioning electronics - 0.5V to 4.5V

EUI-48 Node Identity

resistant - Mating cycles: >2500

analogue torque signal - Measurement range O Nm to

Power supply Stromversorgung 3R 12vDpc via

Magnetverschlussmechanismus - 4 Pins fiir Daten,

100 Nm - + 3 % Fs signal accuracy - Integrated speed

cAN/EnergyBus

2 Pins fur Strom - 100% Selbstlokalisierung

sensor with digital square wave output signal (custom-

Rosenberger interface Schnittstelle #£[] plug

Geringe Einbautiefe - Schock- und vibrationsfest

izable to meet your needs)

housing, uncoded

Zuverlissiger Kontaktdruck & Verbindung - Strom-

Drehmomentmessungen fiir das linke und rechte

CAN interface Schnittstelle 51 isolated 3.3V

stirke: 10A, 30A, 40A - Spannung: 12V bis 48V (flex-

Pedal - Integrierte Signalaufbereitungselektronik

caN Transceiver, supports EnergyBus/cANOpen 454

ibel) - Wasserdicht 1p67/1P65-Stecker, 1P64/1P67-

0,5 V bis 4,5 V Analogdrehmomentsignal Messbereich

Board size Platinengrofe FE&IRART 52 x 48 mm

Buchse (gesteckte Verbindung) - uv-bestindig

0 Nm bis 100 Nm + 3% Fs Signalgenauigkeit -

Power Power Ih¥* Aux. Input 12V, switchable

Steckzyklen: > 2.500

Integrierter Geschwindigkeitssensor mit digitalem

Temperature range Temperaturbereich & fE35E E

ERIEAUMEIEERE - 4 M RIET R, 2 PR R

Rechteckwellenausgangssignal (anpassbar)

-10°C to 70°C

EHEIR100% BhiRplERE - BEWRAERE - &

PEENAERE LRSS - EABRNEENSE

Enclosure Gehiuse 9h7% Alubos 600, 1P65,

Af R &R R - IRNEOSHOERE, TH

ERESIETERE - 0.5VE4LLV EIHERES - U

57 x 32 x 50 mm

ERINAFTE - B 10 A, 30 A, 40 A - BIR: &

=3EE:0E100Nm - FSIESHEHRE = 3% - (7]

YEBL) 55 AR H 75 R (5 S YR R R 23

www.methode.com

Paul Sinclair - Paul Sinclairemethode-eur.com
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www.pironex.de

Tino Hiilsenbeck - t.huelsenbeck@pironex.de

FBTF - 12V-48V - BiK:EKiP67/iP65, #[iP64/

iP67 (EOSEOERE) - IEI -

HEHRORE: >2.500

www.rosenberger.de

Helmut Popp - helmut.popp@rosenberger.de




Sempu - BB

Unique bilateral torque sensor - Standard bicycle axle

COMPONENTS

Wuxing - 108/2PDD+BS107

Wuxing - DZog

spec - No more temperature drift issue with high reli-

Material Material #1#} Aluminum alloy 55 &%

Material Material #4#} ABS, PA6+GF30

ability in low temperature - High accuracy output

Size GroRe /R 156 x 100 x 34mm

Size Grofe R 102.5x 85.3 x 39mm

signal — safer, more comfortable cycling - Compatible

Weight Gewicht E& 125g

Weight Gewicht E& 95g

with standard bottom bracket and center motor

Switching current Schaltspannung 7 5 BB/ 1A

Function Funktion IJ8E display and throttle

Detectable maximum pedal force: 80kg - Input signal

Switching life Lebensdauer FFxZap 100,000 times

Anzeige und Griff 2R R UKNFEIE

into sine wave with crank angle - Output: 0° at 180°,

2 wires for mechanism

turning angle Drehwinkel %58 E 0-50°

90° at 270°

2 Kabel fiir die Mechanik 28 #1538

Protection degree Schutzstufe [7Kk 24 1PX5

BB Kraftsensor - Einzigartiger beidseitiger Kraftsensor

Standard Achsen-Spezifikation - Kein Temperaturdrift

bei hoher Zuverlassigkeit im niedrigen Temperatur-

bereich - Hoch akkurates Output Signal — sichereres,

komfortableres Fahrradfahren - Kompatibel mit

Standard-Tretlager und Mittelmotor - Messbare

maximale Pedalkraft: 80kg - Input-Signal in Sinus-

kurve - Output: 0° bei 180°, 90° bei 270°

IREXOAIE - R EBITERME - St ER

HTEREZZRA - FBERRES, BEFNBETH

3 FANERR, EREE - RAFKRNESIN

60KG - MIANESHIEZK - HHIES0E-180E

70, 90E-2T0EFSHHEXR - KEEFRIAS

B RE

www.sempu.net

Jerry Yu - jerry@sempu.net

AT
g

AN

3 wires for hall 375 ZE /R A

supply voltage Betriebsspan. f:E3 E[E 36V, 48V

Protection degree Schutzstufe Fh7KZEZR 1P65

9wires 9 Leitungen 9/ H 4% Power+, GND, switch

Mount Befestigung %2 @22.2 handlebar, left and

signal, TX,RX,+5V, throttle signal, hall GND

right side available @ 22,2 Lenker, links und rechts

Mount Befestigung %52 @22.2 handlebar, right side

moglich ¢22. 21818, —EBEEAIEF,

available @22.2 Lenker, rechts moglich $22.2iB& &,

www.dapan.com

Michael Zhao - wxzxin@dapan.com

aFEM.

Wuxing - DK16

Switch with backlight Schalter mit Hintergrund-

www.dapan.com

Michael Zhao - wxzxin@dapan.com

beleuchtung & & Y 7 %

Wuxing - QD159

Material Material #4#} HI ABS

Vintage Style front light & & &iAT

Size GroRe R~ 65 x 28 x 39 mm

Material Material #4#} ABS, PMMA

Weight Gewicht =& 17.7g

Size Grofe R 105 x 80 x 95 mm

Switching current Schaltspannung 7 X B 1A

Weight Gewicht E& 130/100¢g

Switching life Lebensdauer Fx7 85 50,000 times

Light Source Lichtquelle &R Bullet LED +lens

Protection degree Schutzstufe [7KZF4K IPX5

light distribution

Max current max.Belastbarkeit & A& 7 3A

Power Energie B8R 3AAA battery, dynamo

Sempu - Hub Motor

Weight Gewicht

Measurements Abmessungen 125 mm

Voltage Spannung 36V

Rated Power Nennleistung 250 W

Peak Spitze 350 W

Torque (peak) Drehmoment (Spitze) 40 Nm

Sensor Sensor BB torque sensor BB-Kraftsensor

Motor Controller Motorsteuerung integr.

B3R D3RR 5 HMERISR LA - BERARISHH

NEUSRELBERD - BFIEPELRAER

LOGORI#% - 32H 8B%K - FERER T B HA, &

EEREBRIEESER - TRIKEEBIEIE: 36V

200-250W, e KHL 771 404K

www.sempu.net

Jerry Yu - jerry@sempu.net

supply volt. Betriebsspan. EEFE/E 36V, 48V, custom.

Switch Optional wahlweise mit Schalter JT > ] 1%

3wires 3 Leitungen 3ithtH 4% Power+, GND,

Protection degree Schutzstufe [7KZF4: 1px4

switch signal Schaltsignal

Assemble Montage %7 Angle adjustable

www.dapan.com

Michael Zhao - wxzxin@dapan.com

verstellbare Winkeleinstellung £ & 7]

www.dapan.com

Michael Zhao - wxzxin@dapan.com
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COMPONENTS

Wuxing - 122DX

Throttle with battery indicator and e-lock, switch ver-

YingYu - Docking Station

sion optional Gasgriff mit Batterieanzeige und

6 pin data connectors (plug and jack) - Waterproof

E-Schloss, Schalterversion wahlbar 2 4% 8, H

and compact design (1P67) - Innovative snap contact

Ziegler Metallbau
Project Bremen

IS X Bl

system (push-pull type) - 7W2 connector

Pedelec Rental Station - Ziegler products: 1 x Tech-

Material Material #4#} ABS, PMMA

Size GroRe R~ 162.5x 84.5 x 88.5mm

Maximum current Stromstirke max B A B 7

nical Box - 8 x Pedelec/Bicycle Garages TECTUM

Weight Gewicht E& 145g

<40A per pin (AT 2P POWER PIN)

2 x Cargo Bicycle Garages - Five pedelecs, one cargo

Turning angle Drehwinkel % & & 0-70°

Insulation resistance Isolierwiderstand FY4E4i[H47T

pedelec, one family pedelec for the carriage of up to

Protection degree Schutzstufe [57K5F4%: IPX5

>500 M OoHM at D¢ 500V

two children, three bicycles

Supply voltage Betriebsspan. fiE EE 36V, 48V

Cable UV resistance UV-Bestandigkeit Kabel

Pedelec Verleihstation - Ziegler-Produkte: 1 x Technik-

7 wires 7 Leitungen 7% 4% Power+, GND, switch

LM IME IR

5 years

box 8 x Pedelec-/Fahrradgaragen TECTUM - 2 x Cargo-

signal, switch GND, +5V, hall signal, hall GND

Mount Befestigung #5A¢ @22.2 handlebar, right side

available @222 Lenker, rechts méglich $22. 2181 &

GFEH

www.dapan.com

Michael Zhao - wxzxin@dapan.com

www.shyingyu.com

Gordon Hsu - gordenhsu@shyingyu.com

radgaragen - Funf Pedelecs, ein Lasten Pedelec, ein

Familien Pedelec fiir die Mitnahme von bis zu zwei

Kindern, drei Fahrrader

B EMEY - Ziegler =@ 1 D A -

BEE/BT EEHRE - 2 D REETEERE

S5HEBSEE IMINEEEEIHA - THEH2MZ

FHREBREE, IFETE

YingYu - Powertrain

Protection degree Schutz [H7k554% 1P67 (water proof)

YingYu - E-Bike

R AMP,

Connections Verbindungen

MOLEX, Delphi, sumiToMO

Connector current Stromstirke JEEZESHIEE  30A

Cable Kabel ZtAtnfE 1S06722C, DIN 72551

Voltage rating Nennspannung F8[E54% DC48V

Temperature resistance Temperaturresistenz ffi¥E<F2%

Insulation resistance Isolierwiderstand FY424%[H 17T

—-40°C t0 125°C

>1000 M oHM at bc 500V

Withstand voltage Spannungsfestigkeit i/ &

AC1500V/60S

Contactresistance Durchgangswiderstand #ZffE#T

<5MOhm (power), <20 M Ohm (others)

Flame FEMASEZR UL94V-0

Temperature resistance Temperaturresistenz ~ 105°C

WIRE Insulation WIRE Isolierung 158 S&44541 5

XL-PVC (signal)

Insulation Isolierung RS 454 R

FEP (power) 200C

www.shyingyu.com
Gordon Hsu - gordenhsu@shyingyu.com
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www.shyingyu.com

Gordon Hsu - gordenhsu@shyingyu.com

www.ziegler-metallbau.de

Christoph Ziegler - christoph.ziegler@ziegler-metallbau.de

Zlegler etallbau
Locker system

Roofing/locker system with charging option for

Pedelecs - Ziegler Uberdachung/SchlieRfachanlage

mit Lademdglichkeit fur Pedelecs — von Ziegler

HHEBREFBNEIN/PINEERSR ---Ziegler

www.ziegler-metallbau.de

Christoph Ziegler - christoph.ziegler@ziegler-metallbau.de




COMPONENTS

P

King-Meter

Ziegler Metallbau - Elros

Elros, electric mobility in Rostock - World’s first public

rental station based on the EnergyBus standard - Pro-

ject goal: Pedelecs as connection to public transport -

Stations: 4 locations, 30 Pedelecs, 4 x 10 bicycle

garages

Elros, Elektromobilitit in Rostock - Weltweit erste

offentliche Verleihstation auf Basis des EnergyBus

Standard - Projektziel: Pedelecs als Anschlussmobile

zum OPNV - Stationen: 4 Standorte, 30 Pedelecs,

4 x 10 Garagenboxen

Elos, BRI @BTRAS it - HRAE—ET
EnergyBusiin/ERN AH7EBLL - MEEMN KBEE
RBANERBIR - RER 4R - #

=, 30MMEB R E, 4N AIFIR10M B 1T FERVE L

www.ziegler-metallbau.de

Christoph Ziegler - christoph.ziegler@ziegler-metallbau.de
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OVERVIEW

Messwerte Measured values
Tour Berg Hills
Name g g E ;5
g %‘g e g g 9 =
%] A Ay 2= == ) (GR) [~ ) O wn
Ansmann - STAIL FC-1 PREMIUM | 84 Easy 7(G) 59,7 1,47 25,7 27,4 1,42 20,8
blueLabel - PONY touring HS | 118 Lifestyle 10(TS) 34,2 1,5 29,4 21,9 1,59 26,5
Bulls - Green Mover Lavida Plus | 86 Easy 10(SG) 68,8 2,38 24,9 25 1,57 22,2
Bulls - Twenty 9 EFS3 | 120 Sport offroad 6(G) 56,3 1,63 25,3 24,1 1,47 23,7
FLYER - Uproc6 8.70 | 122 Sport offroad 9(sG) 52,5 1,64 25,7 24,9 1,53 23,5
GIANT - Full-E+o | 124 Sport offroad 5(G) 73,5 1,42 24,4 31,6 1,17 23,3
Hercules - Jarvis | 126 Sport offroad 10(TS) 79,6 2,19 26,2 36,3 1,92 24,6
Hercules - Rob fold | 90 Fold+Compact 6(G) 53,7 1,13 24,5 25,4 1,28 21,1
Kalkhoff - Agattu Premium Impulse 8 | 106 City-Comfort 9(sG) 79,6 1,64 26,4 37,2 1,46 22,9
Kalkhoff - Endeavour Impulse S11 Premium | 92 Business 10(TS) 48,6 2,17 31,7 30,4 1,59 26,5
Kettler - Boston E Beltdrive | 128 Lifestyle 8(sG) 57,2 1,27 24,9 26,3 1,13 21,4
Kettler - Obra Plus | 94 Easy 1 72,6 1,31 24,7 30,5 1,19 19,2
Kettler - Traveller E Light | 96 Easy 10(TS) 56,6 1,55 25,7 24,4 1,44 23,6
Klaxon - Handy Zehus | 98 Fold+Compact o 47,9 1,04 21 18,7 1,16 18,6
Ma - Spitzing | 130 Sport offroad 8(sG) 110,5 1,96 27,1 50 1,32 24,7
Ma - Spitzing Worldcup | 134 Sport road 10(TS) 57,8 2,34 36,7 35,5 1,59 35,1
Pegasus - Premio E8 | 100 Easy 8(sG) 58,4 1,3 24,5 25,1 1,25 19,7
Pegasus - Premio Ezo | 138 Familien 10(TS) 57,2 1,69 26,4 22,7 1,59 23,1
Raleigh - Dover Impulse XXL 8R | 108 City-Comfort 10(TS) 80,4 1,6 25,5 37,6 1,45 22,1
Raleigh - Leeds Impulse 9 Hs | 102 Easy 9(sG) 57,9 1,41 26,2 27,4 1,19 22,6
Wheeler - E-Eagle | 132 Sport offroad 1 78,1 1,44 25,6 29 1,38 24,4
Ansmann - FTi1 easy | 82 Easy 10(sG) 63,3 1,30 25,5 26,8 1,42 21,6
Fischer - Trekking Proline Damen | 112 Tour 6(G) 89 1,39 23,9 36,7 1,44 21,8
Fischer - Trekking Proline Herren | 114 Tour 6(G) 89,1 1,36 24,7 97,2 1,39 22
Hartje - I:'sy | 88 Fold+Compact 10(TS) 62,3 1,16 24,5 28 1,11 21,7
Utopia - Kranich Dual Drive | 116 Tour 10(TS) 118,1 1,16 25,2 45,8 1,23 21,6
vV vorn front H hinten rear sG Sehr Gut Very Good

M mitte middle G Gut Good HR Nabenantrieb (hinten) hub motor (rear)
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36,7 1,07 15,1 120,0 93,2 v VR HINTEN BS 2299,00 | Ansmann - STAIL FC-1 PREMIUM
31,6 1,16 17,5 130,0 107,5 TL MITTE KS 3299,00 | blueLabel - PONY touring HS
30,7 1,57 17,3 135,0 107,9 HR MITTE KS 2799,00 | Bulls - Green Mover Lavida Plus
32,2 1,2 16,9 115,0 92,8 TL MITTE KS 3499,00 | Bulls - Twenty 9 E FS3
31,6 1,42 16,5 130,0 108,1 TL MITTE KS 5499,00 | FLYER - Uprocé 8.70
41 0,87 17,2 160,0 138,0 TL MITTE KS 5299,90 | GIANT - Full-E+ o
43,7 1,55 17,9 115,0 93,3 HR MITTE KS 2999,00 | Hercules - Jarvis
34,6 0,91 15,4 135,0 111,1 TL MITTE KS 2499,00 | Hercules - Rob fold
46,6 1,11 17,4 130,0 104,4 TL MITTE KS 2899,00 | Kalkhoff - Agattu Premium Impulse 8
40,4 1,05 17,8 130,0 105,2 TL MITTE KS 3699,00 | Kalkhoff - Endeavour Impulse S11 Premium
34,5 1,01 15,4 130,0 105,1 TL MITTE KS 2999,00 | Kettler - Boston E Beltdrive
42,8 0,91 16,3 130,0 101,8 TL MITTE KS 3299,00 | Kettler - Obra Plus
31,8 1,09 17,7 130,0 107,0 TL MITTE KS 2999,00 | Kettler - Traveller E Light
25,6 0,93 15,3 94,1 80,0 HR HINTEN (NABE) BS 2790,00 | Klaxon - Handy Zehus
61,3 1,15 17,4 120,0 94,3 TL MITTE KS 6199,00 | M1 - Spitzing
48,5 1,29 19,8 120,0 95,4 TL MITTE KS 16499,00 | M1 - Spitzing Worldcup
36,8 1,08 15,3 135,0 108,5 v TL MITTE KS 2299,00 | Pegasus - Premio E8
32,6 1,27 17,2 135,0 113,0 TL MITTE KS 2799,00 | Pegasus - Premio E10
50 1,13 16,7 170,0 142,7 v TL MITTE KS 2699,99 | Raleigh - Dover Impulse xxL 8R
34,7 1,15 17,1 130,0 108,1 TL MITTE KS 2299,99 | Raleigh - Leeds Impulse 9 HS
47,2 1,32 16,1 130,0 107,6 HR MITTE KS 2899,00 | Wheeler - E-Eqgle
34,4 1,06 14,8 120,0 95,9 VR HINTEN BS 2099,00 | Ansmann - FT11 easy
37,7 1,31 17,2 150,0 125,3 HR HINTEN BS 1199,00 | Fischer - Trekking Proline Damen
36,2 1,33 16,1 150,0 125,2 HR HINTEN BS 1199,00 | Fischer - Trekking Proline Herren
35 0,98 16,9 120,0 97,4 TL MITTE KS 2599,95 | Hartje - I'sy
50,3 1,04 16,6 180,0 149,6 VR HINTEN KS 3779,00 | Utopia - Kranich Dual Drive
VR Nabenantrieb (front) hub motor (front) TS Testsieger Test winner KS Kraft- & Drehmomentsensor

TL Tretlagerantrieb Mid motor (crank drive) BS Bewegungssensor Rotation sensor Power or torque sensor
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