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Mitglied der Projektleitung des EU Pedelec
Promotion Projektes GoPedelec! welchesim
Rahmen des EACI Rahmenprogramms: Intelligent
Energy Europe geférdert wurde.
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Das Pedelec:
Ein Hybrid aus Bequemlichkeit und Image!
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Pedelecs snnd eine Mlschung aus Rolitreppe und!” W
Fitness-Studio des Alltags. Pedelecs werden zur lkone '
einer modernen Mobilitat werden. "- 5
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Eine Szene die ich klrzlich am Mainufer in Frankfurt fotografiert habe: Zu
sehen sind junge Menschen die alle mit [hrem geliebten Statussymbol dem
Smartphone spielen und mittendrin - nicht versteckt ein Pedelec - auf dem
Weg ebenfalls als Statussymbol anerkannt z
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Eine Schulklasse testet in Neapel Pedelecs. Die Lehrer hatten sehr
gro3e Mihe um die Schuler wieder von den Pedelecs herunter zu
bekommen.




Blrgermeister lieben es auf Pedelecs gesehen zu werden. 8
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Kanzerlinnen zeigen sich gerne mit Pedelecs
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Schicke und sportliche Pedelecs erobern in
Europa die Herzen der Kunden und werden
7 in grolen Mengen gekauft.
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Pedelec Gruppen mit viel
Entwicklungspotential:

- Familien Pedelecs

- Kindergarten Pedelecs
- Velomobil Pedelecs

- Cargo Pedelecs

- I:iefer Pedelecs
- Offentliche Mietflotten Pedelecs



[ ]
@ExtraEnergy.org Go fPede/ec! - rupope mm o

Go easy!

Familien Pedelecs

Das Bakfiets: Wie der Name sagt stammt es vom Backerrad ab und

hat sich in Holland zum beliebten Familienfahrzeug entwickelt.
Dank Pedelec Antrieb wird es auch in Hiigeligen Gegenden der
Welt Einzug halten.

12
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Kindergarten Pedelec: Fiir die die die noch mehr Kinder mitneh-
men miussen als in ein Bakfiets passen, fur die ist das GoCab genau
das richtige. Im GoCab finden acht Kinder gemiitlich und sicher ei-
nen Platz. Damit wird der Kindergartenausflug zum Kinderspiel.

13
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Velomobil Pedelecs

Passend zu den Fahrrad Schnellwegen die in Holland immer ver-
breiteter sind (Siehe Seite 59) das Velomobil Versatile welches es
auch als Pedelec mit dem Tretlagermotor von Daum gibt, der da-
fur sorgt, dass man nicht nur auf der Ebene schnell vorankommt
sondern auch am Berg.

14
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Cargo Pedelecs

“aq, 1HAlC

Lastentransport XXL das Vrwachfiers der gleichnamigen Firma aus
dem Hollandischnen Rotterdam wird sogar von IKEA in Holland an
Kunden ausgelichen die damit Thre neue Mobelgarnitur nach Hau-
se transportieren.

15
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Lieferflotten Pedelecs
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Flottenbetrieb: Weltweit fahren nach Schatzungen von ExtraEnergy
schon uber 100.000 Pedelecs in Flotteneinsatzen im taglichen Be-
trieb. Wie hier im Bild in China als Pizza-Lieferfahrzeug, aber auch

im Post-Zustellbetrieb, bei Kurieren, als Handwerker Servicefahr-
zeug etc...
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Offentllche Mletflotten Pedelecs

Noch recht neu aber mit einem enormen Potenzial Miet-Pedelecs
die erganzend zum 6PNV - Offentlichen Personen Nahverkehr ein-
gesetzt werden um die Reichweite von Haltestellen zu erhohen.
Speziell im landlichen Raum kann dies zu einer besseren Anbin-
dung und Akzeptanz des OPNV fiihren.

17
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Ein Pedelec muss nicht so ausschauen wie ein
Fahrrad... In den Niederlanden sind viele
Innovationen zu finden die uns zeigen welches
Potential im Pedelec liegt.




Number of Programs
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Globales Wachstum von Mietrad Systemen

n aC h Re g i O n e n (Noch fast ganz ohne Pedelecs)

Bike-Sharing Programs by Region, 2000-2012
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Earth Policy Institute - www earth-policy org

2014

Im April 2013 gab es
535 Mietsysteme in
49 Landern die total
517 000 Fahrrader zur
Vermietung anbieten

Bis Ende 2013 wuchs
diese Anzahl auf
700.000 Fahrrader die
in der Vermietung
angeboten wurden.
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Anzahl von Mietradern in den Systemen:

(Noch fast ganz ohne Pedelecs)

Number of Bicydes in Bike-Sharing Programs
by Region, 2000-2012
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Fahrrad-Mietsysteme nach Anzahl der Rader

(Noch fast ganz ohne Pedelecs)

Largest Bike-Sharing Programs Worldwide, Early 2013

Tazhou (Jioagang)
London

Foshan (Chancheng)
Xuzhou

Earth Policy Institute - www earth-policy org

Changshu Source: EP! from Midgley, Meddin and DeMaio;
Goyang Yang, Pan, and Lu
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Verteilung der Fahrrad-Mietsysteme

(November 2013)
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Fahrrad-Mietsysteme in Europa
(November 2013)
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Fahrrad-Mietsysteme in Nord-Amerika
(November 2013)
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Fahrrad

(November 2013)
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Fahrrader pro Einwohner:

(2008)
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Zweirad-Neuverkaufe im Pedelec Heimatland
Japan 1994 bis 2011:

DEMAND BY MODE OF TRANSPORT IN JAPAN
900.0N Units sold per yoour

Lo \ w— MOTORBIKES <50 ¢¢ MOTORBIKES 550¢¢ — PIDILECS

— i
s

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Sowws Pmmonk Cyde Tochonlogy Co, L.

Das Motorrad hat im Neuverkauf in Japan in den letzten 20 Jahren stark
nachgelassen. Das Pedelec hat sich im Verkauf im selben Zeitraum stark
entwickelt.

27
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EUROPEAN COUNTRY E-BIKE SALES, 2008-2015*
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Das Pedelec potentiell das dominante
Verkehrsmittel in 2050

Meinen Annahmen zufolge wird das Pedelec im Jahr 2050 weltweit in einer
Stuckzahl von 250 Millionen Einheiten verkauft werden.
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Elektroautos bleiben'Autos.

Wenn Politiker von Elektromobilitat als Losung unseres Verkehrsproblems
sprechen meinen Sie in der Regel Elektroautos.

A) Diese haben aber die gleiche DNA wie Verbrennungsmotorische Autos: Sie
brauchen viel Platz und viele Rohstoffe.

B) Sie bleiben als Privatfahrzeug inkompatibel mit Stadten in menschlichen
Masstab.
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Risiken fur Fahrradhersteller:

- Nicht rechtzeitig aufs Pedelec gesetzt zu haben

- Direkte Abhéangigkeit von Teile-Lieferanten

- Bei Innovationen im Markt aufgrund von
Abhangigkeiten oft keine Moglichkeit schnell reagieren
zu kdnnen

- Ersatzteil-Lieferfahigkeit oft kritisch nach Abkandigung
des Produktes durch die Lieferanten.

- Gesetzliche Regelungen tUbersehen, und das damit
verbundene Risiko eines teuren Ruckrufs

32
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Risiken fur Fahrradhandler:

- Bei Innovationen im Markt oft keine Moglichkeit schnell
reagieren zu konnen

- Service wie Software-Updates etz. oft schwer
umsetzbar weil jedes System und viele Komponenten
Lieferanten lhre Individuellen Losungen forcieren

- Ersatzteil-Lieferfahigkeit nach Abkindigung des
Produktes durch die Lieferanten.

- Gesetzliche Regelungen Ubersehen, und das damit
verbundene Risiko Produkte wieder Aufwendig vom
Markt zurickholen zu mussen.

- Beim Thema Batteriegarantie sich aufgrund der hohen
Batterie-Ersatzteilpreise beim Kunden unbeliebt
machen oder alternativ Geld zu verlieren. 34



Einen kleinen Teil der riesigen Vielfalt
der LEV Komponenten kann man im
Rahmen der LEV Komponenten
Sonderausstellung von ExtraEnergy

. Services sehen.
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Risiken fur Endkunden:

- Hoher Wertverlust beim Neukauf von Pedelecs

- Gefahr des Kaufs des fur meine Anwendung ,falschen®
Pedelecs

- Oft keine sichere Service- und Ersatzteilversorgung
gewahrleistet

- Sicherheit vieler Komponenten nicht sichtbar und
nachvollziehbar beispielsweise Batterie und Gabel.

- Garantien werden von den Lieferanten sehr
unterschiedlich gehandhabt und sind oft mit
Kleingedruckten Bedingungen versehen.

- Manche Produkte besitzen fur den Kunden nicht
sichtbare Gefahrenpotentiale - Beispiel Flattern!

3r
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Risiko Batterie: Sicherheit

Scirocco e-bike rickrufaktion
Gefunden auf der HP von Hervis:

Angebole & News

SCIROCCO E-BIKE RUCKRUFAKTION

- a 8 5 5 sy
scCi1FoCco

' E-BIKE RUCKRUFAKTION

’ Fr Ak der Modelle Eco 1000 v Eco 2000

Die Rickrufaktion betrith den Akku der E-Bike Modelle Scirocco Eco 1000
und Scrocco Eco 2000.

Bei den Akkus dieser Modelle treten tedweise Qualititsprobleme auf. Der
Aldoy kann beim Laden Feuer fangen. Der Verkaul deses Produktes wurde

gestoppt.

Solten Sie ein E-Bike der obenstehenden Modele besitzen, bitten wir Sie,
das Rad nur noch ohne Aldas zu verwenden, Nehmen Sie bel Aufleuchten
der rol biinkenden Leuchidiode im Lademodus keine Aufladung des Akkus
mehr vor (Feuvergefahr).

Solten Sie ein E-Bike der Modelle Scirocco Eco 1000 oder Scirocco Eco

2000 bestzen, bringen Sie bitle den Akku zu Ihrer nachstgelegensan Hervis-

Filale. Die Akdois werden h repariert cder getauscht. Das
Fahrrad-Verkaulsteam in den Hervis Filialen wird Ihnen bei Fragen game
woiterhelien.

Wir entschuldigen uns fir de entstandenen Unannehmlichkeiten!

Leider ist es noch immer nicht
selbstverstandlich, dass Batterien sicher
sind.

Es gibt bis heute keine einheitliche
verlassliche und international
harmonisierte Prifmethode wie Batterien
auf Sicherheit Gberprift werden kdnnen.

Es gibt lediglich einen ,privaten” Test-
Standard den der Battery Safety
Ogranization BATSO mit einem dazu
gehorenden Zertifizierungs-Schema.

39



unterschiedliche Batteriepack-Typen herzustellen. Qualitat ist schwer
sicherzustellen wenn die Serien so klein und unterschiedlich sind.
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Batso und die China Cycle Association versuchen gemeinsam den BATSO
Standard in China fur Lithium Batterien groB3flachig einzufihren
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Ubersicht zu den gesetzlichen Kategorien

aus dem GoPedelec Handbuch

PEDELEC 25
THROTTLE WITH THE LEGS

For pedelecs (Pedal Electric Cydes) the
motor assist only engages when you
are pedalling.

If the motor cuts out at 25km/h and
motor nominal power rating is limit-
ed to 250 W, then the same rules ap-
ply to these vehicles as to a bicycle.

PEDELEC A4S
THROTTLE WITH HAND AND LEGS

¢

The pedelec 45 is a mix of e-bike and
pedelec. It can usually provide pure
electric power up to 20km/h. If you
then pedal as well, the motor doesn’t
cut out at 25km/h, but rather at
45km/h. These are small powered ve-
hicles for which you need proof of in-
surance and at least a moped driving
license.

E-BIKE 20, 25 & 45
THROTTLE WITH THE HAND

(

The motor on an e-bike functions
without pedalling, even if some mod-
els do still have pedals. The motor
is usually controlled by a twistgrip.
E-bikes are small powered vehicles,
and their power is predominately lim-
ited to 20km/h so that they can be
ridden without a helmet (as applies in
Germany). Helmets are compulsory
for versions which go to 25 / 45km/h.
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or Pedelec 25, legally  bicycle ot high speed limited by desiga to 20 kan/h

Power assist When pedalling When pedalling to 45 km/h & purely electric Purely electric to 20km/h,

to km/h or 25 or to 45km/h
| Motornom.radeg | 250W | nw aw

Motorcut out 25km/h 20kem/h (electric), 45 km/h with pedalling to 45km/h

Driving licence no Moped license (if bom after 1.4, 1965) Atleast class M

Typeapproval no yes yes

Registration no no Bo

ct-marking yes 0 (yes for the charger if separate) 1o (yes for the changer if separate)

Insumnce req'd? no yes yes

N umber plate no Insurance imdication Insurance indscatson

lnsumnce Houschold or third party® via insurance indication via insurance indication

Stvzo-conformity  yes 1o, but requirements apply from the 1o, but k&4 requirements apply
K4 (Kngfifishre BasmdesAnee)

Cyde paths Cycle paths Road & cycle path without motor and Road & cycle paths outside
outside built up arcas** built up arcas

Helmet required? no yos (Germuny & Switzerlnd) yos

Trailers yes no o

Lighting as bicycks (Swzo) as bicycles (Saz0) a3 small powered bike

Rear view mirror no yes yes

Drink drive mit 15 1.1 if ridde n with motor 1.1 if ridde n with motoe

* Check for pedelecs with push assist because some insurers expeessly forbid self-propeled vehides.
** Pedelecs with puah assist must ride on cyde paths but without using the push assist function,




DIRFCTIVE 2003/24/5C - ART. 1(N) I ‘This directive will be re-

Ddfines which vehicles are exampt from mandatory type approval. negotiated in 2012, lmmi-
//'_'\ nent changes are thus
o e Ry be expected
/// \\\
= e
PEDELECS 25 = Bicycles with dectric motor assist. They have a maximum PEDELECS 25 and E-81KEs 20,25 with motor power above 250 W up to at
nominal continuous motor rating of 250 W (given on the motar specifi- most 3000 W and maximum drive assisted speed of 26km/h.

cation plate). Drive power must reduce continuously up to 25km/h and
must cut off completely by 25km/h at the btest, If the rider stops pedal-
ling the drive must cut out immediately.

PEDRLECS 25 and -8 IKES 2925 with motor power above 250 W are cate
gorised a5 small powered bkes. They need type approval, They are how-
ever exempted from some requirements according to Annex 1.

Legally v 0x10cs 25 are treated the same as bicycles, and need no type
approval.
Pedelecs and their electsi- Pedelecs and their mechan- Not yet all of the y-member states have yet
cal components must com- ical components must comr made E wrupean Stamdard eN 15194 legally man-
ply with the requirements of ply with g5 L6y datory (to date it is only the UK and France
ENISIY. who hawe applied this into national law), This
means that in most countries the manufactur
’ ers themsdves can state that their products
comply with N 15194. They can prove this
I X mark I Most requirements of the Madvimery Directice and the Elactro- through tests cartied out at their own facili-
magnessc Compantbiliny Directioe are desaribed in the standard ties, without employing the services of an in-
for peddecs £ 15194. But this extension has not yet been dependent testng institution.
confirmed and published by the cav (Ewrvpean Commiires for
Standardization). Meanwhile the 2006/42/bc and 2004/108/kC
regulations should be followed.

The Mackiay Direaioe 2006/ 42/¥¢ classifies The Elearomagneric Comparibdity Direcrive 2004/108/8C describes the requirements for the immis-
pedelecs as machines in the sense of the sion and emission properties of pedelecs. The main principle is that the safety of peddecs must not

Machinery Dyreaive and describes the require- be influenced by external dectromagnetic fiekds, nor should other equipment be threatened i its
ments for health and safety in use of machines. safety by elecaromagnetic fields emitted by the pedelec.
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Gibt es legale Pedelecs im EU Markt! ?

Nachdem ExtraEnergy 3 Jahre lang alle im Test befindlichen
Pedelecs auf die Gesetzes-Konformitat iberpruft hat, bleibt
zusammenfassend nur die Feststellung, dass kein Pedelec alle
gesetzlichen Anforderungen erfillt hat.

2012 hat ExtrabEnergy aufgehort die Gesetzes-Konformitat zu prufen,
da eine Besserung der Situation nicht absehbar war. Es ist davon
auszugehen das also auch heute kein Pedelec die gesetzlichen
Anforderungen zu 100% erfullt

Die Diskrepanz zwischen den gesetzlichen Anforderungen und dem
Stand der Produkte stellt eine Gefahr fur alle dar die damit

Geschafte machen.

Es konnte also konkret bedeuten das alleine in Deutschland mehr

als eine Millionen Pedelecs von den Gewerbeaufsichtsamtern
zurtickgerufen werden konnten. Dies wirde den umgehenden
Konkurs fur viele in der Branche bedeuten - Hersteller wie Handler. 46



Aktuell ist es sehr
frustrierend zu sehen,
dass die Industrie, der
Handel und die
Verbraucherverbande
nicht gemeinsam fur
eine Losung pladieren,
(z.B. ADAC, VCD, ADFC,
ECF, ExtraEnergy, VDZ,
Bico, VSF, ZEG, ZIV,...)
sondern in verschiedene
Richtungen ziehen und
so die Politik eher noch
irritieren - und so
letztendlich eine
schnelle Verbesserung
der gesetzlichen

Die ideale Gesetzgebung .
aus Sicht von ExtraEnergy Rahmenbedingungen

TEXT Hamnes Neupart

behindern.
47
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‘ KEINE LEISTUNGSBESCHRANKUNG DES ANTRIEBS

Weil Leistung auch Sicherheit bedeutet, aber keine Gefahr wenn sie
wohldosiert ist. Ein Lastenrad braucht einfach mehr Kraft als 250 W.
Das aktuelle Gesetz, das die 250 W Nenn-Dauer-Leistung fordert, ist
eine Farce, da nicht eindeutig beschrieben ist, wie genau die 25s0W ot
Nenn-Dauer-Leistung definiert sind, aufler dass der Hersteller dies e
auf seinem Motortypenschild entsprechend anzugeben hat. Mutige

Hersteller haben schon heute Produkte auf dem Markt, die eigentlich

800 W Nenn-Dauer-Leistung haben, auf deren Typenschild trotzdem

250 W steht.

48
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2 PFLICHT EINES KRAFTSENSORS — VERBOT VON
BEWEGUNGSSENSOR GESTEUERTEN PEDELECS
- Unterstiitzung bis max. 15 km/h bei Muskelleistungen unter S0 W
» Unterstiitzung bis max. 20 km/h bei Muskelleistungen unter 100 W
» Unterstiitzung bis max. 25 km/h bei Muskelleistungen unter 150 W
» Unterstiitzung bis max. 32 km/h bei Muskelleistungen tiber 150 W

(e deade
oo S v Boninogy
- ——

Sicheres Fahren bei erhohten Geschwindigkeiten ist nicht jedem még-
lich. Beim herkémmlichen Rad ist die Geschwindigkeit durch die phy-
sische Leistungsfahigkeit des Menschen nattrlich begrenzt. Motoren
mit Bewegungssensor hebeln diese Grenze aus. Kraftsensoren erhal-
ten das Prinzip der leistungsgesteuerten Geschwindigkeit. Kinder kén-
nen frither eine Pedelec fahren, ohne gefahrlich schnell zu fahren. Das-
selbe gilt far untrainierte Erwachsene jeden Alters, die in der Regel
auch eine geringere Fahrpraxis vorzuweisen haben.

Mit dieser Regelung wirde die Situation des Fahrrades nachempfun-
den, bei der die Endgeschwindigkeit auch an die Muskelkraft gekop-
pelt ist. Trotzdem warden auch nicht so leistungsstarke Menschen je-
den Berg selbst mit Last mit mindestens 15km/h erklimmen kénnen,
dank der nicht mehr limitierten elektrischen Leistung. 49
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32 KM/H HOCHSTGESCHWINDIGKEIT FUR ALLE PEDELECS
3 ODER TEMPO 30 FLACHENDECKEND INNERORTS
FUR ALLE VERKEHRSTEILNEHMER

32 kim/h ist ein gemeinsamer Nenner, der auch international Anwen-
dung finden konnte. Beispielsweise sind in den USA heute 20 Meilen
pro Stunde erlaubt, die 32km/h entsprechen. In Europa gibt es in-
nerorts viele 30km/h Zonen. Wenn hier Pedelec Fahrer als gleichbe-
rechtigte Verkehrsteilnehmer mitschwimmen kénnten, wirde dies die
Verkehrssicherheit deutlich beférdern, da so Pedelec-Fahrer nicht so
leicht zu tbersehen waren und gefahrliche Uberholmanéver ausblei-
ben wiirden. 32 km/h ist eine Geschwindigkeit, die als sehr ziigig emp-
funden wird und die es erlauben wiirde, bei einer sehr guten Verkehrs-
infrastruktur Durchschnittsgeschwindigkeiten von rund 2skm/h zu
fahren. Damit wire das Pedelec fuir Pendler bis zu Wegstrecken von
mind. 25 km ein adaquates Verkehrsmittel.

Tempo 30 flichendeckend innerorts fiir alle Verkehrsteilnehmer inklu-
sive Fahrradverkehr wiirde die Gefihrdungspotenziale zwischen den
Verkehrsteilnehmern deutlich reduzieren, da Uberholvorginge noch
weniger Sinn machen wiirden.

e ddesde Cosetigobmany
oo S v Boninogy
- ——
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4 KEINE BEGRENZUNGEN DER RADANZAHL,

DER SPUR-ANZAHL UND DER PERSONEN
ExtraEnergy denkt, dass speziell vierriadrige Fahrrider, die eine hohe
Spursicherheit, hohe Transportkapazititen und hohe Zuladungen er-
lauben, fiir Familien, Senioren und als Lastesel im beruflichen Umfeld
eine wichtige Rolle spielen werden. Sich selbst kompensierende An-
hianger wie auch Handbikes (Rollstithle mit einem Handkurbelfahrrad

davor gespannt) und viele andere Sonderfahrzeuge werden unseren
Alltag bereichern.

o St e Leadimengy
- o
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“KEINEDYNAMOPFLICHT
s SONDERN WAHLFREIHEIT DER ENERGIEQUELLE
Leider noch nicht umgesetzt ist dagegen die Forderung nach einer

Pflicht der Tagfahrlicht Funktion.

e ddesde Cosetigobmany
oo S v Boninogy
- ——
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KEINE LEISTUNGSBEGRENZUNG DER BELEUCHTUNG IN
6 WATT SONDERN EINE MINDEST-LICHT-ABGABE-LEISTUNG
Zum Beispiel 8o Lux fiir den Frontstrahler anstelle von heute 10 Lux
und die Erlaubnis, Blinker zu integrieren.

e desde Gonetigebmay
oo Sahe e Londinngy
- ——
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KEINE HELMPFLICHT — ABER AUSLOBUNG VON
7 HELMEN, DIE FUR DEN EINSATZ GEEIGNET SIND
Hier ist es denkbar Helme zu entwickeln, die Pedelec tauglich sind,
aber deutlich sicherer als aktuelle Fahrradhelme und dabei besser be-
luftet und leichter zu tragen als Motorradhelme.

Schutzkleidung wie Helme kénnen sehr sinnvoll sein, allerdings ist
eine aus verschiedenen Lagern geforderte Helmpflicht zumindest un-
ter den aktuellen Umstanden sicherlich nicht zielfuhrend. Sie wiirde
den Radverkehr eher in seiner Akzeptanz dimpfen und so potenti-
ell zu mehr Toten fithren, denn es sterben in Europa wesentlich mehr
Personen aufgrund von Bewegungsmangel als im Straflenverkehr. An-
statt eines Helms wire eine Schutzweste denkbar, die sich im Fall ei-
nes Falles wie ein Airbag aufblast und den Trager in eine Art Michelin-
Minnchen verwandelt. Sie wire viel besser geeignet als ein Helm, der
zwar den Kopf schutzt, daftr aber die Wahrscheinlichkeit einer schwe-
ren Nackenverletzung heraufsetzt. Auflerdem werden immer mehr ak-
tive Sicherheitstechniken erwartet, die das ganze Bild sehr schnell ver- 54
iandern werden.
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8 B ATTEN-PEDELECS EREAUE—
Leider noch nicht umgesetzt ist die Forderung, dass die Anfahrhilfe

nur zu starten sein sollte, wenn gleichzeitig zwei Bedienelemente an
beiden Lenkergriffen betatigt werden. So ist sichergestellt, dass beide S —
Hiande am Lenker sind und ausgeschlosen versehentlich die Anfahr- o
hilfe zu betitigen. Die Anfahrhilfe sollte nach 5 Minuten Dauerbetrieb

ausgehen und nur durch Loslassen und erneutes Dricken mit 1 Se-

kunde Verzégerung zu starten sein, um dauerhaftes Fahren mit der

Anfahrhilfe zu erschweren.

95
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9 KEINE FUHRERSCHEINPFLICHT
UND KEINE ALTERSBESCHRANKUNG

‘o RADWEGE BENUTZUNGSRECHT
ABER KEINE PFLICHT

o St e Leadimengy
- o

11 KEINE VERSICHERUNGSPFLICHT
Die Risiken beim Fithren eines Pedelecs sollten in jedem Fall von

der personlichen Haftpflichtversicherung mit tbernommen werden
mussen.
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‘2 LADEBUCHSE MUSS DEM

ENERGYBUS STANDARD ENTSPRECHEN
So ist das Laden der Energiespeicher mit jedem EnergyBus fihigen La-
degerat moglich. Dies ist eine wichtige Voraussetzung fiir eine einheit-

liche und zukunftssichere Infrastruktur.

o St e Leadimengy
- o

‘3 VERBOT DES VERKAUFS VON BATTERIEN
EINZELN UND ZUSAMMEN MIT EINEM PEDELEC

Nur so kann verhindert werden, dass Batterien immer mehr zu Weg-
werfprodukten gezuchtet werden, die alle zwei bis drei Jahre getauscht
werden miissen um den Profit der Hersteller und Handler zu mehren.
Es kann so sichergestellt werden, dass Batterien vom Batterieherstel-
ler oder einem Batterievermieter an die Kunden gegen Miete Gberlas-
sen werden. Nach dem Lebensende konnen sie so einfach in einen ge-
ordneten Recycling Prozess, der die Rohstoffe in den Kreislauf zurtick-
fuhrt, eingehen.

o7
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Agenda:

- Kurzvorstellung Hannes Neupert

- Pedelec/LEV Markt Global: Executive summary
- Risikobetrachtung: Fahrradhersteller

- Risikobetrachtung: Fahrradhandler

- Risikobetrachtung: Kunde

- Risiken: Batterietechnik

- Risiko nicht Gesetzes-Konform

- Globaler Produktions- und Absatz-Markt

N

ERGY
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Zum einen ist zu sehen, das auch der Chinesische Markt eine immer
deutlich sichtbareres Hochpreis-Segment entwickelt. Damit wird es immer
attraktiver fir Europaische und Amerikanische Firmen China als
Absatzmarkt zu betrachten und zu entwickeln



Auf der China Cycle
Show 2014 dominierten
sportliche Pedelecs wie
dieses (Batterie im
Unterrohr und Motor in
der Hinterradnabe).
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Die ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG entwickelt in Schleiz/Thiringen
ein Industriegelande fur Leicht-Elektro-Fahrzeuge.

Konkrete Verhandlungen mit Batterie-, Motoren- und Rahmenherstellern
Uber eine Ansiedlung sind am laufen.
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Das Gelédnde direkt am Start- und

/ Zielbereiches der

Traditionsrennstrecke ,Schleizer
Dreieck®. Geplant ist hier ein
groBes Gemeinschaftsgebaude in
dem sich Firmen aus dem Bereich
F&E, Produkt-Test, Verkauf und
Service ansiedeln kénnen. Das
Gelande und das
Gemeinschaftsgebdude wird von
einer Betreibergesellschaft
entwickelt an der sich die
Mietparteien beteiligen konnen.

Long distance Bus station, Park
+Ride area fpr Cars, Bicycle,
Pedelecs and electric cars.
Connection-Hub to local public
transport like the Bus station in
Schleiz central.

Das Industriegebiet direkt an der
A9 ist fir produzierendes Gewerbe
aus dem Bereich der LEV
Komponenten vorgesehen.
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Voll erschlossenes Industriegebiet direkt an der A9 halbe Strecke von
Berlin nach Minchen



Baugebiet direkt an der 90 Jahre alten Rennstrecke ,Schleizer Dreieck®,
hier entsteht der Sitz des ExtraEnergy e.V., der ExtraEnergy Services GmbH
& Co. KG und des ExtraEnergy Museums entstehen. Ebenfalls wird hierhin
der Sitz des EnergyBus e.V. verlegt und das Konformitats-Prtufzentrum der
EnergyBus GmbH gebaut werden. Es ist auch noch Platz fir weitere
Unternehmen aus dem Bereich LEV dortin unmittelbarer Nahe zum Start-
Zielgelande anzusiedeln.
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DieFaktoren fur den Markterfolg™:

- Produkte die sicher und langlebig sind
BATSO, GS Prufzeichen, ExtraEnergy Tests,...

- Einfache Bedienung und verlassliche Infrastruktur
EnergyBus Lade/Batterietausch Infrastruktur und intuitive
Funktionalitaten

- Wirtschaftlichkeit und Zahlung uber die Nutzung
Mietkauf in Verbindung mit der Batterie/Energie

- Produkte die SpaB machen und begehrt sind!

Ein Pedelec passend fir jede Anwendung:

-Von LEVs uberzeugte Handler

Etwas mit dem sich so mancher Fahrrad Handler schwer tut!

*Folie nur zur Erinnerung weil immer noch aktuell - ist schon

viele Jahre alt. -
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Kontaktdaten:

Hannes Neupert
ExtraEnergy e.V. /1. Vorsitzender
Koskauer Str. 100

07922 Tanna
Germany

ExtraEnergy Services GmbH & Co. KG /

Geschaftsfuhrer
Am Bahnhof 1
07907 Schleiz
Germany

Telefon: +49 36646 27094
Email: hannes.neupert@ExtraEnergy.org

Web: www.ExtraEnergy.org

Empfohlene Webseiten mit weiterfihrenden
Informationen:

www.ExtraEnergy.org
www. TestitShow.org

www.BATSO.org

www.EnergyBus.org

www.LEVConference.org
www.charging-infrastructure.org

www.ieahev.org

www.ebikeaward.de 66
www.Elektrobike-online.de
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FUTURE LIFESTYLE MOBILITY.

Go easy!

Der erste groBBformatige
Bildband zum Thema Pedelecs.

Texte Zweisprachig Deutsch
und Englisch.

Erschienen Frihjahr 2013 bei
teNeues mit Texten von Hannes

Neupert
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Bl < Die zweite Auflage des
Werner Kostle

Fachbuchs im Bruckmannverlag
von:
Werner Kostle, Peter Grett und

Hannes Neupert erhaltlich im
Buchhandel.

Technik, Typen
und Kaufberatung

E-Bikes und Pedelecs
Canld I /<
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FoPedeIec r Das GoPedelec Handbuch

J ® | erarbeitetvom IEA IA 11 Electric
Cycles und dem EU Projekt
GoPedelec.

Finanziert von der Europaischen
Union, dem US Department of
Energy und dem Bundesamt fur
Energiewirtschaft.

kostenlos erhaltlich in den
folgenden Sprachen: DE, NL, EN,
CZ, HU, IT, FR, ES weiter folgen
unter www.GoPedelec.eu
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m 425 E-Bikes im Uberblick -~ Test: Die neuen Rider - Kaufberatung -~ Urlaub mit dem E-Bike - Interview: Fritz Kuhn
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lektroBIKE

LT f

Grof3e Kaufberatung

So finden Sie 4
'g_qr Ltl it das -

ZU GEWINNEN E-BIKES IM WERT VON 6000 EURO

FRITZ
KUHN B+

Stuttgarts griiner
Rathauschef im
Exklusiv-Interview

SERVICE
N\ Sicherheit,

&y  Recht & Co.
 Die besten
¥ Praxis-Tipps

Das zweimal jahrlich
erscheinende Magazin der
Motor-Presse Stuttgart mit
den Testberichten des
ExtrabEnergy e.V. erhaltlich
im Zeitschriftenhandel.
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@ ExtraEnergy e e DS zweimal jéhrlich

Das Pedelec und E-Bike Magazis

erscheinende Magazin von
ExtraEnergy mit den
ausfuhrlichsten Testberichten

aktueller Pedelecs.
Kostenlos zum Download auf:

www.ExtraEnergy.org
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